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Deskriptoren:

1, Begriffe

Horizontale Markierung = Zeichen, das auf oder in der
Oberfliche einer StraBenverkehrsfléche oder deren Rand-
einfassungen angebracht ist und je nach seiner Form, seiner
Lage und seiner Abmessungen eine bestimmte verkehrslen-
kende Bedeutung hat

Knotenpunktinnenflache = Bereich eines Knotenpunkfes
der von der Aufstellinie der Knotenpunktzufahrten oder
von den Fuigingeriberwegen begrenzt ist,

Fur die anderen speziellen Benennungen gelten TGL

173-17/01 bis /03,

2, Ldngsmarkierungen

2.1, Wenn es der Fahrbahnzustand zulaft, sind auf fol=

StraBenverkehrsanlage, Leiteinrichiung, horizontale Markierung

Mae in m

Verblhdlit huETrarive terbsroid
A.73. 60 .= ’ .

Verbindlich ab 1.7.1974

= zur Fahrtrichtungstrennung bei vier oder mehr Fahsr-
spuren, wenn es der vorhandene Querschnitt nlchf
- erlaubt, einen Breitstrich zu markieren
- an allen Stellen, wo die Sichtverhdltnisse vnzu-
reichend sind,

Sperrlinien sind stets durch Leitlinien einzuleiten,

2.4, Die Leitlinie nach Bild 3 ist zur Markierung von
Fahrspuren anzuordnen, soweit nicht eine Sperrlinie
notwendig ist,

Leitlinien zur Markierung einzelner Fahrspuren sind
nicht versetzt anzuordnen,

In Knotenpunktzufahrten innerhalb der Orischoften sind
Leitlinien mit { = 3,0 zuldssig, wenn die Markierung

genden Straflen bei einer Fahrbahnbrejte = 6,00 m

spurmarkierung und bei einer Fohrbahrbreite = 7,50 m

Fahrspur— und Randmarkierung anzuordnen

-~ Staatsstraflen

- Bezirks~und Kreisstrafien mlf einer mittleren tdg- h
lichen Verkehrsbelegung Z 1000 Kfz/16 h

-~ stadtische Houptnetzstrafien nach TGL 21593/01

- sonstige kommunale Straflen mit einer mittleren tég-
lichen Verkehrshelegung = 3000 Kfz/16 h,

2.2, Die Festlegung der Spurbreite hat nach TGL 11485/01
oder TGL 23412/01 zy erfolgen, wenn es der Gesamtquer-
schnitt zulgBt, Ist in Krimmen aus fahrdynomischen Grin-
den . eine exzentrische Lage der Fahrspurmarkierung nof-
wendig, mull die Markierung Bild 1 entsprechen

.3. Die Sperriinie nach Bild 2 ist anzvordnen
im Stauraum vor Knotenpunk tzufahrien

- als Randmarkierung

- vor schienengleichen Wegibergéngen

~  vor Hindernissen

= bei Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren

[
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Seite 2 TGL 12096/02

2.5, Die einseitige Sperrlinie nach Bild 4 ist dort an-
zuordnen, wo fur eine Fahrtrichiung das Ubsrfahren der
Sperrlinie gestattet werden kann, z,B. nach Kuppen und
Krtimmen, an Stellen mit Linksabbiegeverbot aus einer
Richtung und an schienengleichen Weglbergiingen. Sie
beginnt jeweils in Fahrtrichtung gesehen an dem Punkt,
von dem aus wieder Ubersicht Uber den Gegenverkehr
vorhanden ist,

2.5, Die Sperrlinie nach Bild 5 ist anzuordnen
= zur Fohririchtungstrennung bei 4 oder mehr Fahrspuren
bei Schutz- und Sperrflidchen

als Randmarkierung auf dem Leitstreifen von neven
oder rekonstruierten Strecken der Autobahn

1

2.7... Die Leitlinie nach Bild 6 a ist anzuordnen

- auf Autobahnen zur Merkierung des Fahrbahnrandes
der durchgehenden Fahrbahn an allen Zu= und Ab-
fahrten

- auf Knotenpunkten des Ubrigen StraBennetzes zur
Markierung des Fahrbahnrandes der rechtlich tberge -
ordneten Strafle, wenn hierdurch insbesondere bei
schiefwinkliger EinmUndung oder Kreuzung der unter-
geordneten Strafle eine bessere VerkehrsfUhrung und
eine groflere Verkehrssicherheit zu erreichen ist.

s

3, Quermarkierungen

3.1, Haltlinie und Aufstellinie dlrfen nicht nebenein-
ander markiert werden, Bei Uberg'dngen fur FuBgtinger
an Knotenpunkten ist eine Aufstellinie in einem Abstand
= 0,50 m anzuordnen.

FuBgén gerschutzweg und Ubergang fir Fugiinger sind
in der Regel rechiwinklig zur Straflenachse ouszufuhren,

MuB vom rechten Winkel abgewichen werden, so sind dle':;

Breifsiriche des FuBgtrigerschutzweges trotzdem poratlel
zum Bord anzugrdnen,

3.2, Die Haltelinie nach Bild 5 b ist in Versindung
mit dem Verkehrszeichen Bild 37 nach TGL 12096,/01
dort vorzuséhen, wo der Verkehr zum Anhalfen gebracht
werden muf}, Sie ist so anzuordnen, dafll der Kraftfahrer
rechizeitig den die Fahrtrichiung kreuzenden Verkehr
wohrnehmen kann, Mit der Haltelinie ist in der Regel
die Wortmarkierung STOP vorzusehen,

3.3. Die Aufstelilinie nach Bild 6 b ist anzuordnen
= wo der Strafienbohn mit dem Verkehrszeichen Bild 36 a
nach TGL 12096,/01 die Vorfahrt einzurdumen st
~ in Verbindung mit dem Verkehrszeichen Bild 36 und
- Bild 41 nach TGL 12094,/01

= inZufshrten zu Knotenpunkien.

3.4. Der Ubergang fiir Fuligtinger nach Bild 6 ¢ ist an
Knotenpunkten mit Lichisignalregelung anzuordnen. Er
ist auch an Knetenpunkten ohne Lichssignolregelung
sowie zwischen den Knotenpunkten vorzusehen, wenn
hierdurch dia Verkehrssicherheit erhtht wird, Die Breite
des Uberganges zwischen der Markierung muf} ein ganz=
zahliges Vielfaches von 1,0 m und mindestens 3,0 m be~
tragen.

Die Markierung hat auBBerhalbh von Knatenpunkien in
Verbindung mit der Ancrdnung des Verkehrszeichens

Bild 8 nach TGL 12095/01 zu erfoigen,

3.5. Der Uberweg fiir Radfahrer nach Bild 6 d ist zur

Markierung der " starren Schiene *

anzuordnen,

3.6, Der FuBgdngerschutzweg nach Bild 7 ist unter
Berticksichtigung des flieBenden Verkehrs nur dort anzu-
ordnen, wo dem FuBgingerverkehr aus Grinden der Sicher-
heit der Vorrang gewdhrt werden mul, Schutzwege durfen
auch zwischen den Knotenpunkten angeordnet werden, An
Knotenpunkten mit Lichtsignalregelung sind Schutzwege
nicht anzuordnen,

Die Breite des-Schutzweges muB ein ganzzahliges Viel-
faches von 1,0 m und mindestens 3,0 m betragen,

Die Markierung muid in Verbindung mit der Anordnung

des Verkehrszeichens Bild 59 nach TGL 12096/01 erfolgen,

auflerhalb von Ort-

schaoften | = 9,0

‘ ¢ L o innerhalb von Ort-
= schaften | = 6,0

Bild 3 Schmalstrich mit Unterbrechung

auflerhalb von Ort=
schaften | = 9,0
innerhalk von Ort-
schaften | = 6,0
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4, Flachenmoaorkierungen

o e 070 et 07045
4.1, Die Sperrflache nach Bild 8 ist anzuordnen {

als Fahrbahnteiler und Verkehrsinsel
- vor Verkehrsinseln mit Hochbordeinfassung
- vor Hindernissen im Bereich der Fahrbohn,

2,00

4.2, Die Schutzfldche nach Bild 5 c ist auf Fahrbahnen
anzuordnen, wenn keine Schutzinseln fUr Fulgiinger
mit Hochbordeinfassung vorhanden sind,

A
!

5, Hinweismarkierungen

3,20
3,00

" 5.1, Pfeilzeichen nach Bild 9 sind im gesomten Bereich
des Einordnungsraumes und des Stauraumes zur Kenn-
zeichnung und Zuordnung der einzelnen Fahrspuren fur
die verschiedenen Verkehrssirdme anzuordnen.,

Auf Straflen, die mit einer Hochstgeschwindigkeit von
>> 80 km/h befahren werden durfen, sind die im Bild ¢
angegebenen LdngenmaBe mit 1,8 zu multiplizieren, a b ¢
Die Pfeile in Rorallelspuren mussen auf der gleichen ge-

dachten Grundlinie stehen.
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5.2, Schriftzeichen nach Bild 10 sind zur Ergénzung ™
der Quer- und Parkfldchenmarkierung und zur Unter—~ " -
stitzung des Haltegebotes sowie zur Reservierung von

Fahrspuren fur bestimmte Fahrzeugarten anzuordnen. ) - 10,0 bis 150

5,3, Dreieckzeichen nach Bild 11 sind zur Ergtinzung Bild 9 Pfeilzeichen

der Vorfahrtregelung nach Anlage 1, Absatz V. 2. der

$tVO; dort anzuordnen, wo wegen der unzureichenden

Ubersichtlichkeit und der miglichen Gefdhrung des

Knotenpunktes eine besondere Kennzeichnung der Unfer-

ordnung nofwendig ist,

Dreieckzeichen sind mindestens 15,0 m vor der Holte~ o 057 47
linie oder Aufstellinie Uber die gesamte Breite der I
Knotenpunkizufahrt nebeneinander dnzuordnen und
dutfen in der Bordfluchtlinie der kreuzenden Uberge-
ordnefen Strale wiederholt werden,
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6, Bordmarkierung, Begrenzungs-
markierung

5,80
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6,1, Die Bordmarkierung nach Bild 12 ist rot~weif}
dort anzuordnen, wo die &rtlichen Verhdlinisse zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit eine verbesserte Wahr-
nehmbarkeit der Hochborde erfordern,
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6.2, Die Begrenzungsmarkierung nach Bild 5 b ist zur
Kennzeichnung der abweichenden Ausdehnung des ‘I
Halteverbotes nach § 19 Abs, 2 ¢ der $HVO anzuordnen,
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Bild 8 Schrigstrichgatier Bitd 10 Schriftzeichen
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Dreieckzeichen

Bild 11

7. Knotenpunkte

7.1, In der Knotenpunkiszufahrt sind mindestens funf
Pfeilreihen anzuordnen, Die Lénge der Sperrlinien im
Stavraum hat im Regelfall 30,0 m zv betragen,

In gekrimmten Zufahrien ist die erste Pfeiireihe vor
Krimmenanfang anzuordnen,
Auf der freien Strecke ist die Langsmarkierung bei mehr-
spurigen Richtungsfahrbahnen symmeirisch Uber beide
Fahrbohnen anzuordnen, Bei schrigliegenden FuBgtinger-
- tberwegen sind die Pfeilreihen nach dem Strahlensatz
anzuordnen, Die erste rechtwinklig zur Fahrbohn ver-
laufende Pfeilreihe ist in Abhiingigkeit von der jeweili-
gen Schrige und der Anzahl der Pfeilreihen individuell .
festzulegen, Es wird empfohlen, die Spurzuordnung in
einem Straflenzug beizubehalien,

7.2, Maikierungen in Knotenpunktsinnenfitichen sind
nur vorzunehmen, wenn dies bei grofifldchigen StraBen-
verkehrsanlagen im Inferesse einer eindeutigen Spur=
fuhrung erfordertich ist,

Das Kreuzen und Aneinanderstoflen von leitlinien=
strichen ist zu vermeiden. Die ersten Leitlinienstriche
sind bis an die Bordfiuchi‘ der Querrichtung heranzu-
fuhren, ¥
Sperrlinien durfen Uber Knotenpunkte nicht durchgezo-
gen werdan, wern keine Abblegebeschriinkungen vor-
handen sind, Sie sind in Leitlinien umzuwandeln,

Bei nicht mit Lichtsignalanlagen geregelten Knotenpunlc-
ten und bei Knotenpunkten mit abbiegender HauptstraBe
ist die Ldngsmarkierung der Hauptstrafie nicht zu unter=
brechen,

7.3, Als Spurfuhrung der Linksabbieger in Knoten=
punkiinnenflichen sind bei einer Abbiegespur der AuBen-
rand, bei zwei und mehr parallglen Abbiegespuren alie
Spurbegrenzungen zu markieren, Der minimale Abstand
der Auflenrtinder der sich begegnenden Abbiegespuren
darf im Regelfall 2,0 m nicht unterschreiten, Als Grenz-
mef3 gilt 1,0 m,

Als Spurfihrung der Rechisabbieger sind bei mehr als
einer Abbiegespur zwischen Fdhrbohnrand und der
Sperrflache oder Verkehrsinsel Spurmarkierungen anzu-
ordner,

Als Spurfiihrung der Geradeausfahrer in Knotenpunkts=
innenflichen sind Lin gsmarkierungen kei drei oder mehr
Geradeausspuren anzuordnen, Dabei ist der Spurmarkie=
rung fur Linksabbieger der Vorrang zu geben. Hat die Ge~-

Bild 12 Versetzie Strichmarkierung

radeausrichtung einen gekriimmten Verlalf, so kann auch
bei wenliger als drei Spuren ein Lingsmarkierung angeord-
ne} werden.

Der Konfliktbereich zweier SIch kreuzender Geradeaus=
stréme sollte in der Regel frei von Geradeausmarkierungen
bieiben. )

Es sind nur die Grenzen zwischen den einzelnen Spuren
zu markieren,

7.4, Aufstellinien in Knotenpunktinnenflédchen sind an-

zuordnen

- wenn im fnneren Stauraum vor Lichtsignalen angehalten
werden mul}

- wenn der Gegengeradeausverkehr beachtet warden mul3

= in groflen Knotenpunlten, :

7.5, In Kreisverkehrsplétzen sind die Fohrspuren durch
Leitlinien mit | = 3,0 m nach Bild 3 zu markieren,
Zustitzliche Rechtsabbiegespuren sind durch Sperrlinien
von den durchgehenden Spuren zu trennen.,

"8, Parkfldchen

Die Markierung ist nach TGL 21770 durchzuftihren,

9. Ausfuhrung

Horizontale Markierungen sind nach Marki erungsplénen
auszufthren,

Schmal ~ oder Breitstriche in Fahrtvichtung dUrfen nicht
durch Knicke oder Wellen von der vorgesehenen Linie ab=
weichen; von Lungsfugen der Deckschichten aus Zement-
beton - ausgenommen am Fahrbahnrand - mussen sie einen
Mindestabstand von 0,05 m haben,

Die Marilzierungszeichen missen in der Murki'erungsgrundm
form schairf abgegrenzt sein,

Vorhendene Markierungszeichen smd vom heuen Anstrich
zu tberdecken; nicht mehr giiltige oder iberstehende alte
Markierungszeichen oder -reste sind zu beseitigen.

Das aufgebrachte Markierungsmaterial muf bei Verkehrs-
freigabe durchgetrocknet ader ausgehdrtet sein.

Die Markierungen sind mit Anstrichstoffen nach TGL
12145/01 oder TGL 12146 oder mit einem zugelossenen
weillen Davermarkierungsmaterial auszufUhren,

ol e
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Hinweise

Ersatz fur TGL 20458 Ausgabe 2.66

Anderungen gegentlber TG 20458; Anordnung der Liagimarkierung getndert, Uberweg fur Radfahrer ergiinzi, Pfeil-
zeichen gedindert, Knotenpunktinnenflachen ergtinzt, redaktionall uberarbeitet,

Entstanden unter Berticksichtigung der Wiener Konvention tber den Straenverkehr der Vereinten Nationen vom

November 1948

Im vortiegenden Standard ist ouf folgende Standards Bezug genommen:

TGL 11685/01
TGL 12096,/01
TGL 12145/01
TGL 12146

TGL 21593/01
TGL 21770
TGL 23412/01
TGL 173-17/01
TGL 173-17/02
TGL 173-17/03

Anlagen des Si‘ruBer;verkehrs; Houptabmessungen von Landstrallen; Querschnitisgesialtung
Anlegen des Stralenverkehrs; Leiteinrichtungen; Verkehrszeichen

Anstrichstoffe; StraBenmarkierungsfarbe; reflektierend, Technische Lieferbedingungen
Anstrichstoffe; Fluoreszierende Tageslichtleuchtfarbe; Technische lieferbedingungen
Klossifizierung von Stadistraflen; Straflenklassen und Funkton

Anlagen des StraBenverkehrs; Parkflaéchen

Anlagen des Straenverkehrs; Hauptabmessungen von Stadtstraflen; Querschnittsgestaitung
Antagen des Straflenverkehrs; Terminologie; StraBenverwaltung

Anlagen des StraBenverkehrs; Terminologie; StraBenverkehrsplonung, Strafienverkehrstechnik

Anlagen des StraBenverkehrs; Terminologie; StraBenbautechnik

Anlagen des Strallenvarkehrs; Hauptabmessungen von andsfrden; LintenfUhrung siehe TGL 11685/02
Anlagen des Siralenverkehrs; Leiteinrichtungen; Vertikale Lefteinrichtungen siehe TGGL 12096/03
Klassifizierung von Stadtstralen; Netzbildung, Verkehrstechnische Forderungen siche TGL 21593/02
Anlfagen des Stralenverkehrs; Haltestellen; Verkehr‘s‘w und bautechnische Forderungen sighe TGL 21704

Anfagen des Strallenverkehrs; Hdup?ubmessungeh von Stodfstraflen; LinienfUhrung siehe TGL 23412/02

Planung und Gestaltung von LandstraBen; Verkehrstechnische Forderungen; Knotenpunkte siehe TGL 173-25/04

Verordnung vom 18, 7_1957 Uber das Straenwesen (GBI 1S, 377)

Verordnung vorn 30,1, 1964 Gher das Verhalten im Straenverkehr - StroBenverkehrsordnung (St )-( GBI, 1}
Seite 357 ) in der Fassung der VO zur Anderung der StVO vom 6,12,1967 ( GBI, 11 S, 845 ) und der VO zur
Apderung der StVO vom 20,5 1971 ( GBI, 11 5, 409)

Richtlinie fir StadistraBen { RIST ), Schriftenreihe der Bauforschung, Reihe Ingenieur- und Tiefbau, Heft 31,
Deuvische Bouvinformation, Berlin 1969




EREAUTERUNGEN, BEGRUNDUNGEN UND ERGANZUNGEN ZUM STANDARD TGL 12096/072

Stand; Oktoker 1973

Verfasser: Ing. Siegfried Kirchner, VEB Entwurfs— und Ingenizurbiira des Strofenwesens

Ohne umfassende aussagekriftige Stralenmarkierung ist eine
befriedigende Lusung der bestehenden Forderung nach einem
sichersn und leistungsfahigen StraBenverkehr nicht maglich,

Auf Grund dieser Erkenntnis kinnen zusammenfassend folgen-
de Grundstitze fur die verkehrsgerechie Gastaltung und An-
wendung der horizontalen Markierungen als verkehrsregelnde
Interpretationsmittel konzipiert werden /1/:

- die horizontalen Markierungen sind nicht nur sichibar und
erkennbar zu gestalten, sondern mUssen dartber hinaus
einen intensiven Aufforderungscharakter haben

- os mufl eine Findeutigkeit, Klarheit und zweifelsfreie
Unterscheidung der Markierungszeichen misglich sein

- die horizontalen Markierungen missen prignant und in
diesem Sinne enisprechend den Gesetzen der Gestaltungs~
psychologie baschaffen sein

- im Hinblick auf die Anregung unveflektierter Fahrititig-
keiten missen die horizontalen Markierungen oft genug
und besonders eindrucksvoll auftreten

- sofern die horizontalen Morkierungen zu Enfscheidungs-
prozessen §hren sollen, ist eine mavolle Verwendung
zweckmiillig.

Zu den Markierungszeichen

Die Markierungszeichen sind fiir die auBerstiddtischen Strafien
und fur die Stadistralen gleich gewdhlt worden, wodurch eine
skonomisch optimale Herstellung und Unterhaltung gewihr-
leistet wird, Diese Vereinheitlichung ist jedoch nur durch den
Kompromill mtglich, indem die untere Grenze der Bemessung
der Markierungszeichen auf eine hichstzujdssige Fahrge-
schwindigkeit von 100 km/h als generelle Basis fur die Form=
gebung aller Markierungszeichen bezogen wird, Durch diese
MaBnahme sind fur die horizoniale Markierung der Stadt~
straBen teilweise geringe Uberdimensionierungen nicht ver-
meidbar. Gemessen om Gesamiumfang der horizonialen Mar-
kierungen ist dieser Mehraufwand jedoch verschwindend ge -~
ring, vor allem donn, wenn man badenkt, dafl dadurch die
Auffalligkeit und damit auch der Verkehrswert der Markie-
rung zunimmt,

Zu 21, Langsmarkierung -~ Allgemeines

Die optische Verkehrsfihrung erfoigt im entscheidenden Malle
durch die Lingsmarkierung, die aus Sperr= und Leitlinien be-
steht, da sie dem Kraftfohrer priézise Informationen tber die
verfighare Verkehrsfldche bieten,

Im Hinblick auf die Okonomie der Anwendung horizontaler
Markierungen ist es wichtly, eine bestimmle Bezugsgrtle als
Basis fur die Notwendigkeit einer Lingsmarkisrung zu haben.,
Noturgemtil wird die Verkehrsmenge hierfiir in ihrer Beziehung
zu einer bestimmten Zeiteinheit und zur verfigharen Stralen~
breite, wodurch letztlich die DurchlaBfdhigkeit bestimmi ist,
verwendetl,

Die Frgebnisse von Verkehrszithlungen werden in der Regel
fur eine Zahldauer von 16 Sfunden angegeben, Die im Stan-
dard festgelegten Werte fur die mittlere tdgliche Verkehrs—
belegung sind Jahresmittelwerts,

Zu 2.3 Sperrlinie mit Schmalsteiah

Die Sperrlinie hat bai Anordnung In Fabrbahnmitte die Aul-
gabe, dos Hindberwechseln ven Fohrzauoen von ainer Fahree
spur auf die andere, maistens enlgsgs
zu verhindern, Dumit wird #ine ge e Kanalisierung der
Verkehrssirgme erreichi, Die Sperlinie hat somit iy den
maforisierten Stralenverkehr sine bestimemer
zende Bedeutung, Hiewmit besteht folglich
dos Uberholan an solchen Stellen des Fobhrbx
unferbinden, on denen durch unzureichendes Sichiver!
nisse bedingt die Gefuhr einer Kollision zwischen
oder mehreren Verkehmsteilnehmern besteht, Die S :
merkierung zwingt den Krofifahrer zum Spurfobren und ver-
mittelt thm auch Informationen ther die eventusile Vertnde -
rung der Fohrbohnbreite,

srichiere Fohrpur,

unel begrans
2 f‘f‘tif.}i
nverlautas =y

Damit sind vor digser Seite her Vorausselzungen geschalian,
um den Krafifahrzeugverkehr unter BerUcksichtigung gris
Sicherhei t und Leistungsfahigleit opitmal zu fuhron,
Die umfungreichen Anwendungsmoglichkaiten der Spenii
erfordem eine maglichst korkrate Bdrierung der dabei =
achtenden Grundstitze, Dobei bestehi jedach eine gewisse
Schwierigkeit hinsichtlich der genauen Anbringung auf des
Fahrbohr, Dis durch dis drilichen Vediehrsverhitlinisse be -
dingte auBerordeniliche Vartationsfilla wird es oft notwandiyg
machen, an Ort und Stelle die entsprechenden Fnischeidur
hinsichtlich der Fastlegung der genauen Lags der Sperrlinizn
zu treffen, '

i b

Bei der heutigen modernen Stralenverlahrsplanung ist man
bestrebt, eine hinsichtiich der Gewdhrleisiung einss optimu-
len Verkehrsablaufes entsprechends Trassierung durchzuiih-
ren, Die wahrnebmungshezegens Planung und Projekiienmg
verkehisgerachier Strafanverkehisanlagen wird deshalb fir
StraBenneubauten gesichert sein. In der DDR |, wie in jo-
dem anderen Lande, sind jedoch noch viele Strallen auller-
halh und Tnnerhalb stidtischer Ballungsgebiste nicht nach
diesen Gesichispunikten, sondern sntsprechend dem Stand der
damaligen Verkehrsmitte| eniworfen und gebaut worden,
Solche Straflen verfugen nicht Uher die dem schneller ga-
wordenen motorisierien StraBenvarkehr entsprachendsn Tras-
sierungselemente, Die Sichiweite ist meistens nichi ausiei-
chend, so daBl dadurch haufig eine Ursache fur die Anwen-
dung einer Sperrlinie gegeben ist, Bei der Fiille der orilich
moglichen Situationen kann es durchaus vorkommen, dofl die

Festlegungen des Standards nicht immer in vallem Umfange an-

wendber sind, Dann wird auf Grund der Ergebnisse der sri-
lich durchgefthrien siralenverkehrstechnischen Untersuchun-
gen zu entscheiden sein, ob auf eine Spertlinie verzichiet
werden kann oder nicht, Es ist dringsnd vor der groflzlgigen
Entscheidung auf subjektiver Grundlage zu warnen.

Besonders wichtig ist die Bestimmung der Liinge dar Sperr-
[inien im Bereich von Krllmimen und Kuppen, Unnstlg fonge
Sperriinien sind in jedem Fall zu vermeiden,

Bei der Vermessung wearden zwei Keafifohrzeuge eingess
/3/, die mit metergenou arbeitenden Melainsichtungen ver-
sehen sind. Am Kfz 1 wird hinten eine Visizrschelbe buefe-
stigh { Bild 1 Eund 3 F }, deren oberer Rond sich 1,20 m
Uber der Fahrbahi befindet. Die Visienscheibe mull dubel
auf Begegnungssichiwaite deutlich sichibar sein,  Ee sind
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deshalb Visierscheiben mit mindestens 0,80 m Durchmesser
zu empfehlen, Die Augenhthe des Messenden, der im Kfz 2
dem Kfz 1 folgt, muB ebenfalls in 1,20 m Hshe und 1,50 m

_ vom rechten Fohrbahnrand bzw. Fahrspurrand entfernt blei-

ben,

Am Ausgangspunk§ der Messung { 0 + 00 ) werden die An-
fangsdaten der Tachometeranzeigen beider Wagen festgehal -
ten. Dann fihrt dus Kfz 1 so weif voraus, dofl die Visierfla-
che fur den Blickwinke! im Kfz 2, der bei 0+00 steht, zu
verschwinden beginnt, Vom Kfz 2 wird jetzt’das Signal zum
Halten gegeben. Die Entfernung wird im MeBprotokoll ein=~
getragen und auf der Stralle markiers, Das Kfz 2 fahrt nun
zum néchsten Visierpunkt, der sich nach der éritichen Situa-
tion richtet, Dort angelangt, wird dem Kfz 1 das Zeichen
zum Weiterfahren gegeben, um ihn dann anzuhalten, wenn
sich die Visierfliche dem Blick des Messenden im Kfz 2 zu
eniziehen beginnt, Die Entfernung wird wieder, wie oben
angegeben, vermerkt, Auf diese Welse wird die gesamte zu
markierende Flache vermessen { Bild 2 Eund 3 E ),

Lange gerade Strecken brauchen nicht vermessen zu werden, Die

Laénge der Sperrlinien im Bereich von Krimmen erfolgt, indem
sich zwei Personen in Fahrbahnmiite im Abstand der errech-
neten notwendigen Mindestsichiweite Sy in, die sie mittels
einer Schnur konstant halten kdnnen, bewegen. Hierbei sieht
X nach vorn auf Z, Bei A kann die Person X die Person Z,
die sich bei A befindet, nicht mehr sehen. Auf Zuruf der
Person X halten die Personen an, Die Person X bringt mit Sig-
nierkreide ein Kreuz auf der Straencberfléche an, die Person
Z einen Kreis. Die Personen bewegen sich dann in Fohrbahn-
mitte weiter, bis die Parson X die Person Z erkennen kann,
Diese Position kennzeichnet die Person X wieder mit einem
Kreuz und die Person Z bei B! mit einem Kreis, Die anzule-

gende Sperrlinie erstreckt sich jetzt von A bis B in Bewegungs-

richtung der Personen und von A' bis B* in der Gegenrichtung
Die Kreiszeichen sind zusatzlich am Straenrand durch Pfshle
zu sichern, bis die Yormarkierung erfolgen kann, Es hat sich
als zweckmiflig erwissen, wenn die Pfahle for die Punlite A
und B weifle Kopfe, die fur die Punkte Al und BY rote Kepfe
haben { Bild 4 Eund 5 E ), ‘ ’

Visierscheib
Visierscheiben fur q::lis\i :r:g:-
Handgebrauch bracht
Pfghlie mit rofen Schleppseil 7
und weiBen Kipfen, ﬁ .

|
Farbe nur an 3 Seiten W

Bild T 7 Asbeitsgertit fur die Vermessung von Fahrbahn -
markierungen /4/ '

P

© Auf der Ladepritsche:

Bei Anderung der Anzahl der Fohrspuren wirk? die Sperrlinie
im besonderen MaBe kanalisierend, do sie den Kraftfahr-
zeugverkehr auf eine schmalere Verkehrsflache leitet, Das

Wamnungatafeln

o e ' s
W schlugt Lkw 2 folgt N, mis M, mit Lkw 1 miz
Pfihle bei dem M, Bei Visier- Visier- Warntafein
den Kreide-  den Kreide- scheibe scheibe
marken ein marken wer~
Arbeiisleiter di" Pfuih::e
{ Feldbuch- abgeworten
fiihrer )

Bild 2 E Arbeitsgang fir die Vermessung der Lénge der Sperr-
linie im Bereich von Kuppen auf verkehrsreichen
Straflenstrecken mit durchgehend schlechten Sicht-
verhiltnissen /4/

Lkw 1 anzuhalten, wenn das

\ Zeichen " Halt " gegeben
. wird,

. 1
o \L/L%
Angedachre ——

Visierscheibe 2
SR N

Auf der Ladepritsche:
M., der auf die Signale

von Lkw 2 achtet, 'um den

N und W, -~
im Fahrerhaus:
Arbeitsleiter, der mit
der Signalflagge das
Zeichen " Halt " gibt,
wenn die em Lkw 1 ange-
brachie Visierscheibe zu
verschwinden beginnt |

paeil ven det
G€ Smin

Bild 3 E Arbeitsgang fur die Vermessung der Linge der Sperr-
linie im Bereich von Kuppen auf verkehisreichen -
Straflenstrecken mit durchgehend guten Sichtver-
hittnissen

Kreidezeichen

weiller

roter Sicherungspfahl

Bild 4 E Vermessung der Ldnge der Sperrlinie im Bereich von
Krttmmen, wenn die ungenigenden Sichildngen

( 5 < Smin} gefrenni liegen /4 /

Kreidezeichen

B weiber

roter Sicherungspfahl

Bild 5 E Vermessung der Liinge der Sperrlinien im Bereich von
Krimmen, wenn sich die ungenligenden Sichtbe -
reiche Uberschneiden /4 /
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Abgehen der Sperrlinie von der vorher singehaltenen Fahrt-
richtung vollzieht sich nur-ganz allmihlich { Bild 6 E ),
Eine flache Neigung der Sperrlinie ist inshesonders bei R
StraBen mit groflen Entwurfsgeschwindigkeiten zu empfehlen,
Dadurch kann die Einweisung der Kroftfahrzeuge mitiels
einer geraden Linie erfolgen, wobei sich gtinstige Bedingun-
gen fir die Durchfthrung der Markierungsarbeifen ergeben,
Das gleiche gilt auch fur die Markierung bei Anderung der

e 1 30
zusdtzlich bei
FHiochhord

Breite der Fahrspuren ( Bild 7 € ) . Auflerdem wird die Sperr= Bild 7 £ Anwendung a?z‘ner‘Sperrlin?e bei Anderung der
linie zweckmifligerweise vor Hindemissen ongewendet, Wenn Fahrspurbreiie
sich das Hindernis bei zweispurigen Stralen mit Gegenver-

kehr in StraBenmitte befindet, endet die Sperrlinie 0,30 m o
rechts vom Hindernis, wobei der schrig onlaufende Teil wie~ 5\\({
der im Verhéilinis von 1 : 20 verzogen wird ( Bild 8 E ), Die e e
angeordneten drejeckigen Sperrflichen erhthen den Auf- ﬁim
=) o e A R S T L =
merksamkeitswert und verbessern damit die optische Wirkung ’ S “‘“%m%a
der ableitenden Sperrlinie. Ein Bsispiel fur die Anwendung. —f":’
der Sperrlinie bei vierspurigen Strafl it Richtungsverkehr 250 1. 250 .|, 250 ?ﬁ\
er Sperrfinie bei vierspurig en mit Ri gsverk ]BF(ESD) o £ &

und einem Hindemis in StraBenmitte zeigt Bild 9 E,

Die eben erwdhnte Markierung wird aquch dann angewendet,

wenn sich das Hindernis am Fohrbahnrond befindet (Bild 10 E}, Bild 8 E Anwendung einer Sperrlinie vor Hindernissen
_ ( Klammerwerte fur Ortschaften )
Wenn Sperrlinien als Randmarkierungen verwendet werden,

sind sie auf dem Leisireifen, sofern dieser vorhanden ist,
sonst auf der Fahrbahn aufzutragen,

Zu 2.4, Leitlinie mit Schmalsstrich

Die sehr haufig verwendaten Leitlinien hoben als Mittelmar-

kierung den Zweck, den StraBenverkehr in bestimmte Fahr= =

spuven einzuordnen, Demit kann geschwindigkeitsabhiingig

ein maximaler Verkehrsablouf erreiciht werden, d.h, die =500

DurchlaBifshigkeit einer Fahrspur wird damit als Funktion der " (z300)

Zeit optimal, '

Die Anordnung der Leitlinien erfolgt generell in der geome- Bild 9 E Anwendung von Sperrfinien vor Hindernissen
trischen Mitte zweier gleich breiter, oheinandergrenzender ( Klammerwerte fur Ortschafien )

Fahrspuren Fi = Qp : n, Daraus ergibt sich beispielswaise
fur eine Fahrbahn

mit zwei Fahrspuren bei G4, = 7,50 m Fy, = 7,50:2 = 3,75 m
mit drei Fahrspuren bei Qb‘ =%,00mF, =9, 00:3=3,00m

Durch die Mittelmarkierung wird die Sicherheit im Zusammen=-
hang mit Fahrzeugbegegnungen nachhaltig gefsrdert, Durch
empirische ErmitHungen kovnte nochgewiesen werden, dof}
sich der Abstand zwischen zwei sich begegnenden Krafifahr-
zeugen, bezogen auf eine Fohrbohnbreite von 7,20 m, um
0,60 m vergrofiert.

Auf StraBen mit Leitlinienmarkierung kann deshalk auch die
mittlere Fohrgeschwindigkeit erhht werden,

z600 | 2800 |8
(Z400) (z400) 1=

Bild 10 E Anwendung von Sperrlinien vor Hindernissen
( Klammerwerle fir Orischaften )

1

Die optische Wirksamkeit der Leitlinien wird vor allem durch

£
das Verhdlinis der Strichidnge zur Liinge der Unterbrechung : - v
bestimmt, Strich— und Unterbrechungsitinge sind gleich lang - T
{ Bild 11 E). ‘ e
Die Fuhrung der Leitlinien bei Reduzierung der Anzahl der 4
Fohrspuren zeigt Bild 12 E. Die Fithrung der Laitlinien bei Pl —spe | 2y | -9}
VergrsBerung der Fahrspuranzahl zeigt Bild 13 E, ) ]
b 2200 -+ o— 220,0 —] — R
1:20 Dis 1:40 — o ] P
|
| B
Hochbord o 4
3,05 b [y [ =21
Bild 6 E Anwendung einer Sperrlinie bei Anderung der Bild 11 E Anordnung von Leilinien

Anzahl der Fahrspuren




Seite 4

Bild 12 E Anordnung von Leitlinien bei Verringerung der
Anzahl der Fahrspuren

'[:Ej—z.:m P V1> P

8ild 16 (17)
SR{T6L 12096 811 ‘

t:f,jﬂﬁm;m 'mja,nm

Bild 1617} !
TGL 12096 8L1

fo—— 2 800—ja—£,50—]

Bild 14 £ Anordnung von einseitigen Sperrlinien vor
einem Straflentibergong

_\\_ﬂ

Bild 13 E Aﬂordnuné von Leitlinien bef VergroBerung der
Fahrspurenzaohl

Zu 2.5 Einseitige Sperrlinis

Wenn das Uberholen von einer Seite gestatiet werden soll, ist

die kombinierfe Anwendung von Sperr- und Leitfinien notwen-

dig. Dabei wird quf der Seite, we dem Krafifahrer dos Uber-
fahren der Mittelmarkierung gestattet werden soll, eine lLeit-
linie angeordnet, Die Sperr- und Leitlinien werden folglich
paraliel angeordnet, wobei der Abstand von 0, 10 m unbe =

. dingt einzohalten ist, um jederzeit eine deutliche Wahrneh-
mung des Markierungszeichens zu gewtihrleisten, Wird der
vorgeschriebene Abstand unterschritten, besteht die Moglich-
keit des optischen IneinanderflieBens der beiden Léngsmar-
kierungen, woraus sich eine eventuelle Fehldeutung ergeben
kann, die den Verkehrsoblouf nachieilig beeinfluit,

Eire besondere Bedeutung erhilt die einseitige Sperrlinie bei
den Zufahrten zu schienengleichen Stralienubergtingen /5/,
Die einssitige Sperrlinie ist dort in der Regel mindestens in

der Lange des Vorarkindigungsbereiches aufzutragen und endet

vei rechtwinkligen Kreuzungen in Hthe des Verkehrszeichens
Bild 16 oder Bild 17 nach TGL 12096/01 ( Bild 14 E ),

Bei schiefwinkligen Kreuzungen vergriert sich die Sperr~
linienregelitinge um die Gefohrenbereichmehrlinge, die
nach den schematischen Dasstellungen in Bild 15 F und
16 E leicht grafisch zu armitteln ist,

Flir die Situation der vorgenannten Abbiidungen ergeben
sich dann Sperrlinienldngen fur ’

~ die spitzwinklige Krouzung vor 80,0m+ A L =
80,0m+7,0= 87,0m :

AL=x=50m=12,0m ~50m = 7,0m

~ die stumpfwinklige Kreuzung von 80,0 m+ 4 L =
80,0m +4,50 = 86,50 m

AL=x =50m=11,5m=50m = 45m

Fir die Anordnung von einseitigen Sperclinien im Bereich
von Kuppen gelten die Badingungen der Bilder 17 E und

18 E. Fur die Anordnung der einseitigen Sperrlinie in KrUm-
men gilt, wenn die Bereiche ungenlgender Sicht getrennt
liegen, die'Bedingung von Bild 19 E. Die Anwendung der
elnseitigen Sperrlinie fm Bereich von Ein~ und Ausfohrien -
ist entsprechend Bild 20 £ vorzunehmen,

Gefahrenbereichmebrldnge bei of=75°;
AL = x-500m

N
2L E:
. S

Lichtraumgrenze

Gefohrenbereichrehridnge bei ot =105
AL = x ~500m

Bild 15 £ und 16 E Gefohrenbereichmehrlinge bei spitz-
winkligen und stumpfwinkligen schie~ =
nengleichen Stralentibergiingen /5/

Bild ¥7 E Anordnung von einseitigen Sperrlinien bei Kuppen,
wenn die Bereiche ungenigender Sicht getrennt

fiegen / 4 /,
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i ;
‘Fahrbahn mit 2 Spuren

i
| ! roT- "1
| |
| | Fahrbahn mit 3Spu’:‘el‘? :
—_ I co ! ] |
[ _T.z:n_.\_ [ - P— | 1:20 —

Bild 18 E Anordnung von einseitigen Sperrlinien bei Kuppen;
wenn sich die Bereiche ungenlgender Sicht ther-
schneiden /4 / -

Zu26, Sperrlinie mit Breitsirich

Die Sperrlinie der Fahrbahnrandmerkierung auf Autcbahnen
wird, Uberall wo es msglich ist, 0,50 m breii vorgesehen,
Wenn die Sperrlinie auf der Fahrbahn aufgebrachi warden
mull; kann sie 0,15 m breit sein. Es ist bekannt, dafl sich das
Gesichtsfeld des Kraftfahrers mit zunehmender Geschwindig-
keit einengt. Da die Randmarkierung jedoch immer im peri-
‘phitren Teil des Gesichisfeides liegt, mul sie ganz bason-
ders auffaltlig sein, um die notwendigen Stimuli fUr den
Kraftfahrer zu erzeugen,

Der breite Sireifen am Fahrbahnrand gibt dem Kraftfahrer
eine grBere Gewitheit der Sicherhett und bietet dodurch
bessere Voraussetzungen fiir die Ausnutzung der Stralen -
flache und die Verminderung der Unfallgefshrdung,
Breitstriche sind auch bei LandstraBen im Bergland zu empfeh-
len, wo schwierige Trassenverhdlmisse mir htufigem Wachsel
der Linienfuhrung im Grundrifl bestehah und vorerst noch
kefne Leitplanken zur Erhishung der Verkehrssicherhait und
zur Verbesserung der optischen Fithrung angesordnei werden
ksnnen, ’

.

Zuv 2.7. Leitlinie mit Breitstrich

Die Lingsmarkierung erhélt fur die Markierung der Auto-
bahnen, inshesondere zur aptisch auffalligen Morkierung
von Abzweigen und AnschiuBstellen, Uberfaheten, Zu- und
Abfahrien zu und ven Parkpliiizen, Tankstellen und Rost-
stitfen erhtthfe Bedeuhung, Mit den Bildern 21 E und 22 E
sollen zwei Beispiele fur diesheztigliche prakiische Anwen-
dung gegeben werden,

Zw 3.1, Quermarkierung ~ Allgemeines

Die Sicherheit und Freiztigigkeit des Verkehrsablaufes wird
tberall dort eingeschrinkt, wo sich zwei oder mehrere Ver-
kehmsstrme krauzen, Dies gils nicht nur fur den motorisisrien
Verkehr, sondern auch fir die Krauzung mit deea schienen -
gebundenen Verkehr. Ganz bssondere Badeutung kommi
diesem Problem jedoch hinsichtiich der Kreuzung zwischen
dem moforisierten Verkehr und dem fast immer vorhandenszn
FuBgdngerverkehr zu,

Diese Kennzeichnungen sind it groBer Sorgfalt auszufUbren,
Durch die hthere mechanische Beanspruchung sollten fur
Guermarklerungen, soweit sie in ihrer Anordnung endgiiltiy
sind, ausschliefilich Davermarkierungsmaierialien verwendet
werden ,

T Salie

T _

P

Bild 19 E Anerdiung von einseitigen Sporelindon bei |
wenn dig Baraicha ungenigander Sichl o
lisgan

ALl

Bild 20 E Anerdnung einer sinseitigen Sperlinie vor sinar
Einfohrt

Bild 21 E Anwendung von Langsmorderungen auf der
Autobahn- Markierung einer Abfalst

Bild 22 F Anordnung von Ldngsmarkisrongen =uw Kernazeich-
nung an Einmindungen, Der Fahibahnrund der

rachtiich thergeordneten Stralle wird mesdiert

~
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Zu 32 Haltelinie und
zu 3.3, Aufstellinie

Die Holtelinie und die Aufstellinie durfen nicht gleichzei-
tig markiert werden, lhre Anordnung erfolgt immer in Ver-
bindung mit Verkehrszeichen, Besonders zu beachten ist
die Anordnung dieser Quermarkierungen beim Vorhanden-
sein einer Lichtsignalanlage. Es muB in jedem Falle fiir den
Keaftfahrer gewtihrleister werden, dafl er, in der ersten Rei-
he stehend, das jeweilige Farbsignal sehen kann, Aus Bild
23 E ist ouf einfoche Welse abzulesen, wie weit die Hali-.
oder Aufstellinie, bezogen ouf die Aufhéngehthe des Sig~

. nalgebers, von diesem entfernt angebracht werden mul3,
Sind keine Lichisignalanlagen vorhanden, sind die genann-
ten Quermark ierungen so anzuordnen, dafl die notwendigen
Mindesisichtweiten eingshalten werden, Die Abmessungen
sind durch die jeweilige Berechnung der Sichtdreiecke zu
ermitteln,

Fiir die auBlersiddtischen Straflen geschieht dies entsprechend
den Festlegungen des Standards TGL 173 ~25/04 wofur
¢in Beispiel gegeben werden soll,

Die Anordnung von Haltelinien st in diesem Falle nur dann
vorzunehman, wann die trtlichen Verhilinisse so unglinstig
sind, dafl das geforderte Sichtdreiack nicht geschaffen wer~
den kann. Die Bemessung erfalgt donn nach den Festlegun—
gsh gemd Bild 24 E,

Higrin bedeuten:

lo, = erforderliche Sichtldnge ouf die bevorrechtigre

Strale in m
Vg = Entwurfsgeschwindigkeit auf der bevorrechtigten
Strafie in km/h ’

t = Uberquerungszeit (hei Kreuzungen ) oder Einbiege-

zeit des Linksabbiegers ( bei Einmindungen) in s
aus Bild 25 E

i ist in Abhtngigkeit von der im Gefahrenbereich zurtck-
gelegten Wegltinge | sowie der fUr die Planung mafigeben-
den Fohrzeit dem Bild 25 E zu entnehmen, ‘
§
I ergibt sich zu 1= f] + |.2 +13 {(m)
Hierin hedsuten:

| = im Gefohrenbereich zurlickzulegends Weglénge in m
li = Sicherhelisabstand = 2,0m

Iy = Fahyzeugweg ouf der Haupifahrhabn in m

13 = Fahrzeugldngen in m: Plew = 6,0 m Lkw = 14,0 m
Lostzug = 22,0 m

0 1 2 3 4 5 6.7 8 9 1w 11 12
d {m

Bitd 23 E Zu empfehlende Absttinde der Aufstellinie vom
Lichisignalgeber

fine Ldngsneigung ist durch Multiplikation der Faktoren
aus Tabelle 1T mit t zu berlcksichtigen,

Tebelle 1 Faktoren zur BerUcksichtigung der StraBenltings-
neigungen /6/ -

Ldr;gs;eigzng Plew Lkw Lastziige
+ 4 1,08 1,15 i,30
+ 2 1,02 11,05 1,10
+0 1,00
-2 0,94 0,95
-4 0,90 0,91 :

Wenn die Anlage des mit der obenstehenden Formel { Bild
24 E ) ermittelten Sichifeldes einen wirtschaftlich nichr
vertretbaren Aufwand erfordert, dorf beim Aus~ oder Umbau
von aullerstidtischen Knotenpunkien das Sichtfeld mit dem

durech nachfolgende Formel zu berechnendan Mindestwert
dimensioniert werden,

.t
ke = (m)

Hierin bedeuten:

by = erforderliche Sichtldnge auf die bevorrech-

min tigte StraBe in m; Mindesiwert!
Vo = Verkehrsgeschwindigkeit auf der bevorrech-
tigten StraBe in lem/h { Bild 26 E )
¢ .= Uberquerungszsi t oder Einbiegezeit des Links-

abbiegers in s aus Bild 25 E

talStz(iggminzlfﬁr VEZ(VVZ)*f'lStz(lgtminzifﬁr Vi, ¥y, )=

& T Bild 37 nach
| TGLI0629 BL3

Bild 24 F Sichtfeld bei Stoppstellen

314 VA
et L=
‘& ey Y o]
212 el
% SR
%10 " p\{{\"iﬂ,;@
=
2
[}
3 -
pes |
L4
&
2
L
D
10 20 30 40 50 60

Wegldnge im Gefghrenbareich {m)

Bild 25 E Uberquerungs— und Einbiegezeit
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Verkehrsgeschwindighe
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30 40 50 60 70 80 90 100
Entwurfsgeschwindigkeit Vg (km/h)

Bild 26 E Beziehung zwischen Entwurfsgeschwindigkeit und
Verkehrsgeschwindigkeit / 6 /

Beispiel:
20 km/h _
11 s, gefunden mit F=2,0+7,5 +22,0= 31,5

aus Bild 25 E

Fahrbahnbreite der Hauptfahrbahn =2 x 3,75 = 7,50 m
kein Gefalle

VE

F

il

A= 0,30
ot '
ISf = M3 = 2011 275 m gewdhlt: 280 m
3,6 3,6
Vel 2
B, =B £ 20 =107 m

= =
_253‘(/a *p) 253-.0,30
gewdhlr: 110m

Die Haltelinie und die notwendigen Sichtldngen sind damit
festgelegt { Bild 27 E ). Bei geraden StraBenzufahrten ist fur
die Ermittlung des Einzelbremsweges die Redktionszeit zu
berticksichtigen, wenn auf das Zusaizzeichen Bild 74 V
nach TGL 12096/01  verzichtet werden soll.

Fur Stadfstralen jst die Sichtdreisckberschnung unter Bertick-
sichtigung der Fastlegungen der RIST / 8/ vorzunshmen,
Das Sichtfeld wird gebildet aus dem Sehstrahl s zwischen
den sich dem Knotenpunkt naheinden Kraftfohrzeugen und
ihren zugehbrigen Bremswegen Sbr ( Bild 28 E ).

Beispiel:
VE = 40 km/h ’
Sy = 43 m zuzliglich Gefille 4 % = 45,0+4,5 = 49,5

Damit liegen die Haltinien hinsichtlich ihrer Lage fest. Die
sich daraus ergebenden horizontalen Markierungen sind aus
Bild 29 E zu entnehmen,

Kann durch die Markierung eines Fullgtingerliberweges und
die Anordnung der Haltlinie vor diesem dos erforderliche
Sichtfeld nicht gewihrleistet werden, so ist bai nicht licht-
signalgeregeften Knotenpunkien der Fulgéngeriberweg eni-
sprechend Bild 30 E zu verlegen. Aus diesen Beispielen zeigt
sich, dafl die Berechnung der Sichtdreiecke notwendig ist,
um die richtige Lage der Haltlinien zu ermifteln, Wenn
nach subjektiven Festlegungen gearbeitet wird, besteht die
Gefohr, dafl der Krafifahrer on einer Stelle ankalten mul3,
von welcher er keine cusreichende Sicht hat, Damit wird er
gezwungen , die horizontalen Markierungen unbeachtet zu
lassen, Bei Hdufung derartiger Vorkommnisse fuhrt das zu

einer wesentlichen Wertminderung der Markierung in verkehr=-

licher Hinsichi, die nicht geduldat werden kann,

Seite 7
, o
Bild 37 nach =\
TGL12096 Bi.,%)) o lgy=280,0 — =
“80(60f— 3300 P —
| I ‘ \rx_ — 1 L
L e ] i g = |
E:E\E; =3 - b
A =20 g

' 4 TGLI2096 BL1
Y

b1y =260,0 —

Bild 37 und Bilg 4V
nach TGL 12086 8L

]

V=t /il 403501501801 100
S {ra}

/ ..
/ L( i
ghi'z
Bild 28 E Sichtfeld an Knotenpurlten entsprechend den
' Festlegungen der RIST / 8/

Bild 37
TGLI2096 BLY

o

*R

G //,9,
(]

¥

Lmi : A G LG : ‘;D.m
L1 5 I

130 is,uL

Bild 29 E Markierung von Haltlinien an einer einfachen
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Bild 30 E Anordnung der Haltlinie bei zurbckverlegtem
FuBgtingerUberweg an nicht lichisignalgeregelten
Knotenpunkten

FUr die Aufstellinie gelten in der Regel die gleichen Bedin-
gungen, wenn sie mit dem Verkehrszeichen Bild 36, 36 o oder
4] verwendet werden, Finden sie jedoch im Zusammenhang
mit Lichtsignatantogen des StraBenverkehrs Verwendung, so
sind andere Voraussetzungen gegeben.

Zu 3.4, Ubergang fur FuBgtnger und
zuv 3,6, FuBgéngerschutzweg

Mit dem schneller und dichter werdenden Verkehr muf3 der
Schutz der Fullgdnger ein besonders wichtiges Bedurfnis sein,
Der FuBgdnger ist auf Grund seiner Eigenart geneigt, sich
auf mbglichst einfache und bequeme Weise durch den Ver-
kehr zu bewegen, Deshalb bevorzugt er kurze Wege und
solche mit dem geringsten Widerstand, Durch Untersuchungen
konnte nachgewiesen werden, daBl Fuigtingerschutz-- bnd-
yberwege, in deren Verlouf ein Fehrbahnieiler die Veikehrs-
richtungen der Strafle teilt, was besonders bei breiten Sirafien
der Fall ist, bevorzugt werden, Vor allem dann, wenn der
Kraftfahrzeugverkehr zunimmi, wird die Markierung der
Stellen, wo der Fuigtinger die Strafien vornehmlich kreuzt,
bedeutungsvoll,

Bei der Anlage von FuBgungarschutzwegen und Fullgdnger-
tharwegen sind deshalb einige Grundstitze zu beachten,

Enischeidend fur die Verkehrssicherheit ist die Gewthrlei-
stung einer guten Uberschaubarkeit des Schutz~ und Uber-
weges und des beidseitig angrenzenden Umfeldes sowohl fur
den Krafifahrer als auch fir den Fulgtinger, Die vergenann=
ten Markisrungen erfillien thren Zweck nur dunn, wenn sie
jederzeit ~ bei Tag und Nacht - erkennnbar sind, Sie durfen
nur dort vorgenommen werden, wo sie in jhren ganzen fld-
chenhaften AusmaBen sichibar sind, Dasselbe gilt auch fur
die Fuflgtinger, die auf der Gehbahn auf eine Moglichkeii
zum Uberschreiten der Straie warten,

Die Fufigiingarschutz- und -Uberwege diirfen nicht hinter
Kuppen, engen Kurven, sichibehindernden Gebtuden oder
Buumen und nach Msglichkeit nicht in unmittelbarer Nihe
von schienengleichen Kreuzungen mit der Eisenbohn ange-
ordnet werden, Wo dies ausnchmsweise doch er forderlich
wird, muf3 ein Mindestabstand von 50 m aus Sicherheits~
griinden eingshalten werden,

Im Zuge elner Strae sind die Fulgdngerschutz- und-uber=
wege nicht in zo kurzen Absttnden anzulegen. In der Regel
mufl zwischen zwei derartigen Markierungen mindestens so
viel Stauraum fur die Fahrzeuge vorhanden sein, dafi auch
in Zeiten des Spitzenverkehrs der rlicklisgende Uberweg.mit
haltenden Fahrzeugen nicht blockiert wird Die genaue Er-
mittiung des sich jeweils daraus ergebenden Abstandes ist

nur durch eine 8rtliche Verkehrsuntersuchung zu finden, Es
ist jedoch zu empfehlen, einen Abstand von 200 m nicht zu
unterschreiten,

Die Notwendigkeit der vorgenannten Schutzmanahmen er-
gibt sich aus den Wechselbeziehungen zwischen der Dichte
des Fahrzeugstromes, der Grifle des Uberguerenden Full-
giingersiromes, der StraBenbreite und der Art des Fullgdnger-
verkehrs, An Stellen, wo gréBere Gruppen unfaligefihrde-
ter Fullginger - Kinder und dltere Menschen - die Strafle
htiufig Uberschreiten, wird die Anlage eines Fuligingerschutz-
weges eher erforderlich werden, als bei gleichgroBen Grup-
pen aus dem Berufsverkehr /8/.

In der Regel /9/ werden in Abhingigkeit von der Verkehrs~
dichte die in Bild 31 E genannten Schutzmalnahmen fur den
FuBganger erforderlich, Die Bemessung der Fugtingerschutz -
und ~Uberwege ist nach den Festlegungen der RIST /8/ vor=
zunehmen,

Die FuBlgiingerschutz- oder -Uberwage sind in der Regel
Fortsetzungen der Gehbahnen und als solche fur die kreuzen-
den als auch fir die einmindenden Straflen anzulegen, de-
mit die FuRganger einen mdglichst kurzen Weg Uber die
Eahrbahn haben ( Bilder 32 £ und 33 E ),

Wird an Kreuzungen oder EinmUndungen die Markierung zu-
rUckgesetzt, um abbiegenden Kraftfahrzeugen die Miaglich~
keit zu geben, ohne Stérung des nachfolgenden Verkehrs

vor der Markierung zu worten ( Bild 34 £ ), ist es gegebenen=
falls notwendig, ein Schutzgitter oder andere die Fuligtinger

abweisende Mittel anzuwenden.

Wo der Fuligiingerschuiz= oder ~Uberweg aus Sicherheits~
grtnden nicht dem Ublichen Verlauf des FuBgingerverkehrs
folgen ktnnen und demzufolge den Passanten Umwege zu-
gemutet werden missen, sind unbedingt entsprechende
Schutzgitter { Bild 35 E ) zur erforderlichen Fuhrung des
Fulgtngerverkehrs anzuordnen, Fuligdngerschutz- oder
-tberwege auf Straflen mit Schienanbahnen durfen nur an
Zwangshal testellen angelegt werden ( Bilder 36 E und 37 E},
Weitere geometrische Einzelheiten der Anlage von Fullgénger-
therwegen sind aus Bild 38 E und Biid 39 £ zu entnehmen,
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Bild 33 E Fufigtingerlberweg an einer schiefwinkligen AN
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Bild 35 F Zurlckverlegter Fulgdngertber-
weg mit der Anordnung eines
Schutzgitiers zur Leitung der
Fuflgéinger

Zu 4.1, Sperrflache

zu 4,2, Schutzfldche

Die sich aus der Kennzeichnung von Schutz- und Sperr-
flachen ergebene Flichenmarkierung wird besonders bei der
Gestaltung von Straflenknotenpunkien, Gabelungen und Ein-
miindungen zur Verkehrsanalisierung verwendet, Die Schutz-
Flachen dienen gleichzeitig den Fuligtingern als Wartefldche,
wenn ein ztgiges Uberschreiten der Fahrbahn nicht méglich ist,

und

[£30-+je3,0+1+— 50

150

50

300

Aufstellinie und zu den Lichtsignalgebern

Bild 38 E Anordnung eines FuBgtingerUberweges hinsichtlich seiner Lage zur

Die Sperrfldchen werden immer so angewendet, dafl die fah-
renden Kraftfahrzeuge durch die Striche des Schragstrich-
gatters abgewiesen werden { Bild 40 E }. Es hat sich in der

Praxis als niitzlich erwiesen, die Sperr- und Schutzflachen
in Abhdngigkeit von der trtlichen Verkehrssituation dorch
eine Sperr= oder Leitlinie rechizeitig anzuklndigen,

Die Sperrflichen sind von jedem Verkehr freizuhaltende
Flachen, Das Betreten durch FuBgtinger ist deshalb nicht ge-
stattet,
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Bild 39 £ Anordnung eines Fugdngeriberweges bei gleich-
zeitiger Verwendung eines Uberweges fUr Rad~
Starre Schiene !

fahrer ols

Bild 40 E Anwendungsbeispiel fUr Sperrflachen

Zu 51, Pfeilmarkierung

Im Rahmen der Hinwaismarkierung wird die Pfeilmarkierung
zur eindeutigen Zuordnung von bestimmien Fohrtrichtungen
fur einzelne Fohrspuren verwendet,

Pfeilzeichen sind im gesomten Bereich der Vorsortiarungs=
strecke, Sortierungsstreke und Stauraum zur Kennzeichnung
und Zuordnung der einzelnen Fahrspuren fur die verschiedenen
Verkehrsstréme zu verwenden, Dabel sind, wenn die &rt-

lichen Verhdltnisse es zulassen, mindestens vier Pfeile hinier-
einander in der Mitte der Fahrspur anzuordnen, Die Pfeilmar-
kierungen in den Parallelspuren mussen eine gemeinsame
Grund!inie haben,

Der lichte Abstand der Pleile soll im Regelfall mindestens die
dreifache Pfeilldnge betragen,

Zu 5,2, Schriftzeichen

Die Schriftmarkierung wurde in den Standard nur im engen
Rahmen aufgenommern, Es wurde ohsichilich darauf verzich~
tet, das Alphabet und die Zahlen 1 bis @ und Null mit auf-
zunehmen, Schriftzeichen sollen duBerst sparsam verwendet
werden, MNeben den Schwierigkeiten, die mit der Verwendung
einer Sprache im Hinblick auf den internationalen StraBenbe~
nutzer bestehen, werden durch zu hdufige Schriffmarkierung
noch relativ grofie Belustungen im Zusammenhang mit der Auf-
merksamkeit des Fahrers und fuir die finanzierenden Stellen
hervorgerufen,

Die wichtigsten Schriftmarkierungen sind die Worte STOP,
BUS wnd TAXI. Sofern sie in Einzelféllen die Notwendig=
keit der Verwendung anderer Wortmarkierungen ergibt, ist

zu beachten, dufl diese in perspektivischer Verzerrung auf -
zutragen sind,

Zu 53 Dreieckzeichen

Die Drefeckmarkierung ist zine Markierungsform, die zur
deutlichen Kennzeichnung von Vorfahrisstraien verwendet
wird, Fur die Benutzer der untergeordneten Strafte bringt
diese Markierung grofie Vorteile, Bej gleichzeitiger Ver-
wendung von Verkehrszeichen nach Bild 36 oder Bild 37

ist die Dreieckmarkierung entsprechend Bild 41 E anzuordnen
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Bitd 41 E Anwendungsheispiel fur Drefeckmarkierungrn

Zu 6.1,
zuy 6,2, Begrenzungsmarkierung

Bordmarkierung und

Die seitliche Begrenzung der Fahrbahn innerhalb der Orts-
foge ergibt im allgemeinan keine Schwierigkeiten, weil in
der Rege! eine gut waohrehmbare Bordsteineinfassung vorhan-
den ist, Durch die Farb~ und Hohenunterschiede zwischen
Fahibohn und Gehbahn ist die Abgrenzung der befahrenen
Verkehrsflichen allgemein genlgend auffiiliy. Trotzdem kann
es besondere Situationen geben, wo dieser Unterschied nicht
genligend vorhanden ist, beispialsweise in Krlimmen, bei
vorspringenden Gehbuhnen oder Mittelinseln in der Fahrbohn-
flache. Durch die Bordmarkierung, die mittels roter fluores-
zierender Tagestichtleuchtfarbe hergestellt wird, ergeben
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sich ausgezeichnete Wahmehmungsbedingungen, so dafi der
Kraftfahrer sein Verkehrsverhalten rechtzeitig auf die jewei-
ligen Bedingungen einstellen kann,

Die Begrenzungsmarkierung ist anzuwenden, wenn im Bereich
von Kreuzungen und EinmUndungen vom fesigelegten Abstand
von 15 m vor oder hinter FuBgangerschutzwegen, Ubergtingen
fur Fullgtinger und Haltstellen der tffentlichen Verkehrsmitte!
/10 / abgewichen werden soll, Die Begrenzungsmarkierung
ist nach Bild 42 E auszufuthren,

Bild 42 £ Bemessungsbeispie! fUr die Begrenzungsmarkierung

Zu 7.1, Knotenpunktszufahrten

Die Anwendung von horizontalen Markierungen erhd!t beson-
ders fur die eindeutige Kennzeichnung im Bereich von Knoten-
punkten eihe erhthte Bedeutung, Hier treffen zwei oder meh-
rere Verkehrsstrdme aufeinander, die sich kreuzen, verflech~
ten oder Uberlagem und womit latente Gefihrdungsmiglich-
keiten verbunden sind. AuBerdem kann, mehr denn je, eine
gegenseitige Behinderung entstehen, womtt die Durchlafifshig-
keit gesenkt und die Lels‘rungsfahlgken dés Strafenverkehrs
mafBgeblich vermindert wird,

freie Vorsortietungsstrecke Sortierungsstracke*———— Stauraum H
Stracke 2250 42,0
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Es kommt deshalb darauf an, eine Ordnung des Verkehrs zu
erreichen. Dies geschieht einmal mittels der Verkehrsregelung,
meistens durch Lichtsignalanlagen, Damit paratlel muB jedoch
eine eindeutige und umfassende Aufteilung der Verkehrsfliche
fur die einzelnen Verkehrsstrdme erfolgen, damit in geregelter
zeitlicher Aufeinanderfolge der Ablauf der einzelnen Verkshrs-
strdme sicher und leistungsfthiger erfolgen kann,

Der moderne, zunehmende Straflenverkehr erfordert deshulb
immer mehr den grofizlgigen, verkehrsgerechten Ausbau von
Straflenknotenpunkien, Diese Forderungen fUhren schliefilich
zu stark aufgewsiteten Verkehrsverteileranlagen, Chne eine
umfassende horizoniale Markierung der Zufahrten sowie der
Innenfltichen 146+ sich eine Skonomisch vertretbare Lsung
beim heutigen und zukUnftigen Verkehr nicht mehr erreichen,
Die Knotenpunktzufahrten bestehen in verkehrstechnischer
Hinsicht aus der Vorsortierungsstrecks, Sortierungssirecke

und dem Stauraum ( Bild 43 E und Bild 44 E },

Die an die freie Strecke anschlieBende Vorsortierungsstrecke
reicht vom Beginn der Ausklinkung der Linksabbiegespur bis

zur ersten vollen zusttzlichen Spur und bildet domit gleich-
zeitig den Anfang fUr die Sortierungssirecke, Wenn keine Spur-
ausklinkung vorgenommen wird, kennzeichnet die erste Pfeil=
markierung den Beginn der Vorsortierungsstrecke.

Die Abmessungen des Stouraumes ergeben sich aus der strafien-
verkehrstechnischen Berechnung, wihrend die Sortierungssiracke
nach der Anzahl der Pfeilzeichen bemessen wird, Die Lings~
maBe sind so aufzurunden, dof} sie ein VleIFuches von 3,0 m
befragen,

Im Hinblick ouf die Anordnung der Pfeilmarkierung im Zu =
fahrtsbereich zu Straflenknotenpunkten ist noch darauf hinzu-
weisen, dall in stark gekrUmmien Zufohrien die erste Pfeilreihe
vor Kriimmenanfang beginnen mud /9/,

In der Knotenpunk tsausfahrt sind aus Grinden der Sicherheit
und Leistungsfahigkeit die Geradeausspuren beizubehalten,
was auch vom Verkehrsteilnehmer vorausgesetzt wird. Bei
notwendigen Anderungen der Fahrspurzuordnimg ist das dem
Verkehrsteilnehmer durch das Verkehrszeichen Bild 45 a des
Standards TGL 12096/01 rechizeitig anzuzeigen, Die Pfeil~

e
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zeichen mussen dann enisprechend den &rilichen Gegeben-
heiten gleichzeitig mit dem vorgenannten Verkehrszeichen
beginnen,

Femer mul die Lidngsmarkierung auf der freien Strecke
symmetrisch Uber beide Fahrbohnen angeordnet werden, Der
Ausgleich 2wischen der 6,0 m = und der 3,0 m -Teilung ist im
Vorsortierungsbereich zu schaffen, Die Anordnung des Ver-
kehrszeichens Bild 45 @ ¥ 1 bis V 14 ( je nach der &rtlichen
Verkehrssituation ) ist nach dem Standard TGL 12096/01
vorzunehmen, Der Abstand bezieht sich dabei in der Regel
auf das Ende der Sperrlinie /10/, Die Aufstellung muBl min~-
destens 30 m vor der gedachten Grundlinie der ersten Pfeil~
reihe erfolgen,

Bei Fufigtingertberwegen, welche auf Grund der &rtlichen
Situation schriig angelegt werden mussen, ist die Anordnung
der Pfeilmarkisrungen nach dem Strahlensatz vorzunehmen

( Bild 44 E ), Die erste rechtwinklige Basis der Pfeilmarkie~
rungen ist zweckmiBigerweise zu Beginn der Sortierungs-

strecke vorzusehen, Die Markierung ist auf dem Markierungs-

plan genau zu vermaBen, damit eine entsprechende Vermessun
an Ort und Sielle mogliich wird,

Die Markierung der Innenfldache von aufgeweiteten Knoten-
punkten ist besonders wichtig, Die Entscheidung dartiber muR
in Abhiingigkeit von der jeweils ortlichen Vedcehrssituation
und dem richtungsbezogenen Verkehr getroffen werden,

Zu 7.2, Knotenpunktinnenfldchen

Zu einer generellen Markierung der Ihnenfliichen kann nicht
geraten werden, Es wird als zweckmiBig angesehen, in der
Regel ab dreispurigen Zufahrten die Notwendigkeit der innen-
markierung zu pritfen, Hierbei werden empirische Hilfsmittel,
beispielsweise Markierungen mit einer sich relativ schnell ab-
nutzenden StraBenmarkierungsfarbe und Verkehrsbeobachtun -
gen und -messungen, die besten Ergebnisse bringen,

Wenn jedoch Spurmarkierungen auf der Innenflédche des Kno~
tenpunk tes notwendig werden, so sind Leilinien mit 5chmal -
strich { Bild 3 des Standards } anzuwenden, wobei [ = 3,0m
wenn die Innenfliche > 400 m2 istund | = 1,5 m wenn die
Tnnenflache < 400 m? jst

Der Beginn hinter der Quermarkierung ( Fulgtingerbberweg,
Aufstellinie ) soll miglichst 3,0 m betragen. Dabei ist je-
doch zu beachten, daB die drflich vorhandenen Abmessungen
der Innenfliche des Knotenpunktes eine 3,0 m=~Teilung zu-
lassen, Bei schiefwinkligen Knotenpunkten sind die ersten
Leitlinien den gegebenen Bordsteinfluchten anzugleichen

{ Bild 45 E ), Dadurch wird gestalterisch und verkehrlich eine
optimale Losung erreicht,

Zu 7.3, Spurfohrung in Knotenpunkt-~-
innenfldchen

Eine besondere Problematik ergibt sich ous der Verkehrsfuhrung

des [inis abbiegenden Verkehrs, Hier wird eine SpurfUhrung
dann erforderlich /9/ wenn

- ein tangentiales Linksschneiden vorgesehen ist

- keine Leitinseln vorhanden sind

- auf Grund der 8rilichen Verkehrssituation mehrspung abge -
bogen wird,

In der Praxis zeigte sich, daf eine einwandfreie und Ubar=~
sichtliche Markierung fUr das tangentiale Linksschneiden von
grifiter Bedeutung ist /9/,

Die SpurfUhrung des Linksabbiegeverkehrs soll mindestens bis
zur eventuellen inneren Aufstellinie oder bis zur Spurmarkie-
rung des Gegenverkehrs erfolgen.

Fur den rechtsabbiegenden Verkehr wird in der Regel nur bei
mehrspuriger diesbezglicher Verkehrsfuhrung eine Spurmar-

/

kierung in der Innenfliache des Knotenpunktes in Frage kom=-
men, Bei einer besonders groflen Bordausrundung und fehlen-
der Fuhrung des Rechtsabbiegeverkehrs durch eine Leitinsel
kann auch eine begrenzte Markierung einer einzelnen Rechis-
abbiegespur zweckmaflig sein,

For den Geradeausverkehr sollen in der Innenfliiche des Kno-
tenpunktes nur dann horizontale Markierungen angeordnet
werden, wenn mehr als zwei Geradeausspuren e Fahririch-
tung vorhanden sind, Der Spurmarkierung fUr den Linksabbiege -
verkehr ist jedoch in jedem Falle der Vorrang einzurdumen

{ Bild45E ).

Wenn fir den Geradeausverkehr eine stdrker gekrimmte Li-
nienfUhrung vorliegt, kann es auch bei nur zwei Geradeaus-
spuren je Fahririchtung bedeutungsvoll sein, eine Spurmar-
kierurig vorzusehen, wobei jedoch auf eine GuBere Begrenzung
der AuBenspuren verzichiet werden kann,

Zu 7.4 Innere Aufstellinien

Die innenliegenden Aufstellinien werden erforderlich, wenn
im inneren Stauraum vor dort befindlichen Lichisignalanlagen
angehalten werden mull ( Bild 46 E ),

Vor inneren Aufstellinien werden in der Regel keine Sperr-
[inien angeordnet, Wenn der Innenraum eines Knotenpunktes
jedoch so aufgeweitet ist, daBl sich Innenraumléngen gréfler
als 30 m ergeben, wird auch hier die Anordnung von Sperr-
[inien zur besseren Ordnung der Verkehrsstréme sinnvoll, Die
Linge der Sperrlinien richtet sich dann nach den &rtlichen
Gegebenheiten und kann auch kUrzer als 30 m sein, Dabei ,
solften 15 m nicht unterschritten werden, Die Lénge der Sperr-
{inie wird hier auch dadurch bestimmt, daB sie noch durch
Leitlinien angekindigt werden kann,

B 45 E Beispiel fUr eine ordnungsgemiifle Leitlinienmar-
kierung der Knotenpunktinnenfldchen eines kom-
plizierten Knotenpunktes

anlys.
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Bild 46 E Beispiel fur die Anordnung nnerer Aufstellinien
vor Straflenbahngleisen / 9/

Zu 9, Ausfihrung

Markierungspline . ; )
Um verkehrsgerechte horizontale Markierungen zu gewthrlei-
sten, ist es notwendig, nur die im Standard TGL 12096/02

enthaltenen Markierungsgrundformen entweder einzeln oder
miteinander kombiniert zu verwenden, Horizontale Markierun-
gen sind gesetzliche Interpretationsmittel und beziehen sich
auf entsprechende verkehrsrechtliche Festlegungen 72/,
Eine verkehrsgerechte und letztlich in jeder Hinsicht skono-
misch richtige horizontale Markierung ist nur zu erreichen,
wenn hierzu, speziell fUr Knotenpunkte, ein der &rtlichen
Verkehrssituation angepaBter Markierungsplan verwendet
wird,
Der Markierungsplan mull alle Angaben enthalten, die not-
wendig sind, um eine den trtlichen Verkehrshedingungen ent-
sprechende Markierung durchzufthren. Hierzu gehtrt eine
genaue Vermaung der einzelnen Markierungszeichen in
Bezug auf die trilich vorzunehmende Anordnung,
Ferner ist fur die Markierung die Berechnung des Material -
bedarfes sowie die Angabe Uber die zur Markierung zu ver-
wendende Materiatart mit in den Markierungsplon aufzu-
nehmen,
Die dozu notwendigen Arbeitsgtinge sind zusammengefafit
folgende:
- Durchfthrung von Verkehrstromzthlungen zur Festlegung
von Art, Menge und Fahrtrichiung des Strafenverkehrs
- bei untibarsichtlichen oder von den Organen der Deut-
schen Volkspolizei als Unfallschwerpunkt eingestuften
Knotenpunkten wird empfohlen, ein Kollisionsdiagramm
'zu zeichnen
~ Anfertigung eines Markierungsplones mit Festfegung der
Anordnung der einzelnen Markierungszeichen und der
genaven VermaBung in Beziehung zur StraBenverkehrs-
anlage sowie der Materialart und ~menge fUr die hori-
zontale Markierung,

Anstrichstoffe

In der DDR wird gegenwiirtig eine Premix~ Straenmarkies-
rungsfarbe ( STRAMA R ) verwendet,

Fur die Zukunft kann eingeschitzt werden, daf} die groBie
Menge der horizontalen Markierungen auch weiterhin miv
Anstrichstoff durchgefihrt werden wird. Fur spezielle Mar-
kierungen im Bereich von Knotenpunkten und fir sémtliche
Quermarkierung wird Davermarkierungsmaterial in Form von
Kalt~ oder Thermoplasten verwendet, Damit lossen sich unter
den in der DDR gegebenen Bedingungen optimale Ergebnisse
erreichen,

Zur Verwendung des gegenwertigen Anstrichstoffes STRAMA
R ist folgendes zu beachten: :

Es handelt sich um einen thixetropen Anstrichstoff, welcher
im Anlieferungszustand eine hithere Viskositit aufweisen
kann, als noch Standard TGL 12145/01 angegeben ist. Der
durch die "Thixotropie * gekennzeichnefe Zustand bhedeu~
tet, dal der Anstrichstoff durch mechanische Bearbeitung,
beispielsweise durch RUhrwerke, auf seine Verarbeitungs-
viskositidt gebracht werden kann,

Deshalb ist der Ansirichstoff vor der Verarbeitung griindlich,
d.h. mindestens drei Minuten, durchzurbhren, Damit wird
vor allem erreicht, dafl dos dem Anstrichstoff beigemengte
Reflexmaterial geniigend vermengt wird.

Eine Senkung der eventuall zu hohen Viskositit durch Zu-
gabe von Losungsmittel { Verdinner VUN ) sollie unterblei-
ben und nur dann erfolgen, wenn feststehs, del durch Lo~
sungsmitrelverdunstung eine hthere Viskositét eingetrefen
ist,

Wird dieser wichtige Hinweis nicht beachtet, kann der An~
strichstoff vollstindig unbrauchber gemacht werden, Wenn
die richtige Viskosiit hergestellt ist, kann der Ansirichsioff
nach der * Technischen Information 1/STRAMA * des VEB
Spezialfarben Cranienburg verarbeitet werden,

Die Naffilmdicke ist mit 0,4 mm fur wenig beanspruchte
und mit 0,6 mm fur stark beonspruchte Markierungen ein-
zuhalten,

Zur stdndigen Qualititskontrolle ist zu empfehlen, die Vis~
kositét fUr jede Fullung des Anstrichstoffbehditers der Mar-
kierungsmaschine festzustellen, mindestens jedoch einmal
am Arbeitstag bei Gewidhrleistung einer gleichbleibenden
Aufbereitung, :

Fir den Fall, dofl noch die Straflenmarkierungsmaschine

SUM 1 verwendet wird, kann der Ansirichstoff bis zu einer
Viskositdt von 100's { gemessen bei 20 °C im Auslaufbecher
mit 4-mm=Dise ) verdlinnt werden, Hierbei sind die Ver-
hiilinisse von Losungsmittelmenge zur Auslaufzeit zu bertick -
sichtigen,

Hierzu ein Beispie! ( Bild 47 E )

250 kg STRAMA R mit einer Viskositdt von 140 s soll auf
100 s verdUnnt werden, Man errichtet auf der Abszisse bei
140 5 eine Senkrechte. Durch den domit erzeugten Schniti-

punkt mit der Kurve legt man eine Horizontale | Diese schrei-

def die Ordinate am linken Rand, wodurch das Ergebnis =
4,75 kg VerdUnnung auf 250 kg STRAMA R festliegt.
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Bild 47 E Zusammenhang zwischen Lésungsmitielmenge und
Aus|laufzeit
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Die erfordertichen Ansirichstoffmengen smd mit nachsiehen-
den Formeln zu errechnen:

V=b-s (1/m)
Q=16,66 .V . v (l/min)
M=1000 ..V (kg/km )
Darin bedeuten:
b .= Strichbreite inm
s = NaBfilmdecke in mm
V = Anstrichstoffmenge je m Strichldnge
Q = Anstrichstoffmenge je Minute
v = Fuhr;‘:;eschwindigkefi‘ der Mark{ erungsmaschine

in km/h

M = Anstrichstoffmenge je km
¥ = Dichte des Anstrichstoffes in g/cm3
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