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Dpau~ und bevriecsoruadng
fir
Untergrundbahnen (BO U)

vom 1. Juni 1979

Auf Grund des § § Abs. 2 der Verordoung vom 22. Januar 1575
iiber die Staatliche Bahnaufsicht - Bahnaufsichtsverordnung

(BAVO) - (GBl. I Nr. 3 S. 33) wird im Eipvernehmen mit den -
Leitern der zustindigen zentralen Staatsorgane folgende Ord-

. pung erlassen:

Abschnitt I
Allgemeipes

§1
Ge \*] <

(1) Diese Ordnung sowle die dazugehdrigen Anweigungen gelten fiir

a) die Entwicklung, die Vorbereitung und die Bauausfiihrung von
Neubauten, Erweiterungen und Verénderungen (nachstehend Bau
genannt) sowie die Ipstandhaltung der bautechnischen Anlagen,
der Zugsicherungs- und Fernmeldeanlagen, der maschinen- und
elektrotechnischen Anlagen (nachstehend Bshnanlagen genannt)
und Pahrzeuge,

b) die Durchfithrung des Bahnbetriebsdienstes,

¢) die Qualifizierung und die Dienstausiibung der Bahnbetriebs-
angehdrigen,

d) die Vorbereitung upd Errichtung von Bauwerken im Eipspruchs-
bereich,

e) die Ereuzung und Niherung von Bauwerken, Versorgungs— und
Informationsleitungen zu Bahnanlagen,

£) Arbeiten in der Néhe der Bahnanlagen

der U-Behnen.

(2) Diese Ordnung sowie die dazugehorigenm Anweisungen gelten
Lix

a) das Ministerium fiir Verkehrswesen;

b) die Staatliche Babnaufsicht;




O

- 10 =

¢) aen Mearzipiscaen Uicnst AQes Verkenrswesens der DDR;

d) die Fachorgane fiir Verkehr der ortlichen Staatsorgane,
in deren Zustédndigkeitsbereich sich U-Bahnen befinden;

e) anders Organe und Institutionen, die im Zusammenhsng mit
U-Bahnen Zustimmungen und Genehmigungen erteilen oder Ab-
nahmen durchfithren;

f) die wirtschaftsleitenden Organe, Betriebe, Kombipnate und
Binrichtungen, die
1. U-Bahnen betreiben,

2. Bshnanlagen und Fahrzeuge sowie Teile davon fiir U-Bahnen
herstellen, umbauen, instandhalten, beschaffen oder pri-
fen,

3. MaBnahmen gem3f Aba. 1 Buchstsben e und f vorbereiten
oder durchfiibren;

g) die Beschaftigten der U-Bahnen.

(3) Soweit Abgrenzungen der Bahnanlagen gegeniber bestimmbten
Betriebsbereichen notwendig sind, legt diles die Staatliche
Bahpaufsicht fest.

§2
Grupdforderungen

(1) Der Bau, die Instandhaltung urd das Betreiben der Bahnan-
lagen und Fahrzeuge sowie der Bahnbetriebsdienst migsen dieser
Ordrpung und den dazugehdrigen Anweisungen entsprechen. Dariiber
hinaus gelten die entsprechenden Rechtsvorschriften und die
allgemein anerkannten Regeln der Technik. Von den Herstellern
herausgegebene Bau-, Montage- und Bedienungsvorschriften sind
zu beachten.

(2) Die Bahnanlagen und Fahrzcuge miissen so bemessen und be-~

schaffen sein, daB sie insbesondere

a) bei den zugelassenen betrieblichen Belastungen hinsichtlich
der mechanischen, elektrotechnischen und thermischen Bean-
spruchung die Sicherheit gewihrleisten,

-
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D) die sicheriieliT VoL Personen und Sachwerven gewahrleisten,

¢) den Bestimmungen des Gesundheits—, Arbeits-, Brand- und Un~-
weltschutzes einschlieBlich der Hygiene und Arbeitshygiene
entsprechen, '

d) den GrundsBtzen eimer rationellen Energiecanwendung entspre=-

chern,

@) den sti#ndig wachsenden Bedarf der Bevdlkerung ap Befdrde-
rungsleistungen mit hoher Qualitét befriedigen konnen.

(3) Sind Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn anzuwen-
den, wird das durch die Staatliche Bahnaufsicht festgelegt.

§3
Verantwortung und Pflichben des Leiters des Betriebes
(1) PFiir Ordeung und Sicherheit sowie fiir die Einleitung vorbeu~-
gender MaBnzhmen zur Schadensverhitung trégt der Leiter des
Betriebes die Verantwortupg.

(2) Werden Mingel an den Bznnarlagen, Fahrzeugen oder teil der
Durchfiihrung des Bahnbetricbzdienstes festgestellt, hat der
Leiter des Betriebes unverziiglich MaBpehmen zur Aufrechterhal-
tung der Arbeits— und Betriebssicherheit und zur Beseltigung
der Mgngel zu veranlesszeéne

(3) Dor Leiter des Betriebes hat zu dieser Ordpung und den da=-
zugehdrigen Anweisungen eipe Dienstordnung fiir den Bahnbe~-
triebsdienst entsprechend den jeweiligen betrieblichen Exfor-
dernissen zu erlassen und deren Einhaltung zu kontrollierene.
Die Dienstordnung ist entsprechend der Anweisung Nre. 47 zur

BO U - Dienstordnung - aufzustelien und der Staatlichen Bahn-
aufsicht zur Kenntnis 2u geben.

(4) Entsprechend den Erfordernissen sind durch den Leiter des
Betricbes auf der Grundlage der in § 2 Abs. 1 genannten Be-
stimminger betriebliche Vorschriften zu erlassen.
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Abschnitt IT

Zustimmings—- und Genehmigungsverfahren; bahnaufsichtliche
Priifung

§ 4
Vorbereitung und Durchfithrung von Investitions- und
Rekonstruktionsmainahmen
(1) Die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht ist fiir die
standortmiBige Einordnung der Bahnanlagen und die Vorbereitung
\_/les Neubaus sowie zur Erweiterung oder Verinderung von Bahpan-—
lagen erforderlich.

(2) Die Genehmigung der Staatlichen Bghnaufsicht ist fiir die
Durchfiihrung des Neubaus sowie zur Erweiterung oder Verdnderung
von Bahnanlagen, die nicht der Priifung und Eontrolle durch an-
dere Organe unterliegen, erforderlich.

(3) Die Zustimmung der Staatlichen Bahnsufsicht ist fir die
Durchfiihrung des Neubaus sowie zur Erweiterung oder Verdnderung
vop Bahnanlagen, die der Priifung und Kontrolle durch andere Or-
gane unterliegen, erforderlich.

(4) Pir das Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren gilt die An-
weisupg Nr. 2 zur BO U - Zustimmnger und Genehmigungen -.

§5
Bauvorhaben im Bereich dex Bahnanlagen
<:2(1) Zur Errichbtung von Bauwerken wie Hochbauten, Briicken, Durch-

ligsse, KanZle mit lichter Weitbe 2 1 m und bei deren baulichen
Versnderungen ist die Zuatimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
erforderlich, wenn der Abstand der AuBenfldche dieser Bauwerke
zur U-Bahnanlage § 1 m ist. PFiir das Verfabren gilt die Anwei-
sung Nr. 2 zur BO U - Zustimmungen und Genehmigungen =.

(2) FPir alle Bauvorhaben inperhalb eines Abstandes von 1 m bis
30 m zu U-Bghnanlagen ist die Zustimmung des Leiters des Betrie-
bes einzuholens
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(3) Bei Kreuzungen und Ngherungen von Versorgungs— und Informa~
tionsleitungen aller Art ist gemiB Abs. 2 zu verfahrene.

§ 6
Bauart von Bahnanlagen und Fahrzeugen: Betriebgart
(1) Die Bauart von Bahnanlagen und Fahrzeuges vedarf der Geneh-
migung dexr Staatlichen Bahpnaufsicht. Die Genehmigung der Bauart
bezieht sich pur auf die Eipbaltung der Bestimmungen dieser Ord-
pung und der dazugehorigen Anweisungene.

(2) Die Genehmigung der Bauwart hat der Hersteller bei der Staab-
1ichen Bahnaufsicht 2u beantragen. Sie wird schriftlich erteilt,
wenn bei der bahnaufsichtlichen Prifung die Ausfiihrung gemiB
der bestétigten Dokumentation festgestellt wird.

(3) Die Mitwirkung der StaatlichenlBahnaufsicht an der Eptwick-
lung von Bahnanlagen und Fahrzeugen iat vom Hersteller bzw. Auf:-
traggeber zu gewdhrleisten.

(4) Vor der Eipfithrung einexr peuen Betriebsart ist die Geneh-
migung durch die Staatliche Bahnaufsicht erforderlich.

(5) Vor Kpderung der Bauert von Babnanlagen und Fahrzeugen so—
wie der Betriebsart ist die Genehmigung der Steatlichen Bahn-
aufsicht einzuholen.

(6) Bei der Einfilhrung einer neuen Bauart von Bahnanlagen und
Fabrzeugen sowie einer neuen Betriebsart und deren Apnderungen
ist vom wissenschaftlich—technischen Héchststand und der Gewdhr=
leistung von Ordnung und Sicherheit augzugehen.

(7) Pir das Verfahren gllt die Apweisung Ne. 2 zur BO U ~ Zu-
stimmngen und Gepehmigangen =e
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8§ 7
Bahnaufsicktliche Prifung
{1) Neue oder verinderte Bahnanlagen und Fahrzeuge sind vor der
Inbetriebnahme, unabhingig von Prifungen und Abnabmen durch an-
dere Organe, bahnaufsichflich zu priifen, soweit die nachstehen=—

den Bestimmungen keine anderen Regelungen 2ulassen oder vor-
aclhireiben.

(2) Die Vahnaufsichtliche Prifung beinhaltet die Kontrolle der
Realisierung der in der Zustimmung bzw. Genehmigung der Staat-
lichen Bahnaufsicht enthaltenen Auflagen sowio der projektier—
ten Parsmebter und die Priifung der fachspezifischen Bedingungen
auf Einbaltung der Betriebssicherheit und der betrieébstechni-
schen und betriebstechnologischen Exfordernisse des Bahnbetrie-
bes.

(3) Die Staatliche Bahnaufsicht kann die Purchflihrung bahnauf-
sichtlicher Prifungen dem Leiter des Betriebes lbertragen.
§ 8

Inbetriebnahme; Betriebsaufnabme
(1) Pir die Ipbetriebnahme neuer oder verdnderter Bahnanlagen
sowie Fahrzeuge ist die Genehmigurg zur Ipbetricbnahme durch
die Staatliche Bahnaufsicht erforderlich. Fiir ortsfeste oder
bewegliche Einrichtungen, die nach den Recktsvorschriften der
Genehmigungs—, Zulassurgs—, Bauartprifungs-— oder Uberwachungs—
pflicht anderer Organe unterliegen, wird die Genehmigung zur
Inbetricbpahme erst erteilt, wenn die notwendigen Frifungen

‘durch diese Orgaue (z.B. Staatliches amb fiir Technische Uber-

wachung) durchgefiihrt wurden und hieriiber die Priifungs~ und
Genehmigungsbescheinigungen vorliegen.

(2) Fir die Aufnahme des 6ffentlichen Personenverkehrs ist die
Genehmigung fir die Betriebsaufnahme durch die Staatliche Bahn-
aufsicht erforderlich.

(3) Die Genehmigungen zur Inbetriebnahme und flir die Betriebs-
aufnehme werden schriftlich erteilt.

A e A,
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Abschnitt IIT
Bautechnische Anlagen

§9

Unterbau
{1) Der Unterbau mud die vom Oberbau zu {ibertragenden Verkehrs—
lasten aufnehmen und ausreichend entwissert sein.

(2) Fur den Unterbau von Gleisen, die nicht auf der Turnelsoble
oder euf Bricken verlegt sind, gilt TGL 24756. '

§ 10
Oberbau
(1) Der Oberbau mB eine Achskraft von 150 kN (15 Mp) aufneh=
men.

(2) Die Gleise mitssen eine ausreichende elektrische Leitfihig
keit begitzen. FPahrschienen missen gegeneinander und gegenliber
dem U-Bahn-Bauwerk ausreichend jisoliert sein.

(3) Als Gleisendabschlisse in Haupt- upd Nebengleisen gind
Bremsprellbdcke einzubauen, die die kinetische Energie elnes
mit 25 km/h,Geschwindigkeit gufprallenden Zuges oder Fahrzeusss
aufnehmen. Auf Gleisenden in Werkstatthallen xopnen Gleisend-
achuhe angebracht werden. Andere Gleisendabschliisse bediirfen
der Zustimmung der Staatlichen RBahnaufsichte

(4) Hinter Gleisendabschlissen dtirfen ipperhalb eines Abstandes
wvon 5 m, gerechne® ab Schienenepde, keine hragenden Bauteile,
gefihrdete Anlagen sowie Arbeites— und sufenthaltsréume vorhan-
den sein. '

(5) AuBerdem gils die Anweisung Nre 3 zur BO 7 - Oberbau =.
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8§ 11
Spurweite
(1) Die Spurweite ist das kleinste MaR zwischen zweil sich gegen-
tiberliegenden Fshrscbienenkopfpunkten, gemessen von O bis 14 mm
unter der Schienenoberkante. Das GrundmaB dexr Spuxweife betrigt
1435 mm,

(2) Die Spurweite darf als Folge des Betriebes 1455 mm nicht
liiberschreiten, eine Spurverengung unter 1432 mm ist picht zu-
l8ssige.

§ 12

ZIragsierung
(1) Zur Erzielung einexr hohen Reisegeschwindigkeit ist die fehr-

dynamisch glinstigste Streckenfilbrung anzustreben.

(2) Hohengleiche Kreuzungen zwischen EHauptgleisen untereinander
sowie mit anderen Verkehrswegen sind nicht zul&ssig.

(3) Hauptgleise diirfen im Regelbetrieb nur in einer Richtung
befahren werden, susgenommen in Kehrbahnhdfen.

(4) Die Zusammenfiihrung von Hauptgleisen mehrerer Strecken hat

in der Regel hinter einem Bahnsteig zu erfolgen. 2
(5) Kehrgleise sind grundséitzlich zwischen Hauptgleisen entge-
gengesetzter Fahrtrichturng einzubauen.

(6) Gleise an Bahnsteigen sind ip der Geraden zu verlegen. In
begriindeten Fdllen kann die Staatliche Bahnaufsicht Ausnahmen
zulassen.

(7) Gleise auBerhald von Tunnelanlagen sind nur auf eigenem
BahnkOxper zu verlegen.

£ - v e . . e e —— s —
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§ 13
Léngsneigun
(1) Die Léngsneigung der Gleise darf betragen:
a) Bei Neubau von Gleisen S 40 °/00 (1: 25),
b) bei vorhandenen Gleisens 50 ®/00 (1: 20),

c) bei Gleisen an Bahn-
steigen

d) in Abstell-, Kehr-
und Werkstattgleisen

3 %00 (1:333),

nA

1,5 ©/00 (1:667).

(2) Neigungswechsel sind gemiB Apweisung Nr. 3 zur BO U -~ Obex-
bau - auszurunden.

§ 14
Bogengeataltung
(1) In der Regel sind Gleisbogen mi% einem Halbmesser von
R 3 300 m anzuwenden. In Haupt- und Kehrgleisen sipnd Gleis-
bogen mit einem Halbmesser von R < 180 und in anderen Neben~
gleisen mit einem Halbmesser von R <100 m nich% zuldssig.

(2) In Hauptgleisen sind Uberhdhungen, Uberhttmngsrampen und
Ubergangasbogen nach Anweisung Nr. 3 zur BO U - Cberbau - her-
zustellen.

§ 15

Lichtraummgrenzung
(1) Die lichtraumumgrenzungslinie ist die auf die Gleismitte
und Schienencberkante bezogene #uBere Umgrenzung, in welche
keine baulichen Anlagen sowie festen oder lagernden Einrich-
tungen bzw. Gegenstinde hineinragen diirfen. Hiervon ausgenom—
men sind solche Teile von Zugbeeinflussungsanlagen und Strom-
achienenkonstruktioren, die in diese Umgrenzung hineinragen
missen, um em Fehrzeug wirksam zu werden.
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(2) In Gleisbogen ist eine Erweiterung des Lichtraumes gemis
Anweisung Nr. 4 zur BO U - Lichtraummgrenzungen - vorzunehmen.

§ 16

Gleisabstéande
Bei Neubauten ist folgender Gleisabstand herzustellen:

a) freie Strecke, ohne Mittelstitzen 3,80 m
b) freie Strecke, mit Mittelstiitzen 3,65 m
+ Stiitzen-
breite

¢) Kehr- und Abstellanlage mit Personal-
vahnsteig, ohne Mittelstitze 3,80 m

d) Kehr- und Abstellanlage mit Personal-
Bahnsteig, mit Mittelstutze 4,25 m
+ Stiitzen-
breite

In Gleisbogen mit einem Falbmesser von R § 400 m ist der Bogen-
zuschlag zu beriicksichtigen. Die sich hieraus ergebenden Gleis-
abstinde sind auf volle 50 mm aufzurunden.

§ 17
Schutzriume auf der freien Strecke
(1) Auf U-Bahnstrecken missen zum Schutz fiiy Betriebsangehori-
ge und bei Betriebsstorungen als Weg fiir die Fahrgédste aus-
reichende Schutzriume zwischen oder neben den Gleisen vorge-
sehen werden. Die Breite der Schutzriume ist ab Lichtraumm-
grenzungslinie zu messed.
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(2) Das Betreten der Sehatzraume und der Ad-coioco. waild S
ohne Behinderung durch Tunneleinbauten moglich sein. AuBerdem
muf die Moglichkeit der Léangsbewegung von Personen an hsitenden
Zigen vorbei gesichert sein. Dazu muf zwischen Tunnelstitze und
Pahrzeug ein Mindestabstand von 0,50 m gewdhrleistet sein, Die
Abmessungen der einzelpen Mittelstiibzungen diirfen in Tunnel-
lédpngsrichtung nicht groB8er als 1,50 B seip.

(3) Schutzriume sind immer auf der Seite vorzuschen, auf der
eine Stromschiene angebracht ist. Beim Fehlen von Mibtelstit-
<:§én zwigchen den Gleisen missen die Schutzriume mindestens
0,80 m breit sein upd sind durch paarweise angeordnete Begren-
zungspfosten zu kennzeichnen, der Abstand der 1,80 m hohen
Pfostenpaare darf picht grdBer als 6 m sein. Bei seitlichen
Schutzriumen betrdgt deren Mindestbreite 0,70 m.

(4) Auch in Bogen mit Uberhdhupgen miissen die seitlichen Be-
grenzungen der Schubzridume lotrecht, die Standfldchen waage-
recht sein.

(5) Tunnelbereiche, in denen kein ausrsichender Schutzraum
zwischen Gleis und Bauwerksteil vorhanden ist, sipd durch ei-
nen Warpanstrich zu kennzeichnen, der hinter Stromschienen und
an Mittelstiitzen entfallen kann. Am Beginn und Epde von Stit-
zenreihen ist vor dem Aufstellen zwischen Stitzen und Gleisen
durch Hinweisschilder zu warnen.

§ 18
Pt Bahnhofe
K*A) Die Lage der Bahnhéfe sowie ihr Abstand voneinander ist
nach den Erfordernissen aus dem Verkehrsaufkommen unter beson~
derer Berilicksichtigung von Schwerpunkten gesellschaftlicher
Zentren festzulegen. Uberginge zu anderen Sffentlichen Ver-
kehrsmitteln sind beguem und iibersicitlich zu gestalten,

(2) Die speziellen Fucktionen der Bahnhofe in verkehrlicher und
betrieblicher Hinsicht haben bei der Gestaltung der s8abphofsan~
lagen den Vorrang.
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(3) Die Regelldnge fur Bahnsteige vetragt 120 me Als lichte HE-
he ilber Bahnsteigplatten ist das Mindestwal8 2,95 m einzuhalten.
Zwischen Bahnsteigkente und Deckenstiitzen mu8 ein 2 m breiter
Raum freibleiben, zwischen Bahnstelgkante und apderen festen
Einbauten (Treppen, Dienstraume u.dgl,) betrdgt der Mindestab-
stand 3,50 m. Als Mindestbreiten sird fiir Scitenbahnsteige 5 m
upd fir Mittelbahnsteige 8 m einzuhalten. Die lichte Hohe of-
fentlich zuginglicher Réume und Génge mufB mipdestens 2,20 m,
bei Neuanlagen 2,25 m betragen.

(4) Die Bedipgungen des Massenverkehrs erfordern groBe Uber—
sichtlichkeit und Freiziigigkeit fiir Fahrgast- bzw. FuBgénger-
stréme. Stitzpfeiler fiir Tunneldecken oder Bahnsteigdécher so-
wie fiir den Bahnbetrieb erforderliche Aufbauten (Betriebsraume,
Binke, Hinweistafeln u.dgl.) sind so anzulegen, de8 durch sie
keine Verkehrsbehinderung eintreten kanh. Alle sonstigen Ein-
vauten (Verkaufskioske, Schauvitrinen, Telefonzellen, Werbeta-
feln u.dgl.) dlirfen pur in Randzomen der Verkehrastrome ange-
legt werden. Ecken von Tunnelgéngen sind fir die Hauptverkehrs-
strome abzuschrigen oder abzurunden.

(5) Vor und hinter Treppenanlagen sind ausreichend bemessene
Stauriume vorzusehen. Liegen Treppen in Querrichtung zu einem
Punpelgang oder einer sonatigen Gehbehn, so mB die erste Stufe
Z 1,50 m von der Flucht des Ganges entfernt sein. Treppenléufe
miissen gerade gefiilhrt und diirfen héchstens im rechten Winkel
abgekrickt werden. Nach maximal 18 Stufen in einem Treppenlauf
jat ein Zwischenpodest erforderlich. Das SteigungsnaB ist opti-
mal zu wihlen. Die lichte Hohe iber Treppenstufen mB minde-
stens 2,50 m betragen.

(6) Pahrtreppen kdnnen zusétzlich zu festen Treppen angelegt
werden; sie miissen zweispurig begehbar sein.

(7) Alle 6ffentlichen Zugdnge zu Babnhofen sind deutlich als
solche zu kepnzeichnen, wobel erforderlichenfalls auch Hinpwel=
se auf besondere Fahrtrichtungen und andere Linien anzubringen
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gind. Auf den Bahnsteigen, an Bahnhofswénden u.dgl. ist der
pahnhofsname anzugeben. Durch weitere Orientierungshilfen sind
den Fahrgisten bestimmte Wege zur Umgebung des Bahnhofs und
bergangsmdglichkeiten zu anderen Verkehrsmitteln bekanntzuge-
ben.

(8) FuBbodenbelédge auf Bahnsteigen, Treppen und in FuBgédnger-—
* tunneln miissen so beschaffen gein, daB keine Rutschgefahr ein-
treten kann., Zur Entwidsserung sind Fipl&ufe vorzusehen.

(9f‘76: Treppen, die direkt vom Freien her begangen werden,
gind Schneefédnge so einzubauen, daB sie vor Betreten der Trep-
pen Uberschritten werden missen. Schneefiénge und Treppenentwids-
gerungen der im Freien liegenden Treppen sind an die Entwésse-
rung anzuschlieBen. Bahnsteigplatten sind durch Querneigung von
meximal 1 % ins Gleis zu entwdssern.

(10) Bei Neubau- und RekonstruktionsmaBpahmen sind die Belange
korperbehinderter und dlterer Birger zu beachten.

§ 19
npe
(1) T™upnel sind konstruktiv so auszubilden, daB sie alle stati-
schen und dynamischen Beanspruchungen sicher aufnehmen konnen
und die Standsicherheit nzhegelegener Bauwerke nicht gefédhrden.
Sie miissen weiterhin
a) ausreichende Sicherheit gegen Auftrieb bei hohem Grundwasser-
tand aufweisen;
b)\__ eingedichtet sein, daB staubtrockene Verkehrs— und Be-
triebsrédume vorhanden sind;
c) gegen Abwandern elektrischer Streustrdme weitgehend gesichert®
sein.

(2) Die Tiefenlage der Tunnel ist so zu widhlen, da8 eine Min-
destiiberdeckung von 1 m bis zur Geldndeoberfléche vorhanden ist.




= P9 =

Treppenanlagen der Bahnhéfe Notausstiege so anzulegen, daB der
Weg ins Freie nicht mebr als 300 m betrdgt. Am Ende des Tunnels
iat stets ein Notausstieg erforderlich.

(4) Zur Aufnahme von Reinigungs-~, Schwitz- oder Sickerwasser
sind in ausreichender Anzahl Pumpensiimpfe mit selbstschalten-—
den Pumpen vorzusehen.

(5) Verlaufen Tunnelstrecken unter groBeren Gewigsern, sind an
beiden Ufern Absperrschiitze im Tunnel einzubauen, die sich im
Falle eines Wassereinbruches in kiirzester Zeit schliefien las-
sen. Vor und hinter den Schiitzen sind Notausstiege erforder-
lich.

(6) AuBerdem gilt die Anweisupg Nr. 5 zur BO U - Bauwerke =-.

§ 20

Briicken
(1) Bricken fir Anlagen der U-Bahn miissen alle auftretenden Be-
lastungen sicher aufnehmen, standsicher ausgefiihrt sein und die
Erfordernisse aus der Bauwerksbegrenzung erfiillen.

(2) Als Begrenzung der Durchbiegung gelten fir Stahlbricken die
Bestimmingen der Berechnungsgrundlagen flr stiéhlerne Eisenbahn-
briicken (BE) (Disnstvorschrift 804 der Deutschen Reichsbahn)
und fiir Massivbricken die TGL 18489/01 und 02.

(3) Briicken missen geeignete Konstruktionen fiir Kabelfiihrungen
und Bauwerksentwisserungen sowie Gehsteige entsprechend den er--
forderlichen Schutzriumen gewif § 17 erhalten.

(4) Aligewein sind Briicken mit geschlossener Fahrbshn auszufiih-
ren, wobei der Cberbau ein geriZuscharmes Befahren gewilhrleisten
maf .
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lernen Uberbauten bauliche MaBnahmen erforderlich, die auf die
gewshlte SchutzmaBnahme der Strecke abgestimmt sein miissen,

(6) AuBerdem gilt die Anweisung Nr. 5 zur BO U - Bauwerke -,

Abscbnitt IV
Zugsicherungs— und Fernmeldeanlagen

§ 21
Zugsicherungsanlagen
(1) Zugfahrten sind durch Zugsicherungsanlagen zu sichern, die
der Streckengeschwindigkeit und den im Regelbetrieb verkehren-
den Fahrzeugen entsprechend zu gestalten sind.

(2) Rangierfahrten sind in Abhdngigkeit von den Ortlichen Er-
fordernissen durch Zugsicherungsanlagen zu sichern.

(3) Vor Gefahrpunkten sind Hauptsignale aufzustellen.

(4) Die Fahrtstellung eines Hauptsignals darf nur erfolgen,
wenn die zu befahrenden Gleisabschnitte frei sind und sich
simtliche im Fahrweg liegenden Weichen, Gleissperren und zuge-
horige Flankenschutzeinrichtungen in der zum Fehrweg richtigen
Stellung befinden und verschlossen sind. Der Verschluf darf
erst aufgehoben werden, wenn durch Umstellurg der Weichen und
Flankenschutzeinrichtungen keine Gefshrdung der Zugfahrt ein-
treten karnn.

(5) Durch gegenseitige Abhingigkeiten zwischen den Hauptsigna-
len sind FPahrten mit einander gefihrdenden Fahrwegen auszu-
schlieBen.

(6) Hauptaoignale fiir die Sicherung von Zugfahrten sind mit Zug
beeinflugsangsanlagen auszuristen, die beim Uberfahren eines
haltzeigenden Signals eine sofortige Zwangsbremsung des Zuges
bewi.rksn. Die Einhaltung der durch den Signalbegriff angezeig-
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en Geschwindigkeit ist durch Zugbeeinflussungsanlagen zu Uber-
\rachen, wenn es aus zugsicherungstechnischen Griinden erforderlich
| 1.317.

E?) Den Hauptsignalen kdnnen Vorsignale zugeordnet wexden.
‘:!u

8) Jeder Bahnhof ist mit einer Einrichtung zu verseben, duzch
*e im Bedarfsfall der Zug vor dem Bahnsteig zum Halben verapn-
aBt wird. Bei Bedienung dieser Einrichtung milssen alle Sigpale
fir (C) Binfahrt die Haltstellung einnshmen.

39) Die Signale miissen der Anweisung Nr. 23 zur BO U - Signal-

il
\nO) Die Sichermung der Zugfzhrbten kann auch durch Zugsicherungs-

‘alagen chne ortsfestes Signalsysbem erfolgen. Diese miissen min-
gsstens die gleiche Sicherheit gewdZhrleisten.

ﬁhﬂ) Die Signalerkennung darf durch Beleuchbungseinrichtungen
| ieht eingeschrénkt werden. Durch andere Lichtquellen diirfen
ﬂflne Verwechslungen mit Signalen eintreten.

i
@na) Dig Shrzomversorgungsanlegen miizsen die Zugsicherungsanlagen
Lyt der bendtigten Energie versorgen, Sie sind an das Energie-
‘smsorgungsnetz anzuschlieSen, des als Betricbsnebz wirkt., Bel
1sfall dieses Nebzes mf8 die Pupktionstiichtigkeit durch automa-
.1};.sche Umschaltung auf ein Ersatznetz erhalbten bleibem. Steht

5gknicht zur Verfiigung, ist eimsNebzersatzanlage vorzusehen,

i
.w
i

I‘!3) Fir den Nsubau, die Erneuerung, Brweiterung und Versnderung
wun Zugsicherungsanlagen gelten die Anweisung Nr. 6 zur BO U

it qundsatzs fiir Zugsicherungsanlagen - sowie die Vorschriften
1d Richtlinien £lir die entsprechenden Bauformen.

¢@4) Der Neubau, die Erneunerung, Erweiterung und wesentliche

vﬂrinderung von Zugsicherungsanlagen bedlirfen der Genchmigung
/¢ Staatlichen Bebnaufsicht. Fir das Verfahren gil% die Anwei-
ng Er. 2 zur B0 U - Zustimmungen und Genehmi gungen =,

‘;J:\
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§ 22
Pernmeldeanlagen
Q) ®ir dienstliche Zwecke sipd geeignete Fernmeldeanlagen vor-—
zugehen.

(é) Jo Behphof vnd je Betriebsstelle ist mindestens eipe Ubr
und eine Fernsprechverbindung zur Digpatcherleitung vorzusehen.

(3)_An Heuphgleisen ist im Abstand $ 120 n eine Fernsprechver-
b’,(: ‘ng zuy Dispabcherleitung vorzusehen,

{&) Die Fornsprecheinrichbtungen gemil Absztze 2 und 3 milssen
pei Ausfall der Energieversorgung sus dem Betricbsnetz minde-
stens 8 Stunden betriebsfihig bleiben.

{5) Bine st&ndige Sprechverbindung zwischen den Ziigen und der
Dispatcherleitung und zu Baukolopnen auf der Strecke ist er=-
forderlich.

(6) Der Neubau, die.Erneuerung, Erweiterung und wesentliche Ver-

dnderung von Fernmeldeanlagen bediirfen der Genchmigung der 5
Stastlichen Bahpnaufsicht. Flir das Verfahren gilt die Apweisung a
re 2 zur BO U - Zustimmingen und Gepehmigungen -. ‘\

§ 23
Instendhaltung dex Zugsicherungs— und Fernmeldeanlagen
Dio Zugsicherungs- und Fernmeldeanlagen sind gem#8 Anweisung
Srs 7 zur BO U - Instandhaltung der Zugsicherungs- und Fernmel-
ded__'gen - zu priifen.

Abschnitt ¥
lektrnotec: chy d schinentechnigche Anlagen
8 24
Bahnenexrzisversorgungsanlagen

() Zu den Bahnenergieversorgungsanlagen gehdren die Gleich-
Hlehtermterworke und die Energielibertragungsanlagen. Sie sind

B e e e R " |
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fiir die zu erwartende Belastung elektrisch, fhermisck und mecha-
nisch zu bemessen und zur Absicherung eines stdrungsfreien Be=-
triebes optimal zu dimensionieren.

(2) Die Speisebereiche der Gleichrichterunterwerke sind zur Ge-
wabrleistung der Kurzschlulsicherheit, des Schutzes der Energie~
ibertragungsanlagen gegen Uberlastung und zur Erhdhung der Ver-
sorgungssicherheit in Speiseabschnitte einzuteilen,

(3) 2ur Verbesserurng der Belastungsverteilung zwischen einsei-
t1ig gespeisten Speiseabschnitten urd zur Erhdbung der Versor=-
gungssicherheit sind Kuppelstellen wvorzusshen.

(4) Fir einen sicheren Betriebsablauf ist die Selekbivitdt zwi-
schen den Schutzeinrichtungen der Fahrzeuge und der Gleichrich-
terunterwerke bei Uberlastung urd KurzschluB zu verwirklichen.

(5) PFir die Dimensionierung der Bakrenergieversorgungsanlagen
gilt auBerdem die Anweisung Nr. 8 zur BO U - Bahnenergieversor-
gungsanlagen =

§ 25
; Gleichwichterunterwerke
(1) Zur CGewihrleistung einer sicheren Betriebsfithrung werden je
Gleichrichterunterwerk mindestens zwel unabhingige Mittelspan-
nungssticheinspeisungen gefordert, von denen jede die Ubertra-
gung der installierten Leistung des Gleichrichterunterwerkes
ermdglichen mB,

(2) Die Schutzeinrichtungen der einzelnen Anlagenteile sind so-
zu gestalten, daB die auftretenden Belasbtungen zu keinen Be=-
triebsstorungen fiihren, Der einfache Fehlerfall muBl ohre Unter-
brechung oder Binschrénkung in der Elekbtroenergieversorgung be-
herrscht werden und darf zu keiner Sinschriznkung des Basbtriebs-
ablaufes beitragen.

(3) Die Gleichrichterunterwerke sind so zu gestalten, dal auBer
der Bnergieversorgung des Fahrleitungsnetzes auch die Einspei-




sung der

a) Beleuchtungs—- und Kraftanlagen,
b) Zugsicherungsanlagen,

¢) Fernmeldeanlagen

erfolgen kann.

(4) AuBerdem gilt die Anweisung Nr. 8 zur B0 U - Bghnepergie=
versorgungsanlagen -,

§ 26
Fahrleitupgs~ und Rickleitungsanlagen
(1) Panhrleitungen miissen eine sichere Znergiezufiihrung an das
Triebfahrzeug gewidhrleisten.

(2) Die Stromschiene ist gegen zufillige Berithrung mit einenm
Schutz zu versehen, der die lauffliche zur Gewdbhrleistung der
Stromabrehme freildst.

(3) Es sind mindestens zwei Speisekabel je Speiseabschnitt vor-
zusehen.

(4) Fahrleitungen in Betrievswerkstiitten, Abstellanlagen und La-
destellen miissen mindestens gruppenweise abschaltbar sein. Fahr-
leitungen von Gleisen, auf denen an den Fahrzeugen Arbeiten aus-
geflihrt werden, miisser mit Schalteinrichtungen zum Abschalten
und Erden ausgeristet sein.

(5) Die Rickleitung des Triebstromes liber die Fahrschienen muB
unter Beachtung der Zugsicherungsanlagen erfolgen. Reduzierungen
des Leitwertes der Fahrschienen durch die Zugsicherungsanlagen
sind durch Kabel auszugleichen.

(6) Als Unterlage fiir Schalthandlungen ist die Fabrleitungsan-
lage in entsprechenden Plinen darzustellen.

(7) AuBerdem gilt die Apweisung Nr. 9 zur BO U - Fahrleitungs-
anlagen =-.
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§ 27
3 Elektrotechnische Anlagen der allgemeinen Bnezgieversorgung
§(1) Zur allgemeinen Energieversorgung der elekbrotechnischen An-
1ﬁlagen der Bahnhofe und der freien Strecke ist grundsitzlich auf
Jedem Bahnhof eine Transformatorenstation vorzusechen. Betriebs-
werkstdtten niissen liber eigene Transformatorenstationen ver-
sorgt werden, In unterirdischen Anlagen diirfen keine Oltrans-
formatoren eingesetzt werden.

>
‘(é7’Die Primirspeisung der Transformasorenstationen ist von den
Gleichrichierunterwerken vorzunehmen, Die Kabeleinspeisupg ist
als Ring oder Doppelstich vorzusehen.

(3) Auf den Bazhnhidfen und auf der freien Strecke sind Nieder-

spannungsverbteilungen zu errichten, die auch eine susreichende
Baustellanbeleuchtung und Energieversorgung fir elekbrobechni-
sche Arbeitsgerdte gewdhrleisten.

(4) Fir jeden Bahnhof ist eine Niederspannungsreserveeinspei-—
sung aus dem Energieversorgungs~Ortsnetz vorzusehen. Diese Eip=-
speisung mB iiber einen Isoliertrensformator erfolger. Der se-
ndﬁrensternpunkt ist an das Schutzleitersystem der Tunnelan-
ilage anzuschlieBen,

I

{5) Alle Verkehrsanlagen und bebtriebswichbtigen Riume im Tﬁnnel,
‘inschlieﬁlich der Ein- und Ausginge, sind mit einer Notbe-
deuchtungsanlage auszuristen,

chenden Tunnelabschnitt selbsttitig die Tunnelbeleuchtung und
ie Notbeleuchtung einschalten.
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§ 28
. SchutzmaSnabmen gegen Bemiihrungsspannungen und Streustrdme
(1) Durch SchutzmaSnahmen ist dafir Sorge zu tragen, daB im Feh-
jerfall an nicht betriebsm3Big unter Spannung stehenden Teilen
weine unzulissige Berilhrungsspannung bestehen bleibt.

(2) Zam Schutz des Tunnelbaukirpers bzw. der Briickenbauwsrke aut
Stahlbeton oder Stahl ist durch konstruktive MaBnahmen bei der
Brrichtung oder durch besondere MaBSnahmen im Betrieb zur Verrin-
gerung der Korrosicnsgefahr auf die Begrenzung der Streustrime
BinfluB8 zu nehmen,

(3) Die MaSpshmen zur Verringerung der Xorrosionsgefahr durch
Stpeuatrime miissen in Ubereinstimmung mit den SchubzmaBnzhmen
zur Vermeidung einer unzuldsszigen Berihrungsspannung stehen. We-
gen der mdglichen Lebensgefahr f£iir Personen haben SchutzmaSnah-
men gegen unzulidssige Beriihrungsspannung den Vorrang.

(&) Galvanische Verbindungen zwischen den Fahrschieren und dem

Tunpelbaukdrper sind durch xonstrukbtive Malpahmen zu vermeiden.
Bg ist zu verbindern, daS zwischen der Baknerde (Fahrschiene)
und den Tunnelbaukdrper eine unzulissige Berithrungsspanoupg be-
stehen bleibt. !

(5) Zwischen der Schutzerde im Tunnel bzw, der Bahnerde uad demi
umgebenden Erdreich ist eine galvanische Trennung vorzusehen.
Dazu miB bei der Binfilhrung in den Tunnel jede metallene Leitun
gureh Isolierzwischenstiicke galvenisch unterbrochen werden (z.B
Bewehiung der Xabel).

(6) kuBerdem gilt die Anweisung Nr, 42 zux 20 U - SchutzmaSnah-
men =e j

§ 29
Maschinentechnischs Anlagen
(1) Von den maschinentechnischen Anlagen unterliegen grundsitz=-
lich Drehscheiben, Schiebebiibnen, lailrangisranlagen und Wagen-

A e~ s e s




- 30 =

waschanlagen der Genehmigung der Bauart durch die Staatliche
Bahnaufsicht.

(2) Bei Neuanlagen, Ersatzbeschaffungen oder Rekonstrukbtionen

von Drehscheiben und Schiebeblihnen muB die nutzbare Linge dem

ZduBeren Achsstand der eingesetzten bzw. zum Binsatz vorgeseche-
nen Wagentypen zuziiglich 1000 mm entsprechen.

{3) Die Drehscheiben urd Schiebebiihnen miissen hinsichtlich der
ragféhigkeit dem Lastenzug der U-Bzhn gemidB der Anweisung Nr. 5
zuy BO U - Bauwerke - entsprechen.

(4) Drehscheiben und Schigbebiihnen miissen horizontal liegen. Die
anschlieBenden Gleise milssen auf eine Linge von 6 m gerade, stol-
frei und horizontal liegen.

(5) Drehscheiben und Schiebebihnen miissen mit Verriegelungsein-
richtungen versehen sein, die eine sichere Verbindung mit jedem
anschliesBenden Gleis gewdhrleisten, Die jeweilige Stellung ist
durch Gleissperrsignal zu kennzeichnen. Die Signale sind zwangs-—
weise mit der Verriegelung zu kuppeln.

{8) Peste Gegensiinde missen in allen Stellungen der Drehschei-
ben und Schiebebiihnen mindestens um das MaB des groStmdglichen
Fahrzeugiberhanges zuziiglich 300 mm von den Briicken entfernt
sein.

(7) In dep Endstellungen der Schiebebiibnen nmiissen feste CGegen-
stdnde mirdestens 2 500 mm von den BuBersten Teilen der Schiebe=-
biihnenlingsseite und 2 2200 mm von der Mitte des auf der Schie-
bebihne befindlichen Gleises entfernt sein.

(8) Schiebebiihnen und Seilrangieranlagen sind mit Warneinrich-
tungen zu versehen, die das Anfshren und die Bewegung selbstti-
tig anzeigen.

(9) Ortsverinderliche Seilrangieranlagen missen in ihrer Ar-

beitsstellung mit den Pundamenten verbunden und verriegelt wer-
den konrnen.
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(10) Fiir Zuggeschirre von Seilrangieranlagen, bestehend aus Zug-
haken und Druckfeder einschlieBlich Gehiuse, mu8 ein Festig-
keitsnachwels vorliegen.

(11) Fahrtreppen und Fahrsteige milssen sich bel Spanoungsausfall
oder einem Ansprechen dezr Schubzeinrichbtungen selbsttdtig still-
sstzen. Ap den Zu- urnd Abgingen sind Notausschalter gut sichtbar
anzubringen und zu kennzeichnens

(12) Der Neigungswinkel darf bei Fahrtreppen 35° und bei Fahr-
steigen 15° nicht iibersteigen. Die Geschwindigkeit muB 1 a/s
betragen. Die Fahrrichtung nicht stindig in Betrieb befindli-
cher Anlegen sowie bei MBglichkeiten des Richtungswechsels ist
anzugeben,

§ 30
Biektrotechnische Einrichtunsen an maschinentechnischen Anlagen
{1) Elektrotechnische Anlager miissen einen Haupbschalter haben,
der die Aplagen allpolig abschaltet. Dieser kann zugleich
Schutzschalter sein, mu8 rot gekennzeichned und jederzeit zu-

" gingig sein. Die Schaltstellungen des Haupbschalters sind ein-

deutig zu kennzsichpen. Der Hauptschalter muf in der Stellung
Phus® verschlieBbar sein.

(2) Schiebebiihnen und Seilrangieranlagen sind mit Endschaltern
avszuriisten. Sind Gefdhrdungen durch Nachlaufen méglich, missen
die Endschalter auch eine selbsttitige Bremse ausldsen.

(3) Die Schaltungen neuer und rekonstruierter maschinentechni-
scher Anlagen miissen mit Fullstellungszwang ausgeristet seinm.
Das Einschalten darf nur méglich sein, wenn sich alle Steueror-
gane in Nullstellung befinden.

(4) Flir die Instandhaltung maschinen~ und elekitrotechnischer An-
lagen gilt die Anweisung Nr. 13 zur BO U ~ Instandhaltung von
elektro~ und maschinentechnischen Anlagen =—.




oy

Abschnitt VI
Fahrzeuge '

§n
Binteilung upd Beschaffenheit dex Fahrzeuge
(1) Pahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbestimming einge-
teilt in
a) Fahrzeuge, die der 6ffentlichen Personenbefdrderung dienen
- Persopenfahrzeuge =;
b) Fahrzeuge, die nicht der S€fentlichen Personenbeférderung
dienen - Sopderfahrzeuge -

(2) Beim Bau der Fabrzeuge ist entsprechend ihrer bahnbetriebg-
dienstlichen Behandlung zu unterscheiden zwischen Regel- unrd
Nebenfahrzeugen,

(3) Personenfahrzeuge miissen den Bestimmingen dieses Abschnit-
tes voll entsprechen, Sopderfahrzeuge brauchen diesen Bestim-
mingen nur sowelt zu entsprechen, wie es fiir den Zweck, denm sie
dienen sollen, und fiir die bahnbetriebsdienstlicke Behandlung
erforderlich ist.

§ 32
Abmessungen der Fahrzeuge
(1) Die beweghen Fahrzeuge diirfen suf gerader, ebener Strecke
bei allen zugelassenen Toleranzen und Spielen im unginstigsten
Pall die Lichtreumumgrenzung nicht erreichen.

{2) Die bewegten und stillstehendsn Fshwzeuge diirfen in Gleis-
bogen uvnd in Neigungswechseln bei allen zugelassenen Toleranzed
und Spielen im ungins$igsten Fall die Lichbraumumgrenzung nicht
erreichesn.

(3) Die durchgehenden Fahrzeugseitenwinde der stillstehenden
Pahrzeuge miigsen - guBer im Bahnsteigbereich - bis zu einer
Htéhe von 2000 mm iiber Schiecnenoberkante mindestens 50 mm von
der Lichtraummgrenzung entfernt sein.
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(4) An den durchgehenden Fahrzeugseitenwinden diirfen keine Tei-
le mehr als 100 mm iiber die durch die Bshnsteigkante bestimmte
Pahrzeugbreite hinausragen.

(5) Tiiren in den FPahrzeugseitenwipden, die beim Uffnen aus der
Seitenwandebene hervortreten, missen imnerhkalb der Lichiraummim-
grenzung bleiben.

(6) Stromsbnehmer und damit fest verbundene Teile sowie Teile
en Achslagergehfiuse diirfen in den Energieilibertragungsraum hin-
einzegen, wenn bel bewegten Fahrzeugen mit den zugelassenen To-
lerenzen und Spielen ausreichender Abstand zu den festen Anla-
genr vorhanden ist. '

(7) Teile, wie Schienenridumer und Bremskl&tze, die auch in den
Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Rau-
mes bleiben, dlixfen bis 50 mm Uber Schienenoberkante herabrei-

chen,

(8) Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiense wirken, diirfen
bei Betdtigung der Bremsen bis auf die Schiene herabreichen,
wepn sie zwischen den Erdachsen des Fahrzeuges angebracht sind
und auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen be-
strichensn Raumes bleiben,

(9) Teile von Sonderfahrzeugen, die in Ambeitsstellung den Pesh-
legungen der Absitze 1 bis 6 nicht geniigen, miissen beim Befah-
ren der Gleisanlagen auf Abmessungen zurlickgefiihrst werden, die
den Festlegungen der Abs8tze 1 bis 6 entsprechen. Diese Teile
missen gegen unbeabsichtighbes Losen gesichert werden kdnnen.

§ 33

Radsdtze
(1) Rads&tze miissen Fahrzeugfiihrung, Kraftiibertragung, Strom-
rickfihwing upd Achsnebenschlu8 bei allen Betriebsbedingungen
gewdbrleisten.
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(2) An den Radsitzen miissen die in der Anweisung Nr. 14 zur BO U
- Radsdtze -~ fegtgelegten MaBe eingehalten werden.,

§ 34
Schienenraumer
(1) PFahrzeuge, die an der Spitze eines Zuges verkehren, miissen
vor den Radern des in Fahrtrichtung ersbten Radsatzes sicher wir-
kende SchienenrZumer besitzen.

(2) Der Abstand zwischen Schiepenoberkante und Unterkante der
Schiepenriumer darf nicht 2 150 mm betragen.

§ 35
Bederung
Fahrzeuge missen gefedert sein. Die Pederung mB8 auch unbter den
betrieblichen Belastungen bei Einhaltung ihres Arbeitsbereiches .
wirksam sein,

§ 36
Zug= und StofBeinrichtungen
(1) Pahrzeuge miissen selbsttitige und gofederte Mittelpuffer—
Eupplungen besitzen.

(2) Fahrzeuge, die in Betrieb danernd verbunden bleiben, gelten
hinsichtlich der Ausrlistung mit Zug- und StoBeinrichtung als ein
Fahrzeug; dazwischen geniigt eine gefederte Kupplung. Wieviel
Fahwmzeuge in dieser Weise verbunden werden dlirfen, wenn nur an
den Kopfenden der Fahrzeuge selbsttitige, gefederte Mittelpuf-'
ferkupplungen vorhanden gind, legt die Stzatliche Bahnaufsicht”
fest,

(3) Die Xupplungen gem#B den Abs#tzen 4 und 2 diirfen mit elek-
trischen Kupplungen und mi% Druckluftleitungen kombiniert wer-
den.

(4) Zwischen den Pahrzeugen missen im Bedarfsfall Handlungen
méglich sein.

£
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(5) Unterschiedliche Kupplungstypen diirfen pur im Notfall mi%
H#ilfskupplunger verbunden werden,

§ 37
Fahrgastraum

(1) Die Fahrgastriume milssen Sitzgelegerheiten haben.

(2) Fir stehende Fahrgidste sind Mdglichkeiten zum Festhalten
zu schaffen.

(3) Xleppen, Geriteschrinke usw. niissen verschlisBbar sein.

(4) In jedenm Fahrgastraum ist mindestens ein fiir die Brandbe~-

k#mpfung geeigneter Handfeuerloscher griffbereit unberzubringen.
An gut sichtbarer Stelle ist auf den Handfeuerléscher hinzuwei-

sen,

§ 38

FuBboden~ und Finstiegsverhidltnisse
{1) Dex FuSboden von Personenfahrzeugen mB eben sein,

(2) Bin- und Ausstiege der Personenfahrzeuge diirfen keine
Trittstufen haben.

(3) Die FuBbodenkhidhe lber Schienencberkante muB betragen:

a) 1050 mm fiir Personenfahrzeuge des GroBprofils, Anweisung
Nro. 4 zur BO U - Lichtraumumgrenzungen -, Anlage 1 upd 3,

D) 988 mm fir Personenfahrzeuge des Kleinprofils, Anweisung
Nr, 4 zur BO U -~ Lichtraumumgrenzungen -, Anlagen 2 und 3.

Die FuBbodenoberkante darf bei Stillstend der Fahrzeuge nicht

tiefer als die Babnsteigkante sein.

(4) Tiren als Notausstiege an den Fahrzeugseitenwinden missen
Tritte und Haltegriffe haben und diirfen sich nicht lber den
Stromabnehmern befinden.
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§ 39

N
(1) TUren fiir den Fahrgastwechsel miissen Schiecbetiiren sein. Die
1ichte Weite bei voll gedffmeter Tir mus8 2 1200 mm betragen.
Diese Tiiren miissen vom Fihrerstand aus geschlossen und bei Ge-
£ahr durzch die Fahrgiste gedffnet werden kdnnen. Offene Tiren
miissen im Fihrerstand durch Kontrollampen angezeigh werden.

(2) Der Fihrerstand mB eine Verbindungst$iir zum Fahrgastraum
und in Fahrtrichtung links eine Seitentiir haben, die verschlie8=-
bar sein miissen.

(3) Personenfahrzeuge milssen an den Fahrzeugenden ohne Fihrer-
stard Ubergangstiiren haben. Durch Ubergangstiren nmiissen minde-
stens zweli Personenfahrzeuge verburnden sein. Das Ubersteigen in
das angekuppelte Personenfahrzeug mul bei Stillstand mdglich
sein.

(4) Personenfahrzenge missen im Bereich der Tiiren fiir den Fahr-
gastwechsel optische und skustische Einrichtungen heben, durch
die der bevorstehende TiirschlieBvorgang angekiindigt wexden kann,

(5) Miren fir den Pahrgastwechsel miissen von auBen und von innen
verschlieBbar sein, Ubergangstiiren diirfen von innen pur mit
Hilfsmitteln zu &ffren sein.

8 40
Fengter
(1) Die Stirnfenster im Fihrerstand missen aus Mehrschichbten-
Sicherheitsglas, die Fensterscheiben an den Fahrzeugseitenwdn-
den aus Binscheiben-Sicherheitsglas bestehen.

(2) Die Fahrgastraumfenster miissen so eingerichtet sein, daB
sich Fahrgidste nicht hinauslehnen kdnnen.

(3) Klappfenster sind gegen unbeabsichtigtes Herunterklappen zu
sichern.

¥




—~

O

...37-
§ 21
Fihreratand
(1) Im Pihrerstand sind die fiir den Triebfahrzeugfihrer notwen-
digen Binrichbungen zur Stewerung und Uberwachung des Zuges un-
terzubripngen. Fshrschalter und Fihrexbromsventil milissen in der
¥ull- bzw. AbschluBstellung verschlieBbar sein.

(2) Der PFihrerstand isy mit eipem Geschwindigkeitsanzelger aus-
guriiaten, ¥

(3) Der Pihrerstand muf Sitzgelegepheiten fiir den Triecbfahrzeug-
fiihrer und den Zugbegleiter haben.

(4) Rir Triebfahrzeugfiihrer und Zugbegleiter ist ungehinderte
Sicht auf Strecke und Signale zu gewihrleisten.

(5) Fiir Triebfahzzaugfﬁh:er upd Zugbegleiter ist der Fluchiweg
zu sichern.

(8) In jeden PFihrerstand ist ein fiir die Brandbekimpfung geeig-
neter Handfeuerldscher griffbereit unterzubringen.

(7) Pexsonenfahrzeuge, die an der Spitze oder am SchluB eines

. Zuges verkehren kdnnen, miissen eine beleuchtete Fahrtzielanzei-

ge haben.

§ 42
Signaleinrichtungen 5
Fahrzeuge, die an der Spitze oder am SchluB eines Zuges verkeh-
ren, niissen Einrichtungen zur Abgabe akugtischer und optischer
Signale gem#B Anweisung Nr. 23 zur B0 U - Signalordnung - ha-
ben, Das SchluBsignal mB unabhingig von der Bahnstromversor=-
gung sein.

: "8 43
Svrechanlagen
(1) Personenfahrzeuge miissen Eiprichtungen besitzen, die
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a) eine Information der Fahrgéste vom Flhrerstand aus und

b) eine Verstindigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und einem Be-
schaftigten am anderen Ende des Zuges d

crmdglichen.

(2) Sprech- und Fupksprechanlagen miissen bei Ausfall der Bahpn-
stromversorgung mindestens eine Stunde funkbtionsfihig sein.

§ 4
Beleuchtung
(1) Der Fiihrerstand und der Fahrgastraum niissen eine Innenbe=~
leuchbung haben, Die mittlere Belsuchtungsstinke im Fahrgast—
raum mB bei einer GleichmiBigkeit von 1:1,5 mindestens 200 1x
betragen, gemessen in 8C0 mm HOhe iiber dem FuBbeden und in
600 mm Abstand von der Seitenwand.

(2) Persconenfahrzeuge riissen eine Sicherheitsbeleuchtung haben,
die bei Ausfall der Bahnshromversorgung mindesters eine Stunde
funktionsfdhig bleibt,

§ 45
Heizupng und Liftung
(1) Pehrgastriume und Fihrerstinde sind mit Binrichtungen zur
Heizung und kontinuierlichen Be- bzw. Bntliftung zu versehen.

(2) Die Heizung muB vom Fihrerstand aus fiir alle Fahrgastriume
schaltbar sein.

§ 48
Rennzeichnungen und Informationen
(1) Kennzeichnungen urnd Informationen sind an den Fahrzeugen gut
erkennbar, dauwerbaf’ lesbar und ibersichtlich anzubringen.

(2) Zur Kennzeichnung upd Information sind Piktogramme zugelas—
sen. Die TGL 31766/05 ist zu beachten.
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(3) Fahrzeuge miisgen mindestens folgende Kennzeichaungen habens
a) Eigentumsverwaltung,

b) Fahrzeughummer,

¢) Datum der lebtzten Hauptuntersuchung,

d) Datum der letzten Bremsuntersuchung,

¢) Anhebegbtellen,

£) Fahrzeugmasse.

Sondernfahrzeuge missen auSerdem bauart- und funksionsbedingte
Kennzeichpungen haben.

(&) Werbebeschriftungen sind so anzubringen, da8 die in Abs. 1
genannten Bestimmungen nicht eingeschrinkt werden. Fahrgastraum-
fenster diirfen nicht als Werbeflichen benubzt werdens

§ 47
Bremsepn
(1) Dis Bremsen aller Fahrzeuge eines Zuges miissen mit einer
durchgehenden Leitung verbunden sein. Von einem Fihrerstand des
Zuges aus missen die Brems- und Losevorginge Uber dis durchge-
herde Leitung gesteuert werden kdnnen. J

(2) Die Bremse eines Zuges muB selbstidtig wirken, sobald die
durchgehende Bremsleitung unterbrochen wird.

(3) Fahrzeuge missen auBerdem eine Feshsbtellbremse haben, Fahr-
zouge, die gemdB § 36 4Abs. 2 im Betried daunernd verbunden blei-
ben, gelten hinsichtlich der Ausziistung mit Feststellbremse als
ein Fehrzeug., Feststellbremsen diirfen in ihrer Bremskraft nicht
nachlassen und miissen gegen unbeabsichtigtes Ldsen gesichert
sein. Mit Kurbel- oder Handrad zu betd§igende Festatellbremsen
migsen pechisdrehend festgezogen werden kdppen und selbgthemmend
sein. Die Feststellbremse muB das besetzte bzw. leer stillstehen=-
de Pahrzeug bei maximaler Neigung der Strecke, suf der das Fahr-
zeug eingesetzt wird, festhalten.

(4) Zusttzliche Bremsen sind zuldscig.
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(5) Die Fahrzeuge miissen eine Notbremseinrichtung hsaben, die suf
die selbsttitige durchgehende Bremse wirkbt. Die Notbremse mu8
vom Fihrerstand und vom Fahrgastraum aus bebdtigt werden kdnnen
(Notbremsung).

(8) Fahrzeuge, die an der Spitze eines Zuges verkehren, miissen
eipe Binrichbtung haben, die bei Uberfahren einer Zugbeeinflug=-
sungsanlage in Sperzstellung den Zug mit der selbsttitigen

durchgehenden Bremse zum Halten bringt (Zwangsbremsung). Diese
Zwangsbremsungen miissen registrierbar sein, Das AuSerbetrieb-
sefzen dieser Einrichtung mm8 mdglich und kontrollierbar sein.

(7) Fahrzeuge miissen eine Binrichtung haben, die den Zug bei
Dienstunfihigkeit des Triebfahrzeugfithrers zum Halten bringt
(Zwangsbremsung). Diese Einrichtupg mB8 auf die selbsttitige
durchgehende Bremse wirken. Das AuBerbetriebsebzen dieser Ein-
richtung muf mdglich und kontrollierbar sein.

(8) Die vorgeschriecbenen Bremsen niissen von der Fahrgpannung un-
abhﬁngig sein. Bel Not- und Zwangsbremsungen mf der Fahrzeug-
antrieb selbattitig abgeschaltet werden. Bei Fahrzeugen, deren
Bremsen von Energiespeichern abhiingig sind, m:8 die Funktions=-
tlichtigkeit der Bremsen gelbsititig fiberwacht oder vom Trieb-
fahwrzengfithrer stindig iberprift werden Xonnen.

§ 48
Stromabnehmer
(1) Stromebnebmer missen eipe Handbebitigung haben und im abge-
klappten Zustard arretiert werden kdnnens

(2) Fahrzeuge miigsen einen vom Filhrerstand aus zu bebitigenden
KurzschlieBer haben.

§ 49
5 Instandbaltung der Fahrzeuge

Fiir die Instandhaltung der Pahrzeuge gelien die Anweisung Ny, 15
zur BO U = Instandhaltung der Fahrzeuge - und die Anweisung
Nz, 16 zur BO U ~ Instandhaltung der Bremsen =,
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Abschnitt VI
Bahnbetriebsdienst

§ 50
Allgemoines
Die fir den Bahnbetriecbsdienst in diesem Abschniit vorgeschrie-
bepe und die entsprechend den Srflichen Bedingungen zusitzlich.
erforderliche Ausriistung mit CGeriten, Sigralmitteln und Vor-
schriften ist vom Ieiter des Betricbes in der Dienstordpung
festzulegen,

§ 51
Babnbetriebsangehorige

(1) Der leiter des Betriebes kat in der Dienstordnung festzule-

gen, welche Bahnbebricbszangehirigen gem#f Aphang I Abschnitt 3

als

- leitende Beschiftigte;

- Begchiftigbe, die bei der Instandhaltung der Anlagen upd
Fahrzeuge scwie im Behnbetriebsdiecnst aufsichbsfiihrend oder
sonst verantwor$lich tEtig sindg

- Ubrige

einzustufen sind.

(2) Babnbet=iebsangehdrige nmiissen mindestens 18 Jehre alt, toug-

~ lich, verantwortungsbewuBt, ausgebildet, geprift und auf ihrem

Arbeitsplatz eingewiesen sein. In Ausnshmefidllen diirfen Jugend-
liche unter 18 Jahren als Bahnbetrichsangehdrige singesetzt wer-
den, wenn gesichert ish, daB sie unter unmittelbarer Aufaich:
eines Verantwortlichen arbeiten und die fiir Jugendliche gelten-

~ den Rechtsvorschriften eingehalten werden.

(3) Die Tauglickkeit der Babnbebriebaangehdrigen ist vom Medi-
zinischen Dienst des Verkehrswesens der LUR (MDV) festzustellen.

(4) Pir die Ausbildung, Priifung und Einweisung der Baknbetriebs-
angehdyigen gilt die Anweisupg Nr. 17 zur BO U - Ausbildung,
Priifung und Binweisung =.
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(5) Uber die Tauglichkeit, die Ausbildung, die Priifungen und die
Einweisung der BahnbetriebsangehOrigen sind Nachweise zu fiikren.

(6) Die Bahnbetriebsangehdrigen sind gem#B Anweisung Nr. 18 zur
BO U - Dienstunterricht - zu unterrichten und gemdR Anweisung
Nr. 19 zur BO U - Personalpriifungen - in regelmifigen Abstinden
zu prifen.

§ 52

Zugfahrdienst
(1) Pir Zugfakrten sind Fahrpline aufzustellen,

(2) Fir die Durchfiihrung des Zugfahrdienstes gelten die Anwei-
sung Nr. 20 zur BO U - Zugfahr- und Rangierdienst - und die An=-
weisung Nr. 21 zur BO U - Ferpmeldeanlagen ~.

§ 53
Zugpersonal
(1) Zun Fiihren von Triebfahrzeugen ist nur berechtigt, wer in
Besitz einer Fahrerlaubnis flir die U-Bahn ist. Die Fahrerlaube—-
nis muB im Dienst mitgefiihrt werden.

(2) Die vem Zugpersoral auszufiihrenden Tatigkeiten sind in der

Dienstordnung festzulegen.

(3) Sind mehrere Bahnbetriebsangehdrige auf einem Zug tHEtig,
entscheidet in bahnbetriebsdienstlichen Angelegenheiten, die
nicht in der Dienstordnung geregelt sird, der Triebfahrzeug-
fihrer.

(4) Das Zugpersoral mB Streckenkenntnis gem#B8 Anweisung Nr. 20
zur BO U - Zugfahr- und Rangierdienst — besitzen.

§ 54
Rangierdienst
Fir die Durchfiihrung des Rangierdienstes gelten die Anweisung
Nr, 20 zur BO U = Zugfahr- und Rangierdienst - und die Anwei-.
sung Nr. 21 zur BO U - Fernmeldeanlagen -»
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§ 55
Fahrien mit Sonderfahrzeugens Dienstziige

(1) Mit Sonderfahrzeugen und Disnstziigen darf keine 6ffentliche
Personenbefdrderung erfolgen.

(2) zige mit Sonderfshrzeugen und Dienstzlige diizfen auf Bahnhd-
fen durchfahren, Unterscheiden sich die Fahrzeuge des Zuges in
Bauart und Farbgebung nicht wvon den Fahrzeugen des 6f£fentlichen
Verkehrs, so ist das Spitzenfahrzeug durch die Anschrift "Dienst-
£2hrt™ zu kennzeichnen.

(3) Mit Sonderfahrzeugen diirfen Zugfahrbten wihrend der fahrplan-
mZ8igen Personenbefirderung nur durchgefiihrt wezrden, wenn es Re-
gelfahrzeuge sind. Der Leiter des Betriebes darf Ausnahmen zu-
lassen.

(4) Bahnbetriebsangehdrige und weitere Bevechtigte dlirfen mit-
fahren, wenn es der Zustand nnd die Bauart der Sonderfahrzeuge
ohne Beeintrichtigung der Sicherheit zulassen,

(5) Weitere Besonderheiten sind in der Disnstordpung zu regeln.

§ 56
Zugbildung
(1) Bei Zigen zur Personenbeftrderung muB an der Spitze und am
SchluB des Zuges ein Fihrerstand vorharden sein, Die Zugiinge
darf die kiirzeste Nutzlinge der Bahnsieige der zu befahrendesn
Strecike nicht lberschreiten.

(2) Das Kuppeln von Fahrzeugen ist gemiB Anweisung Nr. 20 zur
BO U - Zugfahr~ und Rangierdienst - vorzunehmen,

(3) Die Binrichtungen der Fahrzeuge, die im Zug wirkeam werden
miissen, sipd funktionstilchtig anzuschlieBen.
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§ 57

: Kennzeichnung der Ziige
(1) Die Zige miissen an der Spitze urd am SchiuB Signale ent—

sprechend der Signalordnung fihren.

(2) zlige zur Personepbefdrderung sind durch Angabe des Fahrt-
zleles zu kennzeichnen,

§ 58
Signale im Babnbetriebsdienst

(1) Im Bahnbetwiebsdienst sind die Signale gemiB Anweisung
Fro. 23 zur B0 U - Signalordnung - anzuwenden.

(2) Die Sigpale, ausgenommen Haltauftrége in Gefahrfillen, diim=
fen nur von den dazu Beaufiragten angsbracht, aufgestellt, be~
dient bzw. gegeben werden.

8§ 59
Bedienung dey Zuggicherungs-~ und Fernmeldesnlagen
(1) Zugsicherungs- und Pernmeldeanlagen diirfen nur von dazu be-
rechtigben Bahnbetriebgangehdrigen bedient wexden.

. {2) Die Bedienmung der Zugsichsrungs- urnd Feznmsldeanlageﬁ ist
in der Diepstordnung zu regeln,

§ 60
Geschwindigkeiten
(1) Die Hichstgeschmindigkeit eines Zuges darf 70 km/h nicht
berschreitens.

(2) In der Dienstorzdnung sind festzulegen ¥ ; 4

a) die Hbchstgeschwindigkeit fir die Streckenabschnibte

b) die Fille, in denen eine Herabsetzung der Hiéchgtgeschwindig-
keit notwendig ist. -

T o N s
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§ &1
Sicherung stillstehender Fahrzeuge
(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegep unbeabsichtigtes Bewe-
gon und gegen unbefugtes Ingangsetzen zu sichern.

i) (2) Die Sicherung stillstehender Fahrzeuge auf geneigben Glei~-

O

O

sen ist in der Dienstordrung zu regeln.

§ 62
Kontrolle des Bahnbetricbsdienstes
(1) Der Leiter des Betricbes hat sicherzusiellen, da8 die
Dienstausiibung des Zugpersconals, des Stellwerkspexrsorals und
der Bahnhofgaufsichten zegelmifig, die der apderen Bahnbe-
4ricbaangehdrigen pach Erfordernis konbtrolliert wird.

(2) Die Rontrollen sind nachzuwelsen und mit den Beteiligten
auszuwerten.

8 63
Ubherwachung des Bahnbetricbsdionsteg
(1) Zuwz operativen Leitury dss Bahnbetriebsdienstes ist eine
Dispabckerleitung einzurichiten, die durchgehend zu besetzen
ist.

(2) Der Aufban upd die Aufgaben des Dispatcherdienstes sind in
einer Dispatchervorschrift zu regeln, die vom Leiter des Be-
vriebes aufzustellen ist.

§ &4
Stémngafille -
Fir Stdrungefidlls =ind durch den Leiter des Betricbes Vorsch¥if-
ten zur Wiederherstellung des planmi#Bigen Zugverkehrs in die
Dienstordnung aufzunehmens

§ 85
Unfélle
(1) Der Leiter des Betriebes hat si.herzustellen, ded die zur
Hilfeleistung upd Stdrungsbeseitigung e.fd>rderlichen Rettungs-
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nittel, Fahrzeuge vnd Cerite stindig einsabzbereit sind.

(2) Fir das Verhalten an der Unfallstelle sowie fiir das Melden,
Untersuchen, Berichten und Auswerten der Breignisse gilt die
Anweisung Nr, 22 zur BQO U - Unfille -,

Abschnitt VIII
SchluBbestimmungen

§ 66
Ubergangsbestimmngen
(1) Die vor dem Inkrafttzeten dieger Ordnung erteilten Ausnah~-
megenehmigungen werden nit Ableauf des 31. Dezember 1980 unglil-
tig.

(2) Abweichungen von disser Orxdpung und den dazugehdrigen An-
weisungen sind bis zum 31. Mirz 4981 zu beseitigen. Abweichun-
gen, die die Sicherheif beeintrichtigen und voriibergshend durch
betriebliche MaBnahmen nicht gbgesichert werden kénnen, sind un=
verziglich zu beseitigen.

£3) Abweichungen von dieser Ordnung und den dazugehdrigen An-

%eisungea, die bis zum 31, Marz 1981 nicht beseitigt werden

konnen, sind durch den Betrieb in einem Nachweis zu erfassen.

Rir die Beseitigung dieser Abweichungen iat durch den Leiter

des Betriebes ein Mafnahmeplan zu erarbeiten, der Bestandteil

seines Leitungsdokumentes sein muB.

Dieser MaBnahmeplan kat zu beinhaltens

a) Art der Abweichung zu § ... bzw, Anweisung Nr. ...,

b) Termin fiir die Veridrderunsg,

¢) Festlegung der Verantwortung fiir die Realisierung,

4) Festlegung von MaRpahmen zuyr Gewdhrleistung von Ordpung und
Sicherheit bis zur Beseitigung der Abweichung.

Der MaBnahmeplan ist vom Leiter des Betriebeg der Staatlichen

Bahnaufsicht bis zum 30. Juni 1980 zur Bestdtigung vorzulegen.
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§ 67
. Ausnghmegenehmigungen

Wenn aus zwingenden volkswirtschaftlichen Griinden beim Bau von
Bahnanlagen und Fahrzeugen von dieser Ordnung uand den dazuges
horigen Anwmeisungen abgewichen werden muB, isht hierfiir vom lei-
ter des Betriebes mit eipngehender Begriindung beli der Staatli-
chen Bahnaufsicht eine Ausnahmegenchmigung zu beantragen. Die
" Antragaunterlagen sind in 2facher Ausferbtigung vorzulegen. Dem
Antrag sipd die Zustimmingen oder CGenchmigungen aller zu betei=
ligerden Qrgsne und Institubionen bzw. eine Begtibtigung des
Vorliegens dieser Zustimmungen oder Genehmigungen oder der durch=
gefibhrten Abstimmungen beizufiigen.

"

§ &8
Zustindickeis anderex Organe
.:-Darch die Brbteilung von Zustimmungen oder Geneckmigungen durch
die Staatliche Babnaufsicht wird die PLflicht des Leiters des
Begriebes zur Einholupg wvon Zustimrmmangen und Genchmigungen an-—
derer Organe suf dey Grurdlage arderer Rechtsvorschriften nicht
berithrt,

O

§ 69

S Ipkrafttreten
Y Diese Ordnung tritt am 1. Jannar 1980 in Krafg.

"Eerlin, den 01. Juni 1979 Der Minister Pir Verkehrswesen
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anhang T

Begriffsbestimmingen
Im Sippe der Bestimmungen der B0 U gelsen als

" 4,_Achsnebenschlt

Rophaiche durch den Radsatz der Fahmzeuge, indem einme elektrisch
leitende Verbindung Schiene - Bad = Radachse — Rad - Schiene
(AchspnebenschluBuiderstand) des befahrenen Gleizes erfolgh und
dedurch ein an dieses Gleis angeschlossenes Gleisrelais zum Ab-
£2ll gebracht wird;

2, Bahnanlagen
orsefeste Anlagen und Einrichtungen, die zum Bau und Betrieb ei-
ner U=Bahn erforderlich sind;

2.1, Bahnanlagen der Bahnhofe und der freien Strecke
Gleise, Bauwerke der Betriebs- und Verkehrsanlagen, BErédbauwerke
(Binschnitte und Damme), Turnel und Briicken, 2Zugsicherupgs— und

.Fernmeldeanlagen;

2.2, sonstisge Babnanlagen
Forkstitten, Bakngleichrichterwerke, Energielibertragungs- und
Beleuchtungsanlagens

3. Babnbetriebsangehdrige

Reschiftigte, denen festumrigsene Zufgaben im ‘Behnbetriebsdienst
nach den dafiin erlassenen Vorschriften verantwortlich tibertra-
gen sind, sowie alle Beschéfbigten,‘die den Rabnbetrisbsdienst
beeipflussende Arbeiten beaufsichtigen, selbat verantwortlich
snafiihven cder Auftrige fir die Betriecbsfithmung erteilen, Hier-
zu gehdren, auch wenn sie nur versrebungaweise eingesetzt wer-
den, folgende Beschiaftigtes

= leitende Beschiftigbte des Betriebes;

Beschifbigbe, die bei der Instandhaliung der Aplagen und Fahr-
zeuge gowie im Bahnbetriebsadienst aufsichtsfilbrend oder sonst
vezanbSwortlich tatig einds;

Dispatcher;

Zugpriifery

Teiebfahrzougfithrer, Zugbegleiter;




- Fahrdienstleiter;

- Bakhnhofgaufsichten;

- Rangierleiter, Rangierer;
- Ubrige.

4, Bahnbehriebsdienst, Fahrdienst

Alle MaBnahmen und Mitigkeiten zur Bildung, Aufldsung und Be-
£5rderung der Zlge sowie zur Durchfithrung des Rangierdienstes.
Die hierfiir von den Babhnbetriebsangehtrigen auf den Bahnhdfen,
in den Bebriebawerkatitten und auf freier Strecke zu leistende
Arbeit wipzd Fahrdienst genann®;

» Bahnhof
Rahnanlagen fiir den Zu=- coder Ausatieg von Fehrgisten mit min-
destens einem Bahnsteig und Verbindungen zum Sffentlichen Ver-
kehrsraum;

6. Betreiden

allé MaBpahmen an technischen, stationfren oder mobilen Anlagen,
um die betriebasichere Durchfiihrung des Bahnbetriebsdienstes zu
gewdhrleisteny

7. elektrotechnische Anlagen dex allgemeinen Energisversorgung
stationsre Anlagen fiir die Erzeugung, Ubertragung, Verteilung
wnd Nutzung der Elektroenergie, fiir die Belenchtung urnd die
Kraftstromversorgung einschlieBlich der zugehdrigen Hilfsein-
richtungen zum Steuern und Regeln;

8. Enerpieversorgungsanlage

Inlage, die der Umformung der elektrischen Snergie des speisen-
den Netzes in die fiir die Verbraucher erforderliche Stromart,
Spannung oder Frecuenz und der Verteilung der elektrischen Ener-—
gie dienty :

9, Pahrleitungsanlage (Stromschienenanlage)

Gesamtheit aller zur Stromabgabe an die Fahrzeuge dienenden
Fahrleitungen bzws Profilschienen sowie die dazugehdrenden
Speige-, Verstirkungs- und Umgehungsleitungen sowie Verbin=-
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dungskabel zwischen Stromschienenabschnitten und alle Binrich-
tungen, die zum Aufhkingen und Befestigen dienen, wie Strom=
schienenbdcke, Leitungstriger, Schutazverkleidungen, Isolatoren,
TomperaturstdSe, Schalter und die dazugshtrenden Trenneranlagen;

10, Fahrleitungstrenner
Trenner zur Auftrennung oder Verbindung einzelner Fahmleitungs=~
ebachnitte eines Speiseabschnittes;

11. Pahrzeuge

11.1. Nebenfahwzeuge
Schienenfahrzeuge fiir innerdiernstliche Zwecke, die der Bauard
neeh nicht zum Einstellen in Zilge geeignebt sindj

11.2._ Regelfahrzeuge
Schienenfahrzenge, die aufgrund ihrer Bauast in Ziige eingestelld

oLd

werden kdnhen oder selbstindig als Ziige fahren dlirfen;

42, Pornmeldeanlagen

technische Einrichbtupgen, die Informationen von Mernschen oder
Magehinen in elektrische Signale umwapdeln, libex Verbindungen
firertragen und nach Riickwandlung den Menschen oder Maschinen

zur Auswerbung zur Verfligung shtellen.

Nach der Verwendung wird z.B. unberschieden:

= Pernsprechanlagen,

Funkanlagen,

Pernschreibanlagen,

Dateniibertragungsanlagen,

Meldeanlagen,

Lautsprecheranlagen,

Fernbeobachtungsanlagen,

Uhrenanlagen;

t

13, freie Strecke
Zwischen benachbarten Bahnhdfen liegender Streckenabschritt,
der durch die Eipfahrsignale begrenzt wird;
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Geschwindigkeit eines Zuges, die hichstens erreicht werden darf,
Beim Festgetzen der Héchstgeschwindigkeit sind

- die allgemeine Begrenzung von 70 km/h (§ 60),

- die Streckengeschwindigkeit,

~ die Fahwzeuggeschwindigkeit,

- die Bremsverh&éltnisse

maBgebend;

A4.1. Streckengeschwindigkeit
Geschwindigkeit, mit der die Streckenabachnitte aufgrund ihrer

techniachen Gestaltung und Auvsriistung hochstens befahren wer-
den diirfen; i

A4.2. Fahrzeuggeschwindigkeit
Geschwindigkeit, die e¢in Fahrzeug aufgmund seiner technischen

Beschaffenheit hochstens erreichen darf;

A4.3. Bremsverhdltnisse

mafigebend, wenn 2.3, zum Einhalten des Bremsweges bhei verkiirz-
ten Signalabstinden, bei Fahrten im CGefdlle u.dgl. eine bestimm—
te Geschwindigkeit nicht Uberschritten werden darf;

15, RurzschlisBer

transportable oder am Fahrzeug installierte Schalteinrichtung
zur Einleitung einer niederohmigen Verbindung zwischen der Paho—
teitung (Stromschiene) und der Fahrschisne, um einen Potential-
avsgleich zwischen Stromschiene und Fahrschiene zu erreichen.
Dient zur Einleitung eines Kurzschlusses zum Abschalten der
Speisespannung oder als Arbeitsschutzgerit zum Erden der Strom-
schiene beim Arbeiten an oder in der Nihe der Stromschiene;

16. maschinentechnische Anlagen

gtationdre Anlagen fiir die Befdrderung von Personen, Einrichtun-
gen, Materialien n.dgl. in der Ebene bzw. in der Senkrechten,
wie Schiebebiihnen, Drebscheiben, Seilrangieranlagen, Wagenwasche—
anlagen, Fahrtreppen, Fahrzeuge, Pumpen, Belliftungsanlagen,
Hebeanlagen u.4.3
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47. Probebetirieb

‘Behrisbsfiihrung von elektriachen Schaltanlagen cder einzelnen
. Bauteilen bzw. Schaltgeréiten zur Feststellung und zum Nachweis
_ihrer Funktionstiichtigkeit nach der Inbebrisbrahme neu instal-

liextexr Schaltanlagen oder Schaltgerite;

‘. 48, Rangierdienst
. Teil des Fehrdienstes, der das Bewegen von Fahrzeugen - mit Ause-

~
-

O

pabme der Zugfahrten -~ umfaBt. Dazu gehdren auBerdem alle Tatig=-
keiten der beteiligten Bahnbetriebsangehdrigen, wie Xuppeln,
Sichern stillstehender Fahrzeuge, Bedieren der Bremsen, Umstel-
len ortshbedienter Weichen und Tatigkeiten, die mit der Behand-
lung achadhafter Fohrzeuge cder dem Bewegen ven Fzhrzeugen in

* Workstdtten in Zusammenbang stehen;

19, Riickleitungsanlage

Fahrschienenanlage als Bestardteil des elektrischen Betriebs-
stromkreises einschlieBlich der Kabelanlage ven der Fahrschisne
zur geerdeten Sammelschiene im Bahngleichrichterwerk sowie die
Quer- uvnd Lingsverbindung der Schienen und Gleise;

20, Sveiseabschnité

.alie Fahrleitungsabachnitte, die von einem Speiseschalter lber

Speiseleitungen eines Bahngleichrichterwerkes gemeinsam versorgt
worden;

21. Speigebereich ;

gesambe Fahrleitungsanlage, die von einem Bahngleichrichterwerk
nit Fahrenergie versorgs wird. An den Trennstellen zum Nachbar-
speiszebereich konnen Kuppelstellen zum Epergicausgleich und zur
Anhebung der Fahrleitungsspannung zugeordret werden. Die Not-
licht- und Hochspannungsversorgung der einzelnen Tunnelabschnit-
te ist im Normalzustand den einzelnen Speisebereichen zugeoxdret;

22, Speigecbezirk

Teil der Fahrleitungsanlage eines Tunnelabschnittes, der von ei-
nem bestimmben Bahngleichrichterwerk iiber Speiseleitungen und
Schnellschalter versorgt wird. Zin Speisebezirk besteht aus zwel
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Speisesbachnitten, die den verschiedenen Fahrtrichtungen zuge-
ordnet sindj

23. Speisetrenner .
Trenner in den Speisekabeln zur Unterbrechung der Einspeisung
in die Stromschiene;

24, Trennstelle

Fahrleitungs= bzw., Stromschienenunterbrechungen zwischen ver-
gchiedenen Speigeabschnitteny

25, U=Bshnen

Nahverkehrsmittel (Stadtschrpellbahnen, Metro) zur Befdrderung
von Personen und Handgepick, die hohe Verkehrshediirfnigse mit
massenhaftem Charakter in GrofSstZdten und Ballungsgebieten be=-
friedigen., Sie sind vom iibrigen 6ffentlichen und individuellen
Verkehr unabhingig und werden auf eigenem BahnkOrper als Unter=-
grupd- und Unterpflasterbahn, teilweige in Niveaulage cder als
Hochbahn, betrieben;

26, Verbindungstrennern
Prenner, mit denen wahlweise Speiseabschnitte, Speisebereiche
oder Speisebezirke miteinander verbundern werden koOnnen;

27+ Zugbeeinflussungsanlage

Sicherungsanlage, die beim Uberfahren eines “Halt® zeigenden
Hauptsigrals oder beim Uberschreiten der signalisierten Ce-
schwindigkeit eine sofortige Zwangsbremsung des Zuges auslist;

28. Zugfahrdienst
Teil des Fahrdienstes, der sich mit der Durchfithrung der Zug-
fahrten beschiaftigh;

29. Zugpersonal
Triebfahrzeugfihrer und Zugbegleiter;

3C. 7Zugsicherungsanlagen
alle Einrichtungen, die Fahrten von Zligen und Rangierabteilun-
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gen anf gesicherten Fahrwegen ermdglichen mit dem Ziel, Zusam-
renst38e und Zuggefihrdungen zn vermeiden,

Zn den Zugsicherungsanlagen gehdren:

- Sigralanlagen,

- Stellwerks~ und Blockanlagen,

- Zugheeinflugsungsanlagen,

- Pernsheuerungasanlagen fiir Zugsicherungsenlagen.
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Anhang IT

@

Verzeichnis

der in dieger Ordnung und den dazugehdrigen Anweisungen

7GL 18289, Bl. 01 und 02
TGL 24756
TGL 26901, Bl. 01 bis C4%

TGL 28065/01

TGL 31766/05

__aufgefithnten Standards

Verkehrsbau; Massive Briicken
Eigenbzhnunterbau

Gleisbau; Geomehrie der Weichen
und Kreuzungen der.Spurweite

1435

Briicken im Verkehrsbau; Uberwachung
und Prifung

Porsonenkraftverkehr und St3dti-
scher Persopenpzhverkehr; Auspil-
stung filr den schaffnerlosen Ver- |
kehry Begchilderung und Informatio~
nen fir Pehrgéste .




| Unter Beachtung der Rechbsvorschriften iiber die Leitung und Pla-

Anweisung Nr. 2 zur BOU
(zu §§ & bis 6) g
- Zustimmngen und Genehmigungen = ?

Verfahren
£iir die Bzbeilung von Zustimmingen und Genehmigungen der
&haaklichen Babpaufsicht

nung des Prozesses der Reproduktion dexr Geppafonds gilt gemil
§§ &4 bis 6 der Bau- und Betriebsordpung fir U-Bahnen (80 U) fol- ¥
gendes Verfahwen fliv:

1. Standortwahl
7z Standortwahl £ir den Neuban oder die Erweiterung von Rahnan- :
lagen der U-Bahn ist die Zustimmung dex Staatlichen Bahnaufgicht
exforderlich, In dem Antrag zaur 7ustimming ist nachzuweisen, dafl
die vorgesehenen MaBnahmen der im Gensralbebauungsplan upd im
Generalverkehrsplan festgelegten Entw;ckluns enfsprechen. Dem
Antmag sind nachstehende Unserlagen in zweifachker Ausfertigung
beizufiigens .
- {hersichte~ oder Lageplan, aus dem sindeutig die vorgesshene

Tage des Vorhabens ewaichtlich ist,

" = Epliuteringsbericht mit Angaben iiber die BrPiiliung des Befdr-

derungshedarfs fir elren Zeispaum bis mindestens 10 Jahre
nach der Inbetriebpahme sowie die optimale Pragsenfihrung,
- Studien urd Varianteavergleiche,
- Stellungnahme des Medizinigehen Dienstes des Verkehrswesens i
der DDR, :
- Stellungnahme des Leiters des Betriehess :
Die Poilnahme der Staatlichen Bghnaufsicht an Standortberatungen
ist zu gewihrleisten.

2, Vorbezmeitung und nzchfithrung der Investisions~ und Rekon-
atwokiionsmalnahmen
Die 7z fertigenden Progektierungsunterlagen miisgen uater Beach-
tung dex entsprechenden Bechtsvorschriften, alle bautechnischen,
tachnologischen und Bkonomischen Parameber zur Beurteilung in
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*  pebnaufsicntlicher Hinsichs \pthalben und sind der Stastlichen

Banpaufsicht mib eipsm Antreg Zur Zuatimmng HEWe Genehnigung
vorzulegeie

Dem Antrag ist die atellungnahme des Teiters des Bebtriebes und

die Besctabtigung, aaf Vereinbarunged {iber die Dealigierung dex

sm voz- urd nachgelagerben Bereich nobwendigen ¥aRpahmen abge—
: achlossen sind, beizufigen. Gleichzeitig 2ind ip einpen Erlsu-
: gorungsbericht die betriebs=— und vezkehrstechnologischen Grund-
i forderungen den beabsichtighen MalRpzhmen darzustellen. '

Noipngstzlich sind zu dem Antrag ib zweifacher Ausfertigung szxfor-
. gerlich bei

210 pautechnischen Anlagens

- Erléutesungsbaricht iber die =reflillung des Befordsrungsbe=

danfs, der betriebstechnologischen sowie der bau- apd siche-
'rungstechnischen Papameter vnd Hber den Bauablenf;

- Legeplen im MaBsbab 1 ¢ 500 odex 4 ¢ 40003

- {lberaichbaplan 212 komplezen Bingchitzungd der Pupktion der
Anlegens

- gecmetrischer Absteckplan bzWe Torzeichnis dex Absteckele=
mentes j :

- ISngaschnitbs anBer den Neigunge~ und Hdkhenlagen milsgen auch
die Ezeunzunged mit Versozgungs— und Xafo;mationsleitungea
emsichtlich seing

- Grupdrisze und achnitbe, in denen auch die Baulichkeiven iR
dex Nibe der Gleisanlagen, die Biphaltung des Degellichizau=
meg und die gingemessene Tage voez Tersorgurgs~— ynd Informa=
#iopsleitungen dargestellt sein missen;

- geopriifte atayizche Berechnung LU pelastete Bauwezke DIWs
Priifbescheids

- Nzchweis lber die Gewahrleistung des Gesundhellbs- upd Ar-
beitaschulbzes gsowie des Brandschutzes.

2022 Zugsicherunasanlggen;

- Ezléutefungsbericht, in des pesonderhaiten der pzojektiezten

Anlagen bescbzieben‘werden. Ba igt hierin nachzumeisen, dal
die geplanlen Anlagen auch den perspektivischen Anfordsiun=
gen entsprechens
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~ zugsicherungstechnischex Lageplang

- JerzchluBplan bzws VerschluBtabellen;

~ Schaltpline, die einer Genohmigung bediirfens

= Igolierpline;

- Kagbellageplan;
- (leisbildstelltischskizze;

= Nachweis iliber die Gewdhrleistung des Gesundheits— nnd Ar-

beissechutzes sowie des Brandschutzes.

2.3, Fempmeldeanlagen:

- Eplinterungsbericht, in dem auch nachzuweisen ish, def die
geplanten Anlagen aveh den perspektivischen Anforderungen
entaprecheny

- Lage- bzw. Ubersichtsplines

- beeinflnssungstechnisches Guyachben iveyr erforderliche Schutz=-
maBnahmen gegen gefﬁhrdehde und stdrende Beeinflussungen;

- Nachweis #ber die Gewdhrleistung des Gesundheite~ und Arbelts-
sehubzes sowie des Brandschubzes.

2.4, magchinen— und elekirotechnischen Anlagens:

~ Erliuterungsbericht mit Baubeschreibung und vorgesehenar
Retricbatechnologie bzw. geforderten Teistungsvernogens

- Lageplan MaBstab 1 : 100, Ma8stab 1 ¢ 1000 oder 1 3 500
fiir Fohrleitungen; '

= technische Parameter;

~ Zeichnungen iiber Grundrisce oinzchlieflich Pindamentenplan;

- Schnitte; .

Detailzeichnungen zZ.B., zur Aufhdngung vnd Absicherung der

Fahrleitongens;

- geprifte atatische Rerechnung fiir belastebe Banwerke bzwe

Priifbescheid;

- Schalt- upd Stromlaufpléne;

- Nachweis iiber die Gewdhrleistong des Gesundheits- und Ar-
beitasschuszes sowie des Brandschutzes.

2.5+ sonstigen Bahnanlagens
(Hierzu gehdren die zur Durchfiihrung des Bahnbetriebes dienen-
den oder den Bahnbebried beeinflussenden Bahnanlagen wie z.Bs
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Pahmzeugbehandlnngsanlagen, Arbeitsgruben, Durchlisse wad Ver-
' asorzungskepdle scwie Uherfithrungen, die sowohl als Teilobjek$

:‘ oder als Binzelvorhaben unabhingig voneinander ausgefuhrt wer-

den ktnnen)s
- Brlinserungsbericht mit Baubeschreibung, gegebenenfalls mi¥
Montagebeschreibungen £ir Gmundelemente, Uber die technolo-
gische Einordnung in den Bahnbetrieb und zur Realisierung
won MaBpahmen im vor— und nachgelagerten Bereich zum Vorhaben;
- TLageplan MaBstab 1 3 1003 : ‘
. = Zeichpungen liber Grundrisse einschlieBlich Fundamentplan;
- Schnitte;
~ Detailzeichnungens;
- gepriifte statische Berechnung fir belastete Bauwerke bzw.
Priifbescheid; :
- Nachmweis iiber die Gewihrleistung des CGesundheits— und Ar-—
© beitsaechutzes sowie des Brandschubzes;
- Stellungnahme des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens
der DDR. '

3, Bauart von Fahrmzengen und der Betriecbsart

Der Staablichen Bahnaufsicht sind fiir die Genehmigung der Bau=

ast von Fahrzeugen und der Betricbsart folgende Unterlagen in

drsifacher Ausfertigung vorzulegens

- Pflichtenheft;

- Bestdtigung Gber die Wlnhaltung dexr S*andards urd anderer
Rechbsvorschriften;

- Beschreibung der Fahrzeuge, aus der alle die Beurteilung der
Retriebseicherheit, insbesondere dex Bremseinrichtungen und
der Wagenkastenausschlige erfozderlichen_Eerkmale,hervor—
gehen;

- Nachweis der Wirksamkeit der Binrichtung am Fahrzeug fir die
Zugbeeinflussungsanlage; ‘

- Beschreibung der elektrischen und mechanischen Ausriistungen;

~ Schalt- und PFunktionspléne;

- technische upd dkonomische Parameber;

- Ubersichtezeichnungen mit Angabe der Qauptabmﬂssunoen-

~ Priifbescheid bzw. Probokoll anderer Organe iiber wichtige
Bauteile cder Baugruppen, insbesondere iiber den Fahrzeugan-
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trieb, die Bremseinrichtung und die Entgleisvngssicherheit;
~ Stellungnahme des Medizinigchen Dienstes des Verkehrswesens
der DDR;
- Brprobungsberichte liber die Binbaltung der vongegsbenen Para-
meten; \
=~ Bediepungsanweisung;
~ Nachweis lber die Cewihrleistung des Gesundheits- und Arbeits~
»~, Schutzes sowie des Brandschutzes.
g :
4, Bamart von Oberbeuformen, signal-, s*cherungs- maschinen=-
technischen und elektrotechnischen Anlssen
Der Staatlichen Bshnanfsicht gind fiir die “e"e&miguns der Bau=-
| art folgerde Unterlagen in dreifacher Ausfe*tigLng vorzalegens
i =~ Pflichtenheft;
~ Bestidtigung lber die Binhaltung der Standards und snderaez
Pechbsvorschriften; )
- Beschreibung der Bavart mit dem Nackmois dew bereits erxfolg-
ten Erprobung und Erprobungsergebnisse;
~ 2¢ichneriache Darstellung der Anlagen mit Detailemsechnitten,
Hamptebrmessungen und gegsbenenfalls Borechmangens
= technische und Skonomische Pamameter;
~ Nachweis liber die Eigmung und die demit zu exvefchenden Engeb-
_ nigses;
- Priifbescheide;
~ Stellungnaehme des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens
_ - der DDR;
} (::3- Bed*enunssanweieung,
: - Schalt- und Stromlaufpline;
=~ Nachwelis iibexr die CGewdhrleistung des Geaundheits- und Arbelts~
" schutzes sowie des Brandschutzes,

5. _Kndemung dew Beau- und Betriebsart .
Bei AntrEgen auf Enderung de» Beu- und Betriscbaart gelten die

&bzchnitte 3, und 4, sinngemil,
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6, Beschaffung von Fahmwzeugen

7om Abatimming dew Beschaffung von Fahrzeugen zwischen den
U-Rehnbetzieb und der Staatlichen Bzhnaufsicht sind vom U-Behn-

"hekried Polgende Angaben in zweifachker kusfessigung zu machens

- zur Beschaffung vorgesehene Fahrzeugtypen;

" - Hachweis liber die Bigrmung deor Fahrzeuge fiir den vorges'ehenen

Verwerdungszwecks

| 2. Porm dew Zustimmungen und_Genehmigungen

gsmtliche Zustimmingen und CGenchmigupgen sind schriftlich zu
e=teilen, Sie verlicren ihwe Glltigkeis nach 3 Jabwen, wenn bis
za diecsen Zoiftpurks mit dem Bau noch nichb begennen codexr die
Giiltigksitsdauer nicht verlingest wurde.




§ Anweisung Nr. 3 zur BO U
i (zu den §§ 10, 11, 13, 18)
= Oberbau -

Herstellung, Instandhaltung und Priifung der Gleise und Weichen

A. Bauarten des Oberbaus und deren Aufbau

1.1, Allgemeines

Es ist grundsitzlich die Oberbanart K mi% Schienen S 49 anzuwen—
’”\den. Andere Befestigungsarten bediizfen der Zustimmong der Staat-
\“'l*chen Bahnaufsicht,

Bei Querschwellenoberbau in Schotter betrégt die Mindestbettungs=-

dicke unter der Schiene von Planum bis Oberfliche Schwelle

400 mm, Tm Tunnel ist Basalbschotter der Xdmnung 1 (25/56) zu

verwenden,

1.2, Oberbauart K auf Holzschwellen
‘Die Oberbauvart K auf Holzachwellen ist bei allen Unterbavazrten
(Tunnel, Briicke, Erdstoff) zulissig.

4:3. Oberbavart K suf Betonschwellen

Betonschwellen sird nur in Schobter anf Erdstoffunterban zu,éér—
wenden,

1e%. Oberbauart K mit elastischer schwellenloser Schienenbefesti~

ung (Gmindplatte snfgeklebt odew aufeeschweilt)

Der Abstard der Schienenavflagen ist gemdBR der gewdhlten kon-

stmktiven Lésung festzulegen.
£
\\/’

2. Gleisgeometrie

2.1. Uberhdhung

Dis R»galuberhohung betrigt

i) I 8 'V (mm)

RT

v = Geschwindigkeit (km/h)
R = Bogenhalbmesser (m)

U = Uberhdhung (mm)

Die Regeliiberhdhung ist auf volle 5 mm nach unten zu runden.

Kleinere Uberhhungen als 20 mm brauchen nicht hergestellt wer=-
dens

u

e
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Die Uberhthung darf maximal 165 mm betragen. Die Regeliiberhd-
. tmng derf im Auspghmefall unterschritten werden und muf minde-
‘gtens betragens

0mn=1’hg—‘1-2—100 ' bei R > 300 m (am)
: 2
'ﬁmin=i‘l&%-3—- @& + 25 bei RS 300 m (mm)

ot

Dabei daxf die Seitenbeschleunigeng b den Wert von 0,59 m./s2
nicht liberschreiten. Im nichbilberhéhben Bogengleis ist die
grdlte znlissige Geschwindigkeit wie folght featzulegen:

oL

Voox = BUEﬁ (km/h)

Wenn in Korbbogenteilen die Begelﬁberhﬁhunsen oder Mindestiiber-
héngen sich nur wenig voneinarder unterscheiden, ist entweder
die grd 38%e oder eine mittlere UbsrkBhung lber die verschiede-
nen Gleisbogen hinweg dunchzufiihren, -

Dig Binhaltung der zuldssigen Seitenbeschleunigung ist dabei

zu {iberpriifen nachs

b:;ﬁ-—%é 0,69 /a2

2,2, Ubexgangsbogen

Zuischen Gleissbschnitben mit unterschiedlicher Kriimmung sind

Ubergangsbogen einzubanen, '

"Cz:. Dex Uhesgangsbogen ist in der Regel als kubische Parabel aus-
zubilden, spaloge Kurvenformen sirpd zuldssig.

fuf einen Ubergangsbogen kann verzichtet werden, wean der hori-

zonbale Ruck

W= v3_q é 0,6 m/53 a = Drehzapfenabstand (m)
3:6° « AR » 3 v = Geschwindigkeit (km/h)
. AR = Halbmesserdifferenz

bebrigh. AuBerdem ist die groBte zuldgsige Geschwindigkeit im
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nicht tUberhdhten Bogengleis zu beachten. Die Lingen der Uber-
gangebogen sipd nach den unter Abschnits 2.3. angegebenen Be-
ziskungen fiir dis Berechnung der Ubenhohungsrampen zu ermitteln,

2.3+ Uberhéhungsrarmen

Der Ubergang zwischen Gleisabschnitten mit unterschiedlicher
Uberhémng is% duszch eine Uberhdhungazampe euszubilden, Die
Stellen, an der die Uberhdbnng am Xleinsten is%, heif% Rampen-
anfang (R4), die Stelle, an der die volle UberhBhung erreicht
is%, heiB8t Rampenende (RE),

Als Uberhghmngsrampe ist in der Regel die gerade Ramps zu vep-
wenden. Die Linge gerader Uberhﬁhungsrampen betrighs -

__vgelTanSe la = M (m)

(5v « 175) U_,

Mindest~ min (m)
ldnge 1000

Die errechreten L¥ngen sollen auf wolle 5 m aufgerundet werden.
Ubergengsbogen bzw. Rampenlingen von £ 5 m sind zu vermeiden.

Zwischen den Enden der beiden Qberhéhunzsrampen eires Rogens
s0ll mindestens ein voll iiberhdhten Gleisbogen von dex» Linge
0,2 o ¥, jedoch nicht vnter 3 m L&nge, vorhanden sein,

Ist der Abstard zwischen zwei gleichgerichteten Bogen kleiner
als 0,2 o v, 80 ist die Uberhdhung des ersten Bogens stebig in
die des zweiben Bogens zu iibezfithwen (Schemenrampe) .

2.4, Ausrundungz der Neigungswechsel ;

Wechsel in der Idngsneigung sind mittels eines Rreisbegens aus—
zumnden, wenn der Unberschied zweier aufeinander folgender
Neigungen grdRer als 5 /oo ist.

Auf eipe Ausrundung kann verzichtel we:d@ﬁ, wenn das Ausrun-
dungsme8 a, £ 5 mm ist. '
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- Der Ausrondungshalbmesser soll in der Regel

‘Bgg = 0,5 V° (@) :

Yetragen, jedoch nicht kleiner als

Bagin = 10C0 n

2pin.

| Neigungswechsel sind in Uberhdhungs=ampen zu vesmeiden. Lassen

sie sich jedoch nicht umgehen, so ist der Begelausrundungshalbe-

- ‘messer anzustreben. E:

Weichen einschlieSlich der Zungenvorrichtung sird in Kuppen nmit
Ramin> 2000 m und in Wanzen mib Ramin> 1000 m zul#ssig.

é.ﬁo Gleisverziehungen

“Gleisverzichungen sind in der Regel durch Gegenbogen ohne Uber-

hthung und ohne Zwischengeradern mit gleichen Halbmessern her-
zustellens, Der Regelhalbmesser der Gleisverzishung batrigt

Bg = 0,5 v2 ()

Dami% ergibt sich eine Verziechungslinge
1p =7 . 23, (m) ' a, = Vemzickungsmas (m)

Vor und hinter Babhnsteigen kann der Verziehung die batsichlich
or¥reichte Ceschwindigkeit zugrunde gelegt werden.

Der Mirdesthalbmesser der Gleisverziehung miR in Abstimmung mit
Abschnitt 2.3. (gleichgroBSe Halbmesser)

'B,,:ar.z:?a-‘-’?—-———— @ Y € 0,6 n/s’
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3. Weichen und Kreuzungen

3.1. Allgemeines

Es oind gemi#B TGL 26901 Bl. 01 bis O# Weiohen bzw. einzelne
Teile dieser Weichen au? Holzschwellen zu verwenden, Dabei sing
weitestgehend gerade einfache Weichen mi% den Neigungen 1:9 und
137,5 vorzusehen; in Abstellanlagen — wenn nicht andens nég-
iich -~ Weichen 4:6,566 und in bestehenden Anlagen Weichen mit
der Neigung 1:7.

3.2, Linienfiihrung

3+2:1. Flir die Linienfithrung der Weichen und Rreuzvungen gelten
grunds8@tzlich die Bestimmungen des Abschnitss 2,

3:2-2, Weichen diirfen unmittelbar mit den Weichenanfingen gew ,
geneinander gelegt werden. _

Bei entgegengesetzt gekriimmten Weichenbogen ist nach Abschnitt
203+ zu verfahren. Ist eine Zwischengerade erforderlich, kann
in ihre IL#nge eine vorhandene Herzstlickgerade einbezogen werden,

352:3. Die Tage von Weichen und Ereuzungen auf Briicken ish zu
vermeiden, Ist ein Binbau nicht zu ungehen, sind die Schiepen-
sttBe pach Mdglichkeit zu verschweiBen,

3.3. Spur—, Rillen- und Leitweiten

3.3.1. Spurmeiten

Spur—, Rillen~- uwnd Teitweiten in Weichen und Kreuzunpgen sind
nech den Weichenzeichnungen herzzustellen.

Zuldssige Tolemranzen gem3B Abschnitt 7,1.2.6.

3e4s SchweiBen von Weichen upd Kreuzungen

304s1. Allpemeines

Die Fahrbabnen sind an den SchienenstdfRen nur mit denm 1. und 4,
Laschenloch versehen anzuliefern, mit Ausnshme der Schiensn-
st68e, die aus konstmulkbtiven Griinden nicht verschweilt werden
diirfen,

Werden auf den Kuppelschwellen liegende StdBe verschweiBy,

sind die Rippenplatten Rp 18 durch je 2 Stiick Rp 16 zu er~
setzen, .
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. 7mei~ und dreifache Herzstilicke diixfen nicht mit den anschlieSen-
- dep Pahwbehnteilen verschweiBt werden. Die Schiernenstdfe am Wei-

‘chenaafang und Weichends einer in sich verschweiSten Weiche sind

~ durch Anschyeifen der anschlieBenden Schienen oder von PaSenden
zi beseibigen, Weichen kOnnen nashtriglich verschweiBt werden,
wenp ibr Gesembzustand noch eine Tisgedaver von mindestens 5

" Jehren erwarten 138%, Die Schienenenden $ind im Bereich der
Laschenkammern guf Fehler zu priifen; sie dlirfen pur dann ver-
schweiBt werden, wenn weder Anrisse noch Verformngen vorhan=-

. den sind, Andernfalls sind die Schienenenden soweis zu kiizzen,
(::‘daﬂ mipdestens 3 m lange PaBschienen eingeschweilt werden kon=-

. pen. Sind sus konstruktiven Griinden klirzere PaBschisnen notwen-
dig, milszen sie auf mindestens 3 Schwellen befestigt sein. Um
Enickbildungen im Bogen zu vermeiden, 9ind die PeBschienen ent-
sprechend vorzubiegen. Vor dem Verschweifen sind die Weichen
planniBig durchzuerbeiten,

YRS A piwa

- 3.%.2. Schweilverfahwen
Zugelassene Verfohren gemi8 Abzchnitt 4.4,

3e4.3. Vorarbeiten

Vor dem VerschweiBen sind suerzsh die einwandfreie Richtung und
Hbhenlage der Fahrhabn sowie dis Winkellage der Weichensttle am

Weichenanfang berzustellen, Danach sind die fiir das Verschweifen f
erforderlichen Liicken am Weichenanfeng und -erde herzustellen.

3.4.4, SchweiB8~ und Verspannungshemperaturen

Dag VersckweiBer und Verspannen von Weichen suBerhaldb des Glei=-
f—\ues (z.B. auf dem Montageplatz) uznd in sich im liickigen Gleis
N kann bei beliebiger Temperatur erfolgen. Nack dem Verzchweifsn

von Weichen in gich im liickigen Gleis sipd die Sto8- bzw., Ver-

legeliicken herzustellen, Weicken mikeinander oder in liickenloszen

Gleisep diirfen pur im Bereich der Verspannurgstempezabur gem#l

.Abzchnitt 5. Qieser Anweisung verschweift urd verspannt werden.

3.4,5, SchweiBfolge .
Die einfachen Weicher sind vom Hemzstiick, die Kreuzungsweichen
und Xreuzungen von den Doppelherzstiicke. nusgehend zu verschweis-
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sen. Die S%88ec der Pederschieranzungen sind zum Schlud zu ver-
schweiBlen, ' '

3.4.6, Besonderheitien bei Erhaltunesarbeiten

Plir auszuwechselnde WeichengroBteile, deren HShenabmutzung

5 mm betrdgh, sind neue WeichengroSteile mi% 450 mm (fberlinge
auf jedem Ende einzubenen. Der vorhandene Hiheminterschied igs
auszugleichen, Bei HShenabnutzung » 5 em sind aufgearbeitete

. WeichengroBteile in Regellingen mit entsprechender Abnutzung

und entsprechend lengem PaBschiespsn (siehe Abachnitt 3.4.1.)
einzuschweiBen,

Anszubauende verschweiBte Weichen sird so zu trennen, deB die
Regell&ngen der WeichengroBteile ezhalten bleiben. Die Trenn-—
stellen sind in das den SchweiBstellen henachbaxte Schwellene
fach zu legen, Wenn zwei WeichengroS8teile unmittelbar aneinan-
der sto8en, sind die Schnittstellen in Richtung des shirker
abgenutzten Weichengrol8teils zu legen. ’

Sind zwei Weichen unmitteloar miteinarder verschweiBt, mu8 die
@rennung an dem stéarker verschliesenenm WeichengroS8%eil ezxfol-
gen.

3.5 Isolierte‘Weicbeg

Fiir die konatmktive Durchbildung dor IsoliemshiBe gelsen die

‘Abschnitte 4.6. und 4.7,

Die Isolierstdle sind in den Bestellzeichnungen als solche zu
kennzeichnen, Es sind auzdriicklich isolierte Schieberstangen
zu verwenden.

Dorchmesser upd Anordnung der Bohrungen fiir dis Schicnenverbin-

der miissen aus den Bestellzsichrungen ersichilich sein.

%, SchienensidBe

5.1, Schienenstoflage

Iz die Gleise konnen feste, schwebende, isolierte nnd gekleb-

e Schienensti8e eingebaut wezden. Die SchienenstdBe liegen im
gersden Gleis zmechbwinklig, im Bogen radial gegeniiber. In dex

Geraden sirnd Abweichungen bis 40 =m, im Bogen bis 30 mm znlis-
gig. :

i
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. 4.2. StoBliicken

Die StoBliicken miiszen sich bei der Verlegung innerhalb dsr zu~-
13gsigen Grenzen gemiS Tabelle 1 bewegeno Gratbildungen an den

i . ‘gchienenkopfenden sind zu entfernen. Die schaxfern Xanten an
‘ ‘den Schienenkopfenden gelaschter St68e¢, besonders im Bereich

O W2 G WSO

der Fahrfliche, sind abzufasen.

TPabelle 1

Varilegeliicken fiiv 12,50 m Schienenldnge
Terlege- , Schiensntemperatur
licke ' in %
Lip =m

uater + 42 bis + 41
unter + 41 bis + 34
anter + 34 bis + 27
unter + 27 bis + 21
unber + 21 bis + 15
unber + 15 bis + 9
unter + 9bis + &
unter + 4 big - 2
unter -~ 2 big - 8
uniter = 8 bis - 34

10 ’ . unker = 44 dis - 20

11 unter = 20 bis - 25

SchienenstoSstufen und Versetzungen in der Fohrkantenflucht
aind zu beheben. Hdherunterschiede bis zu 0,5 mm sind durch
Edbeln oder Schleifen auszugleichen, Unberschiede bdis zu 5 m
in den Pauptgleisen und bis zu 10 =m in den Nebengleiszen gind
durch Anbringen von Anagleichlascher urnd durch Ein~ bzw. Unter-
lagen dickerer Holzzwizchenlagen oder Ausgleichplatten zu be=-
seitigen. Sind noch gzdSere Hohenmunterschieds vorhanden, ist
eine Ausgleichsobhiepe einzubauen.

T
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5,3, Festeon Stel &
Die hblzernen Doppelschwellen sird mithels Bolzen zu kuppeln.
Es sind lber beide fchwellen meichernde StoBrippenplatten zu
verwenden., Die Riprenplatte ist auf jeder Schwelle mit &4 Schwel-
lenschrauben zu befestigen., Das Lascheppaar ist miy 4 Stiick M
2% Mu nmit doppelten Federringen zu befestigen. Zur Leitung des

elektrischen Stromes ist der ShtoB mit mipdestens eipem Strom-
verbinder zu iiberbriicken.

| 4.8, Schwebendsar Stof

AuBer den Laschen und Schrauben nach Abschnitt 4.3. sind zur
Untenakiitzung FuBklammern anzubringen (2z.B. Bavarben Melaun

upd Mabtthe). Stromyerbinder wie bel Abschnitt 4.3,

4.5, Geschweifter StoB
SchiecnenstdB8e sind weitgehend zu verschweifen. Zugelassen sind
folgende SchweilBverfahwens

b

4:5.1. Widerstandsabbrennstumpfachweilen (WA-Verfahren);

4.5.2, Aluminothernisches SchweiRen (At-Verfahren);

4,5,3, GasschweiBen (G-Verfahwen) mux dort, wo andere Verfzh-
ren nicht moglich sipd;

4,5:4, Lichtbogenhandachweilung nur in Abstellgleisen,

4,6, Geklebter IsolierstoB8

Der geklebte IsolierstoB wird in der Regel werkstattmiBig

hergestells und ist grundsdtzlich als schwebender StoB zuszu-

bilden. Die FuBklammern diirfen nicht entfernt werden. Die.an-

achlieBenden Schienen sind mit den geklebten IsoliesrstoSschie—

pen gem#l Abschnitb 4.5, zu verschweiBen Dzw, einseitig zu ver-

laschen.

4,7, Gelagchter Isolierstol

Der gelaschte IsolierstoB ist als fester Stof mit Riprenunter-
lagsplatten Rp 16 auszubilden. Br ist dort vorzusehen, wo der
geklebte Tgolienstol nicht eingebaut werden kann.

e

Ay
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2.8, Schiensnauszuggvornichtungen (Temperaturstol)
In Gleisen, die guf Brlicken nicht lingsbeweglich gelagert sind

- und demzufolge den Lingendnderungen des Uberbaues folgen milg-

O

sen, sird Schienenauszugsvorrichiurgen vorzusehen. Darziiber hin=
aus kann bei grofen Briicken mit oben liegerdes Fahrbahn durch
die Verschiebung des Fahrbahnendpunktes infolge Durchbiegupg
der Hauphttriger der Binbau von Schienenanszugsvorrichbungen an
festen lager orforderlich werden.

5. Tiickenlose Gleise

© 5. Allgemeines

Liickenlose Glei

ise
Pir das Herstellen

nd Gleige mi% chie:en von 1 > 20 n Linge,
fickenloser Gleise sing nolche Cherbaunarten
anzuwenden, die eine k:aftschlmsszge Verspannung der Schienen

in wvertikaler und horizontaler Richtung gewihrlsisten.

si
|

5.2, Pufferlingen

Ifickenlose Gleise sind am Beginn und 2m Bnde mit Jo einer Pufw
ferlsnge, das ish eine Schiense von 25 m Linge der gleichen
Schisnenform, zu begrenzen., Beide Schicnenenden der Pufferline-
gen diirfen keirne IsolierstiBe mit Isolierlzschen haben, Zwi-
schen zwel lickenlosen Gleisen sind drei Pufferlidngen vorzu-

H w

gehen, wobei die mittlere Pufferlinge mit Ube
Pafschienen = 5 m herzustellen isk.

ganga- cder

5.3, Schienentemperaturen
Flir die Herstellung der liickenlosen Gleise sind die Schienen-
temperaturen mit dem Schienenthermometer zu messzen, Hierbei
sind folgende Temperaturen zu messens
~ Verlegetemperatur, die Schienentemperatur, bei der die im
Glels verbleiberden Schienen eingebaut werden; A
= VerschweiBtemperabur, die Schienentemperatux=, die wihrend
des VerschweiBens dex Schienenenden gemessen wizd;
~ Verspannungstemperatur, dis Schienentempsratur, bei ded die
entspannten Schienen verspannt werden,
Die Verspanntempsdaburen miissen im Bereich von + 12 °C bis
+ 25 % 1iegen.
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5.4, Horstellen llickenlogser Gleise

5.4.1, Verlegen der Schienen

In die Schiencrenden der fiir die VerschweiSung vorgesehenen
Schienen gind die Tdcher 4 und 4 sowie die Locher £iir die Schis-
nenverbinder vor dem Einbau zu bohren, In Gleisbogep sind keine
Ausgleichlingen verzusehen, Dis Winkellage der SchweiBRstellen
is% nicht erforderlich. Dis Laschenkammenn althmenchbarer Schic-
nen sind durch geeignete Verfahwen auf RiBbildung und Deforma-
Sion zu untersuchen und gagebenenfalls vwor dem Verschweifen ab-
zugchneiden, i

™

5.4.2, VYenschweiBen der Schienen

Das VerschweiBen der Schienen im Gleis ish nach AbschiuB der
Richtarbeiten und nech Herstellung der endgiiltigen Hbhenlage dex
Schienen durchzufiihren, Das VerschweiSen der Schienen bis zm
300 m Schienenlinge erfolgh bei Iufttemperaturen fibew -8 G, Der
kleinste Abstard zwischen zwei SchweiBstellen im Gleis beprﬁgt

3 m, dor kleinste Abstand zwischer SchweiBstelle und S%o8 1,50 m.
Im Bogen ist der gleichmiiBige Xniimmingsverlauf duwch Vorbiegen
der Schienen zu gewZhrleisten.,

5:8.3. SchiuBschweilen und Vemspsnren

Durch das SchiluSschweiBen werden die gemi#B Abschnitt 5.4.2. hep-
gestellten Schienenléngsn miteinandeor verbunden, SchluBachweis-

.2en uad Verspancen sind unmittelbar nacheipander duschzufiihren,

Vor dem SchinBschweiBen und Verspannen ist ein Ausgleich dar
Schienenspannungen durch Lisen der Refestigungamittel der Schie-
nen herbsizufiihren., Die Bewesungamdglichkeit dex Schiens dazrf

nicht behindext worden. Idiegt die Schisnentemmematur im Verspane

echweilSen ansgefithrh, Ist dio Schiscrentermperatur geringer, 20

AT

ten, (sishe Tabelle 3), Dis Schienenlingen kidmnen auch =it Hilfe
mmvorrichbungen bergestellt werden. Wepn die

ar iiber dem Vemgpannungshemporaturbereich liegh,
is% das Entspannen, SchluBSschweiBen uzd Verspannen nicht statt-
batft,
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. 7wischen dem lickenlosen Gleis und der anschlieBenden Pufferlin-
~‘ge sind die Verlegeliicken nach Tabells 2 herzustellen.

Iabelle 2
Schienentemperabtur Verlegeliicken
in % in =m
—~ + 20 %4
) S + 18 2
+ 15 3
* 12 5
Tabelle 3
Warzeunter= Schienenlénge ir m
. ‘echiede dor
‘ Schiene 50 100 150 200 250 300
- in Z74 Langenpgiadebnung in za
5 2,9 5,8 _ 8,6 11,2 4 173
5 355 6y 10,% 12, 1753+ 20,
7 s 8,1 1251 16,1 21 2452
8 2,6 9,2 13,8 18,4 23,0 27,
9 552 10,4 15,5 20,8 25,0 3151
10 558 1923 1743 23y 28 ]
1 853 12,6 19,9 - 25,3 3146 38,0
12 6,9 1358 20,7 27y 24,5 51,4
13 795 15,0 - 22,4 29,9 374 55,9
1% 851 15,1 24,2 32;2 s 48,3
13 26 47:3 25, 34,5 4351 51,8
18 9,2 18, 2759 35,8 46,0 5552
C:1 9,8 19,6 29,3 39,1 48, 58,7
4 10,4 9 31,1 41,5 51, 52,1
49 10,9 2159 32,8 43,7 %56 65,6
20 1155 20 345 »0 57,5 59,0
21 12,1 24,2 25,2 s » 7255
o2 oBs 2% 21 B
5% 1318 2798  @a.h 55,2 90 858
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5,5, Uberwachen lickenloser Gleise

3:501, Wihrend der Bauzei% hat dex Brzbliche Bauleiter den "Nache
wels iiber Verlege-, VerschweiB= wnd Tarspannungstenperaturen des
lickenlosen Gleises™ (Vordmack Best.-Nr. 82003 Drucksachenverlag
dor DR Nachweis iiber die Verlege-, Vorschweif- und Verspannungs-
temperaturen) zu fihren urd bei der Ubernahme des Gleises dureh
die Rahnmeisterei dieser endgiiltig zu iibemgsben.

5¢5.2, Alle Arbeiten im liickenlosen Gleis sird vom zustindigen
Gleismeister zu Xontrollieren, Ew hat die vollstsndige Bintra-
gung aller auagefiihrten Arbeiften zu gewihrleigten; dabei igt

dor "Nachkweis &bezlausgef&hrts Arbeiten, eingetnetene Unregel=-
miBigkeiten und gebroffere MaSnahmen zu deren Beseitigung am
lickenlesen Gleis™ (Vordruck Best.-Nr. 82006 Drucksachenvenlag
der DR Nachweis iiber ansgefilhrte Arbsiten) zu verwenden.

5.6. Ezbaltung lickenlosezr Gleise

Arbeiten in liickenlosen Gleisen, bei denen die Befestigungsmit-
tel golockert, das Gleis in seinenr Lage verZndert oder die Bek~
btung ausgeriumt wird, dlirfen nur bis zu einew Schienentemperatur
von + 30 °C durchgefithrt werden. Das gleiche gilt auch fip Auf-
tragsschweiBungen,

5:5s1s Mit den Stopfarbeiten darf erst nach der Wiederherstel-
long der kraftechliissigen Verbindung allex Befestigungsmittel
dea Gleises begonnen wexden,

8, Schienenbriiche und deren Beseitigung

6.1. Schienenbriiche

Ein Schienenbruch iat eine Gefahwenstells im Gleis, fir deren

. Befabren besondere bahnbetriebsdienstlichs und bauliche MaBnghe
men exforderlich sind, Bin Schienenbruch gilt zunichst als unbe-
fahrbare Gleisstells und ist durch Signale Sh 2 wnd L2 1 nach
Anweisvpg Nr. 23 zur BO U - Signalordnung = zu sperren. Bs ist
uzch eiren berechtigten Bahnbetrichaangehdrigen iiber die Be-
fahrbarkeit ohne sofort einzuleitende bauliche Malnahmen zu ent-
scheiden.




Bauliéhe Mafnahmen zum behelfanifligen Befahren der Bruchstelle

sind bei folgenden Schienenbriichen einzuleiten:

- Durckbriiche der Schiene im Schwellenfach,

~ Kopfausbriiche tiber 50 mm LiEnge an deor Schienenkopfoberfliche,

- Dupchbriichs beider Laschen am schwobenden SchiensnstoS cbne
PouRklammern scwie

= 'alle Briiche auf Bxlicken,

Bis zur erdgiltigen Behebung elines Schisnenbruches darf dleser
- mur nit hichstens 10 km/h befahren werden. ,
'Die Iengaoamfohrnstelle ist durch die Signale I 14, If 2 und L€ 3

pach Anweisunk Nz, 23 zur BO U - Sigralordoung - zu gignalisie-

eNe

O

8.2. Banstellen dexr behelfamidlicen Rofehrbarkelt
Das behelfonilige Befohrbarmachen aines Schisnenbruches kenn
erfolgen durch:

= Anbringen eines Hoblaschenverbandes, bestehend sus zwei Plache
schon und zwel Schraubzwingen bel gebrockener AT-SchweilSe

1

?
schigben eires Schwellenstiickes,

i
i
1= o @
(6]

shiene upd miy Schrenbzwingen an den Schisnenenden),

avagebrochen sind oder daa Ausbrechen beinm Befahren

6430 Fndgiiltige Behebung des Schadens

Bo301s Im lickigen Gleis ist die eondgiltige Bekebung des Scha-
dens durch das Auswechseln der gebrochenen Schiene herdbeizufiih-
Ien,

66302, Im llickenlosen Gleis ist zur erndgliltigen Bekebung des
Schadens eine Pafschiene von mirdestens 3 m Lénge einzuschweis=
sen, Der Bipbau hat unter Beachbtung einex angekdrnben MeBstrek=-
ke von 6 m Linge inm Verspannungstemperaturbereich cder unter-
k31b des Verspannoungstenmperaturbereiches zu erfolgen.
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7. Tnstandhaltune der Gleise

7.1 Priifons des Oberbeus

Dio Gleise gind duzch den Babnmeigher, deon Gleismeister und den
Streckenwdzter zu begeben., Uber die Begelmngen haben alie ge=-
rannten Pergonen Aufachreibungen zu fihren,

2211, Sichtkontrollen

700211 TIn Hauvnkgleisen

Die Bauptgleise sind vom Behnmeistor vierteljShmlich und vom
Gleismeister zwischenzeislich monatlich zu begeben, vom SSrek-
kenwdrber die Hauptgleise mindeatens san 6 Tagen in einer Woche.

72101.2. In Nebengleisen

Hebengleise aind vom Bahnmeigter halbjihrlich, wom éleismeistar
zuischenzeitlich jeden zwelten Monat und von Streckenwister an
3 Tagen in eirer Wocke zu begehen,

Zede2s MGSQES en

‘Mossungen en Gleisen odor Teilen von Gleisen dBzfen mur ni% Tue-

golessenen und im vorgeschricbenen Turnus Hborpriiften GloismeSe
nstmumenten durchzefiihes werden (Spurzmelgorils, Uheshéhungomes-
22, Schienenkopfmegser, Gleismelfahrzeug).

[

o

Z20+2.1. Schienensboutzung P

Die Eontmolle dor Schisonenkonfabmubzung ozfolgh mis dem Schie-
nenkopfmegzer, ;

Die gsenkmechte Ropfabnubzung denw Schiene isb in dex Mistte des

Schicnenkopfes zu messen, die geitliche Abmutzung horizombal

14 »m unker der Schiepsncborkante,
Boide AbpuSzungern sind voneinarder sbhingig.

Az :
nicht ebgznuizter
NS 5bébwewwqgr

A
TV

Ahy
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2 Die Eentzmolle der Schicnenkepfabrubzung hat in Bogen mit eirem

O

galbmsszer ven B S 300 m bis R >100 a3 alle 2 Jahve, in Bogen
it oinen Halbmeaser won R S 100 @ einmal jéhrlich zu ezfolgens
Dip Abaubzungen dirfen die Worde doz Tabellen 4 usd 5 nicht
iberachreiten.

~

y Tsbells &
Inliasaiea Hihenabmutzmna deag Schisnenkenfog

8chicnenfornm Pz Henpbgleise Nebengleisze
Sahiensomindesthshe (mm)

S &9 120 118

S 45; 120 146

Tabal
Saisanabmmtzune des Schisnankevfeg
Hikenabpubzung zmldsaize Seibjenabauszung des
mm) Schicnenktopfes bel Schienentyd
S a9 3 &85, &1

Q 16,6 11,8

1 15,9 11,1

2. jigg. 10,4

3 (g 2

* ik 2

2 12,4 '8

7 11,7 8,9

3 & 11,0 6,2

9 1053 S:g

410 95 &y

11 39 451

i 5 2

b 8,8 2,0

15 5;1 1’3

16 5yl 046

49 4,7 .

18 4,0 s

19 353 .

20 2,8 °

21 1,9 o

22 1,2 °

23 0,5 ’
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2:102.2, Hibhenlazs

Dio Megsungen sind :

= in dox CGeraden und in Bogen mit einem Halbmesses won B > 300 m
alle 5 Jazhre,

= in Bogen mit oinem Halbmeaasr won R >100 m bis R = 300 m
alle 2 Jahre,

- in Bogen mit einenm Halbmesser von B S 100 m jihelich

gowle bei der Aunsfithrung von Arbeiten am Gleis durchzufiihwen,

’fi\
k—/.r.-‘olsenc!e Abweichungen aind zuliasigs
=~ In Reuptgleisens & 2 mm, wobol aber zwei nebeneinanderliegen-
do Messungen einecn Hihenunterzschied wen 3 ma
nich% fiberechreiten diirfeng
= In Nebengleisens 2 3 om mit oinem zulZazsigen Hshenunterschied
zweier benachbarbter MeSpurkts von 5 mm.
Dio MeBbagis bebrigt 3 -,

.

~

7:1:2.3. Gleisrmichtung v

Dia Richtung is% durch Messen des Abstandes zur Vermarkung am
Baumork nnd durch Inaugenscheinnahme (mit Hilfe eines Fernglae
sea) '

= in der Geraden und in Bogen mit einexm Halbmesser von R>300 n
alle 5 Jahne,

in Bogen mit einem Halbmesser won R>100 n bizs R = 300 -

alls 2 Jehve, '

- in Bogen mit einsm Falbmeszer von B S 100 m jihrlich

Scowie bei der Aunsfiihrung von Arbeiten am Gleis zu prifen.

751.2.4, Schienenauszuegsvorrichtungen

Hauptpriifungen haben durch den Bahnmeister im I, und ITi. Quar-
%2l und durch den Gleismeister im IT. und IV. Quartal gemis
Priifblatt zu erfolgen,
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9,1.2.5s Weichen vnd Kreuzmngzen

= Haup$prifungen
Alle Weichen und Kreuzungen dex Heuphgleice sind jéhrlich,
alle Weichen und Kreuzungen der Nebengleige innerhald von
2 Jahren cinmal griindlich auf die richtigen Spux- und Leit-~
woiten scwie den ordpungsgemifen Allgemeinzustand zu priifen.
Die Ergebnisse der Hauphpzlifurgen sind in Voxdsucke esinzutra-
geR.
Die MaBe, die die zulZssigen Toleranzexn ibezschreiten, sind
=0t zu unhersbreichen, Alle dbzigen Mingel sind in einer Nie=
demachrift festzubalten, Die Niederschriften gind pach Besbi-
sigung der Mingelbeseitigung in dox Bahnmeigterei 4 Jehr auf-
shemakren, Nicht mehw zu benubzende Vordsucke sind bis zum

» Weiche sufzubewahren.

Nebhenpriifungen

Da= Zusghand dex Weichen und Kosuzunged i1g% auSer durch Haupb-
prifungen oueitzlich durch Nebenpriifungen augenscheinlich
festzustellen,

7.2, Plannifige Dmscharbeitung
9,2.1. Zoitpunky und Zweck den planmigisep Durcharbeibtung
Alle Gloise sind planmiBig duzehzuarbsiten, Die Zeitabstiénde
wezden je nach der Belastung dep Gleige ven der zustindigen

(o] eilung festgelesgh. Die planniBige Durcharbeitung eines
Mleises soll alle vorhandenen ufdoina Zptotehen begziffenen Udn~
gel, sowie ihre Ursachen s0 beseitigen, da8 eine guls Gleiglage
gozchaffen und der feste SchiluB aller Teile wieder hergestelld
wird, -

702020 Vorprﬁfung des Gleiges und der Welchend; Foshstellung des
Unfanges der Arbeiten

Vor jedezr planmi8igen Dumchavbeitung ist zu prifen, oh die Bet-
tung zu reinigen ist, ob Schienen inm Zusammenhang zu. exsebzen
sind oder ob es zweckmiBiger ist, Aag Gleis vollstidndig umzu-
bauen.
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Un den Unfang der durchzufithrenden Arbeiten festlegen zu kénnen,
sird die MéEngel durch &rtliche Uberpriifungen und Messungen feat-
zastellen.

723._Zwischenzeitliche Instandhaltung

Gleise und Weichen sind jeweils bisg zuw planmiBigen Durcharbei-

tung durch zwischenzeitliche Instandhalbung in einen betriebsg-

sicheren Zustand zu erhalten, Die zwischenzeitliche Instandhal-

tung unfe8t im wesentlichen folgende Arbeiten:

~ Nackspennen aller lesen Kleineisenteile,

= Nachstopfen loser Schyellen, _

~ Herausheben und Stopfen eingefahrensr Schiensnst#Be wund

~ Begeitigung grober Fehler in dey Glsisrichtung sowie in dep
IZngs~ und Querhdhenlage,

4. Bettungsmeinisong

Die Bettungsmeinigung ist in der Regel mit dem Gleisumbsu zu
verbinden, Vor Beginn ist dex Verschmtzungsgrad festzustellen,
Dexr Wechsel zwischen alker und neunew Bettung darf nis, aunch
nich} voriibergehend, an einem Stof liegen, In Jeden Palle izt
fiir eine gute Verdichtung des Schotbers zu sorgen.

"

Z25s Scbienenauswechslnng_
Schiepen sollen im allgemeinen pur im Bogen oder in Bremsstreke
ken iz Znsammenhang ersetzs wenden. Beim Umban beider Schienene
atringe eines Gleises ist das liickenloss Gleis bzw. Langschie~

nengleis anzustreben, '

60 Gleisumban
Gleigumbanten sind grundsitzlich mi% einew Betbungsreinigung

ausznfiihzen, Die Lage der Gleizme ist vorher dureh Abstecken
fastzulegens L

7.7a_Schiepananszuegsvorrichtunsen :
Schiensnauszugsvorrichtungen sind im Rabmen der DlanmiBigen
Duzcharbeitungen und der lanfenden Instarndhaltung der anschlisg-
genden Gleise mit zu pflegen vnd zu warken,




O

-89 -

7.8 Sonstige Bauwarbeiten

7uy Durchfithrung von Bauarbeiten, bei denen Baugruben unbter
oder unmittelbar neben dem Betricbsgleis hergestellt werden
migsen, sind Gleisabfangungen rnotmendig, um die Weiterfihrung
des .Zugbetriebes mit gewissen Einschrinkungen zu geshabten.
Kleine Raugruben bis zu 4 m lichte Weite werden durch Gleisab-
fangungen aus Schiernenbiindeln oder Trigern fiberbriiekt, Fir
griBere Baugruben sind Behelfsbricken zu verwendsns

8, Priifung dex Gleise und Weichen nach Oberbanarbeilten
Simtliche Oberbauvarbeiten sind vor der Inbebriebnebme durch
Foohkrifte des Bereichs Oberbau dexr U-Bahn zu priifen, Hierbel
aind folgende Abweichungen zuldssigs

: 8.1. Spurmeite

Znlsasige Spurtoleranz in

~ Hauptgleisen t2m '
- Nebengleiszen t g g:

8.2, Gezenseitige Hohenlage
= In Hauphgleisen +2mm
= in Nebengleisen 2 3‘mm
Die MeBbasis bebzigi 5 mm,

; '8030 Stoﬁlage

Bs sind alle SchionsnstdBe zu priifen. StoBgenxen sind nicht zu-
gslassen, Ebenso gind ber 2 mm spitz liegende StéBe unzulds-
aig. StoBstufen in der Fehrfliche und Versebzungen an den Fahr—
kanten?lichen dlizfen nichy vorharnden sein. In dér CGeraden sind
Abwoichungen in der Winkellage bis hichatens 10 zz und in den
Gleisbogen bis hichstens 30 mm zulﬁssis.'

8.4, Tage der Schwellen

Simklichs Schwellen sind auf fesbe Lage durch Abklepfen zu pri-
fen, Lose Stolschwellen diizfen nicht vorhanden sein. Bel den
Mittelschwellen diirfen nicht mehr ala 5 % lose sein.
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8.5, Gleisrichtung

Die Richtung izt durch Messen des Abstapdes zur Vermarkung ung
durch Inaugenscheinpahme (mi% Hilfe des Pernglases) zu priifen.
Hierbei sind Fehler in der Geraden bis 4 2 mm zugelassen, be-
zogen euf 20 m Gleislinge. In Gleisbogen ist zusitzlich das
Pfeilhdhenme8verfahren anzuwenden, Die zulissigen Abweichungen
betragen £ 3 mm, bezogen auf 5 n GleialéngaL *

8,6, Hohenlage

Die Hbhenlage in der Liangsrichbung isdy entsprechend einen Fest-
punktverzeichnis zu kontrollieren. Abweichungen iliber + 3 mm
sind nichf zuldssig.

8.7, Schwellenteilung

Dieo Schwellenbteilung und Winkellage der Mittelschwellen ist bei
10 % dexr vorhandenen Mittelschwellen zu priifen, Hierbei sind
Abmeichungen bis zu 10 mnm zulissig. )

8.8, Xleineisen
Das Kleineisen m8 korrosionageschiitzt und gespannt =ein.

8.9, Gleigyerfiillung

Das Gleig m8 profilgerechs verfiillys sein,

8.10. Anfsinmen der Baugtelle

Hierzu gohiren das Verleden und Abfahzﬂn eusgebauter und Gber=
z&hlige» Oberbaustoffe, das Abfahmen von Bettungsriickstirden,
der Abtrangport- der Gerite und Mazchinen.

8,11, Priifunsen an Weichen

Dor Unfang der Priifungen nach Arbeiten an Weichen ist dem inm
Gleisbau (s, Abzchnitte 8.5, bis 8.10, ) gleishzusetzens Zusitz-
lich ist zu bsachtent

-~ Gegeniiber der winkelrechbten Lage sird an den S538en an Wei=
chenanfeng 3 rm und am Weicheperde 10 mm Abweichungen znlds-
aig;
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8,12, Mingelbeseitipung und Freigabe
Nech Auvgwestung der Prifergebnisse werden dis Priifunterlagen
den Baueusfiihrenden zur Kenntniz und zur Mingslbeseitigung zue
gestellt, Fiir die Regeitigung der Postgestellien Mingel igt

g

23e

eine angemessene Frist zu stellen, Nach dor Min elbeseitigung
durch den Banausfihrenden iiberpriifen Pachkrifhe dos Bereichs
Oberban der U-~RBahn shichprobenweize an Fand dem manlickgegebenen
Unterlagen die Giite und die VollstZpdigkeis der Mingelhesoiti-
gung, Wenn keins Beanstandungen vozliegen, izt das in dep Un-
terlagen 2u vermerken, Die Unberlagen sird 3 Jahwe sufzubewohe—
ren,

9, Vermarkung der Gleise

Alle Vormarkungen sind deutlich und gub 1955&5 entlang der
Strecke anzubringen.

9.1, Feskounkts
Alle Hauptgleise sind zu ve:maiken, 30 da8 sie durch einfechkste
YMegsungen in ihrer Tage jederzeit kontrolliszt una wiedserharge=
stellt werden kOnnen, Entlang der Glsise sind ala Veamaskung
Bestpunkbbolzen am Bauwerk snzubringens
= in Turnel sind die Bolzen in die Behonwand einzasetzen, im
Bereich st$dhlesner Bauwenke, ZsBs Briieken, sind die Pestpunkt-
bolzen anzuschreilen;
--noben Gleizen auf Exdreich sind Festounkipfihle einzuseszen.
Die Festpunktbolzen cder Markiewungen dor Pestpunkiprihle
sollen 50 bis 70 eom iliker Schienencherkante liegen, Der Ab~
stard der Feshpunkbe unte e 5 in allgemeinen
— in dex» Gomaden und in Bogen mit einem Halbmesser von
R >1000 n S0 n '

=~ in Bogen mit einem Halbmesser von
R> 300 nbis RS 1000 o

= in Bogen mi% einem Halbmesser von
RS 200

An Neigungswechseln,

n
L

10 =,
Bogenanféngen urd -enden, Weichenanfin-
gen nnd -enden cder ardermen bezonderen Punkten sind Feshtpunkte
anzubringen,
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cehicnenoberkante und Pahrkante der zu den Festpunktbolzen
nin 1iegenden Schisne sird in Hohen- npd Seitenlege auf die
Psstpunkte Zu vermessen, Bs ist eine Verxax angsibersichi zu
f4bren, . ' '

0.2, Shreckenkilometricmng

Zntlang dez SSrecke isy alle 400 m ein Xilomebersehild (Strok=
tenzoichen) srzabringen.

9.4, Kennzeichnang den Gleisbogen
Infenz und Bnde der Gleisbogea eind mit Angad

— -

e der Furvenpummer
urd dar vomgezchrmichenen Gleisitberhihung auf der Strecke zu

o
 kennzeichnen,

O

= s

9.5, Kennzeichnung der Weicheg'

2 den Zisten Aoz Weichenantziebe bzwe an den Stellbicken der
Tondwaichen zind dis Hummern dor Weichen anzubringen.

10, Gleialasstoleranzen

Dis Bozechnung dex bel Fehrt elines Fabrzou
TWank= urd Mickbowegungen ist fir dle Lylh

punkto vrd dezen Apnihsrung en die Lichtraummmgrenzong znSer

‘Bonliekaichtigung folgendes gleisgecmetrischer EinfludgrilSen
) Yorzupsh=ent ‘ .

= Gueshthenfohler ‘ 40 =2m,

~ I#ngahihenfohlor (SteSeinseniung) i 15 mm,

= homizontale Abweickung des Gleises von

dor Sollag " 20 mm.

Bine wahnacheinlichkeitsbheoretische begriindete Abminderung
don Suzme aller Binflviwerbe ist nicht zuldssige
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Anweisung Nre 4 zur BO U
(z2 §8 15 dis 17)
- Lichtrgummananzungon =

" Lichhmavmamzrenzungen

1. _Gmundsitzliche Festlegung

Tlip U=-Bahn-Nenbauten geiten die Anforderungen aus den Malen des
GroSprofils. Bei Rekonstrukbionen urd Uzbausen vorhandemer
Rieipprofilstrecken diirfen mit Zustimmang der Steatlischen Bahne-
aufsicht die Abmessungen des Kleinpzofils zugrunde gelegh wer=-
dens

2. _Profileestalbtupg

Die Achse der TLichtrgumimgrenzung steht senkrecht anf der Cera-
den, die beids Schienenoberkanbten verbinde’ urd zZwar im Punky
% (3 = Spurweite des Gleises).

Dez Raum zwischen Lichtraummgrenzungslinie urd Rauwerksbegren=—
zungslinie darf fiir voriibergeherde EBinbauten (2.B. Absteifunw
gen, Schalungen) und fiir hefrigtete Lagerung von Beumaterial
urd Gerdten in Anspruch genommen wewden und dient aunRsrdem der
Unterbringung von Kabeln (vorwiegend en den Seitenwénden) und
Angristungen fir den unmitbtelbaren Bahnbetrieb (Signale, Fern-
sprechen, Teuchten usw.). Die Werte der Rsgellichtriume GroS-
profil und Xleinprofil sind MipdestmaRe ohne Raukoleranzen.

Der Abstend wvon stillistehenden Fahrzeug zur Bébnsseigkante mB

| mindestens 50 mm bebtragen. Der Spalt zwischen Fzhrzeug und Babn-

steigkante da=f bei Rogenlage im Tirbeweich nich% grifer als
140 »m gein,

Bei Weicken und Krenzungen iskt die Profilfreibeit durch Sigrnal
89 1 nach Anweisung Nr., 23 zur BO U - Signalordnung - zu markie-
ren.
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3, Resenzuachlége

‘Tn Gleisbegen sind Breiten= vnd H¥hennmeBe der Lichiraummgren—

zapg in dor CGeraden um die Pahrzeugansschlize infolge Gleis-

- gptimmng und Uberhthung zu erwelsemn. In Zuppen und Wannen sind

O

O

Tmschlige infolge vertikaler Ausmundungen zu beriicksichtigen.
Die Gr#8e dor Zuschlige ist ams der Anlage 3 zu entneb-

pan, MaBgebend ish die Summs der jeweils unglinatigsten Bin=-
fllisses

Die erweibesten Breiten- und HBhenrmaBe sind duzch Verziebhungen
inzuleiten, deren linge in Abhingiskeil von der Bogengestal~

b e
3 dem Lichbmaum entsprechend der @leizanzahl
TS

n sowie ezforderlichen Bogsnzuschligen zu b

ind MaBtolemanzen Lz dsn Bau

T g et e AL o e s et o
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_Anlage 3
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1. Bogenznschlige fiiyr U-Bahn-Croforofil
1:1s Seitliche Zuschlsge bed Gleisbozen (R

R (WiiiWa] R Wi Wael R (Wi |wa| R 1% |Wa| R | Wi | e

m mmimm m mm | mm m mm mm_@____m_@ m mm mm
4000 % 5 | 5\ 1wo0 | ta | 7u | 500 |38 j w0 {200 § 951700 719 {172 | 782
35001 6 | 6 | 7200 | 16 {17 | 450 |42 145 | 160 | 705 | 177 { 700 | 790 [ 200
30001 6 | 7 | 1000 | 19 [20 1 400 |47 150 { 160 | 779 | 775 | 90 | 211 | 219
2500 | 8 | 8 | 900 |27 {27 | 350 |54 (57 | 150 | 128|724 | 20 | 237 | 246
C?m 9 | 800 | 7% |25 | 300 |63 [ 67 {140 | 36| 3| 70 | 277|279
(71800 (77 |71 | 700 |27 129 | 250 |76 |60 | 730 | 6| 750 \ 60 | 317 {324
1760017 |3 | 600132 |33 | 225 |85 |90 | 720 | 58| 157 | 50 1380 |35

324 Ve::ti%ale und_seitliche Zuschifzs bzi Gleis-ilherhshungen (i)
% T o || G WeTWo T THa [to | G (W2 | Wo (G | Hd ] W
nm

mm mom jmm | mm mmimmi mm | mm | mm ) mm |_mm_|mm | mm | mm
1200331 913514 77 | 60 75 1 137 | 700 | 122 217 L1401} 167 | 303
20| 26 | ¢4 172 | 40 | 871 167 | 70 | 67 | 753 | 770 | 733 | 239 17501 177 | 3%
28 | 43 |55 | /5 145 157 (98 (0 | 99 | 176 | 120 | 145 | 260 | 160 | 788 | 345
30 | 29 | 56 | 18 | 50 | 63 §109 ) 00 | #17 | 196 | 130 | 756 | 2 1701796 1 360
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L= ‘HE \\4‘ >
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mm m

_m__|rm m__lmminm immimml _m _immi;om]l m | m ”
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3500 7200 9| %50 |78 |25 | 180 (4% 162 | 700 79 1710
3000 705 i) 400 (20 123 | 150 149 1691 00 | 23 1122
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3 3

00 | 9172 350 123 [32 | 750 |52 (76 | 29 | 2917137
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6001 73 |79 | 275 125 150 | 720 166 197 | 59 | 756 | 215
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)
3
=
Sal Eoy S BSOS
1 YN ESTES B

{ & [V | We mg ¢ | wd ]| o 5 (W o | & [wd | o | & | Wd | o
tomimm | mmtami o | onienlien | mn L om i oo | omlen | ool o9 | o9
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In der Fes stigkeitaborechrung ist nachzuwei sen, bis =u welchker
als

Tiefe der Tunnel einss it'?s 2eigelegt werden darf, ohne daB
konstmktive Sichsmune s*nﬁnn_uen getzoffen worden bzw., ein er-
neuter statischer Nochweis exfolgh, In jeden Fall is% die Pro=-

blematik der eintirehend en Dichtungsentlastung zu priifen,

2. Banliche Sonderboshimmnsen Piin U=Rahnbriicken

2.1, Alizemeines

Briieken, die von Zigen den T=Bzkna befohzen wesden, miigsen den
Anfordemungen des § 20 der PO U ent Sphechen, Sio kdnnen sus
Stahl, als massive Briicken cder in Vorbundwsise hemgostellt
werden,

Die Bauwerks miissen sich amchite: benisch in des St#A%ebild ein-
figen, B3 sind uateshaltvngs ‘ za

E’
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2420 Lastannahmen
Die ouf das Pragwork u'"’l dic Widerlager wiskengd
entoprecherd den Bestimmmngen dew Bo:cc‘mu Jodog ndlagca ‘Pziz-

nes
st;”'"‘le""e Bi "Mbn"hb*iic‘mn ( ) (D* enpatvorschrifs 802 dew Deoube-
- v

Der U-Bahn-Tagtenzug £4
20 XE=Achzen (15 Mp-Achs

3prechend der (horbanlin

dor Streckenlast ven 35 kN/n

@A >

Pir des Kleinprofil sind 4 x 100 XE~Achsen (10 Mpefchsen) nis
davor und dahintes snsacrdnaten Stmeekenlash von 31 EN/n
(3,10 ¥p/m) in Ansabz m bringen.

Bine Lingzverbeilung dow Achalssken entsprechend Bild 6.1.3.
dex BE izt nicht zulissig,

Piie die Fliehkrafiwizkung ish dor Iastschwon punkt 1,10 n dhep
Schicnencherkante anzunchmen,

Der SeitenstoB dew Fahwmzeusze ist als eine Lasght von 30 XN (3 ¥p)
in jedem Gleis an der ungiinstigaton Stelle waagzerecht urd mechie

[§
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—an¥xlig zur Gleisachse in Schienencberkante anzupekmen, Die
windbelastung 12t entsprechend Abachnist 10 dex BE anzusebzen,

zobei dio Hihe des Verkehmsbapdes miy 3,50 m beibehalten wizde.

Dio Relastung aus Bremsen und Anfghren ist zu 1/7 der maBgeben-

asn Belastung deos Uberbauves sus dem entsprechenden U-~Babn-La-
° : .
shenzug, in Hdhe der Schierencberkente wirkend, anzunchmen,

Dahnateigbniicken sind £ir eipne Flichenlasty vea 5000 Pa oder
50C0 kﬂ/ma {5¢0 kp/m?) =1 bemessen, sofern keine Sonderlasten
wirksem werden.

3+ Reumasnkasdokumentation

Tip alla Brlcken, Tunpel, DurchlZasze, Stitz
Banwarke der U~Bahnen aind =it der Gebrauchsabd

o371, 280E5 vorgeschrisbenen Unberlagen vollzZhii
at8ndig auf dem laufenden Stand zu halten, Im e

%
- L-M‘ - -eag

Oy

anzulagen und
nzelnen zipd zu

3,12 Banwozrksvenzeichnises

- Briickenverzeichnisz,

= DuzmghlaSe und Silitzmenernverzeichnis,

= Tunnelverzeichnis;

3,2, Bauwenkaskben

= Briickenakten,

= DumchloR- urd Stiitzmavernskien,
« Tupnglaktsa;

3.3, Remmerksbiicher und ~hofte

-~ Bpliokenbuch,

- Durchlsl- und Stiitzmauernhefte,
= Danpalbuch,

i
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4, RBauwerksiiberwmachung und ~priifung
Alle Briicken-, Tunnel- und sonstigen Xunstbauverks sind regel-
m38ig zu Ubsrwachen. Uber dag Emgebnis der Xontrollbegehungen

sipd formloge Aufschreibungen zu fithren, Diese sind nach Besei-
Sigung feshgestellter Mangel zum Rauperkabuch zn nehmen,

i

Dariiber hinaus gind Briicken in dex Regel alle sechs Jahre einer
Hamptprifang ved alle drei Jabhre by g

Bei Tunneln sind die Haupipriifungen alle zwei Jahre und die
Nebenpriifungen jzhrlich durchzufihren,

Sonderpriifungen sind eipmalig aus besonderenm Anla8 cder wieder-
kehrend nach jeweils featzulegendem Fristplan auf Grund kon-
stmktiver oder anderer Besonderheiten am Bauwwerk durchzufiihren,

Neune oder verstickbe Briicken sird vor Inbetriebnahme Probebe=
lastungen zu unterziehens

5. Mitnubzung der Bauwerke durch betriebsfremie Informations—
cder Versorgungsleitungen

Tunnelstrecken der U-Bahnen gird gmndsitzlich fiir aie Mitnut-
zung durch anders, nicht unmittelbar dem Betrieb disnende be-
triebsfremde Informations~ oder Versorgungsleitungen ausge-
schlossen,

Die VTerlegung von Informabtions~ una Versorgungsleitungen inner-
halb des Tunnelquerschnittes ist nur fiir die unmitteldar zur
Betricbsfilhrung bzw. Fiir bauliche oder maschinelle Anlagen ep-
forderlichen Kabel und Leitungen gessabttet.

Unter Druck stehende Leitungen gleich welchen Mediums sind im
Tunnelbereich grundeftzlich untersagt. fusgenommen hiervon
sind Wasser—~ und Entwisserungsleitungen fir betriebshedingte

- Anlagen in den Bahnhofsbereichen.
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fasnghmen sind in begriindeten Pillen nur oib Zustimmng der

otaatlichen Bahpaufsicht zulissige

Tix die Mibtnubzong von Briicken sulerhalb des geschlosssnen Tun-—
nelgquerschnittes ist ebenfalls die Zustimmung der Shaatlicken
Bahnaufaicht erforderlich,

Die Baumerke sind so zu exzrichben, daB aufRerkalb aes Tuncelbe=
reiches beiderseits der U-Bakabrasse ausreishende Baufrpiheis
2in gis Verlegung betrichsfremier Inforzations— und/cder Ver-
sorgungsleitungen gegeben iste

7

1
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inlage
zar Anwe gl‘Tz.'.ﬁzurI’DU

lastenziice der U-Bahn

Als Verkehralast gily fiir U-Bahnbriicken folgender Regellashenw
zug jJe Gleiss

_ D= 4x 150 kN
C" - 35 iN/m (7=4x15rp) &Y g= 35 4N fm
; (3-3:517 #ofm ) l l (=350 t1p/m)
(A A B W2 I MTAITATCTIIIg

2 ]’ 4400 | 220m| 4200 IzzmI‘ 4400 l,
I

rnenerung beshchender Briicken, auf
3g U nprof:-.’.; vorkeh~
eis anzmzetzen:

(P ;” 7750151‘5 N/

= <V X w 37 k

C (g fr’a ;;//;) 3 (¢= 210 H,o/g)
TR 1 l AT AT

4 lzzm 1200 3550 Im.ﬂl 2200 [ 4
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