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Vorwort

Die Broschiire ist ein Arbeitsmittel zur
rationellen Vorbereitung und Durchfiihrung
von Baugleisen flir Baustelleneinrichtun~
gen, Dieses Arbeitsmittel schlieBt die
vorhandene ILiicke in der Literatur auf
diesem Fachgebiet,

Eine Unterteilung erfolgte dabei in die
Abschnitte:

L Normalspurgleise

IT Krangleise

IIT Kranbahnen flir schienenlose Krane
Iv Elektro-Seilziige

Im Abschnitt I werden die filir den Bau von
AnschluBgleisen nach dem Stand vom

31, 8. 1974 vorliegenden gesetzlichen Be-
stimmungen sowie eisenbahntechnische-fach-
gpezifische Einzeldetails behandelt., Er
enthdlt auBerdem Hinweise auf vorhandene
Angebotsprojekte.

Der Abschnitt II beinhaltet in Kurzform
alle filir den Bau von Krangleisen erforder-
lichen Standards und gesetzlichen Bestim=
mungen und enthdlt Hinweise auf vorhandene
Werkstandards und Wiederverwendungsprojekte.

In dem Abschnitt III werden die Probleme
fliir die Bemessung und den Bau von Kranbah-
nen filir schienenlose Krane behandelt,

Der Abschnitt IV gibt Auskunft iber den
Einsatz von Elektro-Seilziligen im Bauwesen
und enthdlt die dazu notwendigen techni-
schen Daten,

Fir die Bereitstellung der erforderlichen
zweigspezifischen Fachliteratur, Standards
und anderer Unterlagen sowie die gegebenen
Hinweise und die fachliche Lektorierung
wird allen Mitarbeitern an dieser Stelle
gedankt,

Dresden, September 1974 //r
‘v(‘;.l

Scherf
Direktor
WTZ Industriebau
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Anlagen zu I - Normglspurgleise

N

I/2

1/3

I/4

/5

I/6

/7

1/8

/9

I/10

Tabelle "Verlegeliicken"

Weichen und Kreuzungen
2.1, Darstellung von Weichen
2.2, Weichenneigungen

2.3, Regelbauarten von Weichen und
Kreuzungen

2.4, Hinweise fiir die Bestellung von
Weichen und Kreuzungen

Gleisenden
3.1, Gleisendschuhe
320 Fester Prellbock

3.3+ Bremsprellbdcke mit zunehmender
Bremswirkung

Gleisabfangungen als Bgubehelfe
4,1, System Dresden

4,2, System Berlin

4,3, Auflager fiir Gleisabfangungen

Lastenzug DR
- Auszugsweise Abschrift aus DV 804/I
B. Lastannahmen

Befestigung von Bahniibergingen
6.1, Uberwegbelag aus Hartholzschwelle

6.2. Pflasterung bei Gleisen mit Holz-
schwellen

6.3, Stahlbeton-GroBfldchen
6.4, Auflaufbohlen oder Anrampungen
6.5, Entwdsserung von Bahniibergingen

Seitenrampen, kombinierte Kopf- und
Seitenrampen, Bahnsteigkanten

Te1. Angebotsprojekte "Seitenrampen"
Te2. Angebotsprojekte der DR

Gleistassen

8,1, Kombinierte Gleistasse fiir Heigz-
8l und Benzinentladung

8.2+ Foliengleistasse

8.3, Gleistassen mit Polyesterharz-
dichtung

Arbeitsgruben flir schienengebundene
Fahrzeuge

Drehscheiben und Schiebebiihnen
10,1, Drehscheiben

1062, Dre?winkel (Segmentdrehschei-
ben

10.3. Schiebebiihnen

- 10 =

n

I/11 Schienenfahrzeugwaagen
9,0; 13,0 und 16,0 m

I/12 Diesellokhallen

12,1 Diesellokhalle 6/12 m
(100 = 180 PS)

1202 Diesellokschuppen 6,5/12,7 m
(180 PS)
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0, Vorbemerkungen

E i ungen fir Baustellen

- PFlir Gleisanlagen auf Baustellen sowie
Neben- bzw, Montagegleise bei einer Lie-
gedauer von <5 Jahren und einer Ge-
schwindigkeit von Viax = 5 km/h sind in
Abweichung zur BOA (GBl., SDr., 740) fol-

gende Abweichungen zuldssig:

0c.1o = Verzicht auf die Herstellung
einer Bettung bei nichtbindigen
Erdarten (Kies und Kiessand,
Grob- und Mittelsand, Feinsand)
nach Tafel 5 - nichtbindige Erd-
arten der TGL 11463 Bl., 1 Entwurf
September 1964 "Bauwerksgriindungen;
Grundsédtze fiir die Projektierung,
Hoch- und Industriebauten",

- Voraussetzungen:
« Der Mutterboden ist in jedem Fall ab-
zutragen

. Grundwasserstand 2 1,0 m unter OK-
Geldnde

o Flir einen schnellen AbfluB des anfal-
lenden Oberflidchenwassers sind ent-
sprechende MaBnshmen zu treffen.

0.2, Gleisbogen mit R 2 150 m sind zu-
lédssig.

0.3, Oberbaustoffe jeglicher Art konnen
eingebaut werden,

Oe4. Die Linienfiihrung ist den betrieb-
lichen Verh&dltnissen anzupassen,

0.5, Alle anderen Forderungen der BOA
sind einzuhalten,

- Diese Erleichterungen wurden von einer
Arbeitsgruppe erarbeitet und von der
Staatlichen Bahnaufsicht des Ministe-
riums flir Verkehrswesen - Fachsektor
Bautechnik =, 108 Berlin, VoB=StraBe 33
genehmigt,
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1, Begriffe "Gleisbau"

Auszugsweise Abschrift aus dem Fachbhe~
reichstandard - TGL 24550 Bl, 1 vom De=
zember 1970, Eisenbahnbau:

Terminologie Gleisbau,

Bahnachse:

In der Regel die Mittellinie des Planums
einer Strecke, Der Abstand zwischen dem
nicht verzogenen Gleis und der Bshnachse
bleibt konstant.

Bahnanlagen:

Alle zum Bau und zum Betrieb einer Bahn
erforderlichen ortsfesten Anlagen. Unter-
schieden werden Bahnanlagen der freien
Strecke, Bahnhofe und sonstige Bahnan-
lagen,

Bahnkorper :

Zusammenfassung von Ober- und Unterbau
einer Eisenbahnstrecke.

gk alsnlay

=) l_—l—\

Gelandegieichen Bahngraben Durchiasse
Darime. Teforentwasssungn Brucken
Ernschnte de freen Strecka. Shitzmauen
Anschnte

Bild 1 Bahnkdrper ener eingleicigen Strecke

Baugleds:

Gleis, das zur Ausfilhrung von Bauarbeiten
auBer Betrieb oder bei Neubau noch nicht
in Betrieb gesetzt 1st und auf dem Regel-
und Nebenfahrzeuge als Rangierfahrten ver-
kehren konnen,

Im Interesse der Begriffsgleichheit zwi-
schen Eisenbahnbau und -betrieb wird die
bisher im Baudienst bekannte Bedeutung
(konstruktiv vereinfachtes Gleisy z. Bo zum
Aufstellen eines Bauzuges) versndert, Ein
"Baugleis" ist nunmehr ein Gleis, das ge-
sperrt und auBer Betrieb gesetzt ist; es
ist fir Zugfahrten nicht benutzbar.

Bettung:

Unterlage flir das Gleis, bestehend aus
Schotter oder Kies bestimmter Korngris-
gsen, die der Trockenhaltung und Stabili-
sierung des Gleises sowie zur Verteilung
der Krédfte auf den Unterbau dient,

;o
I

2 2 i

[ Beliiftungsgraben

Bahnachse

§

Bettungskante
Bettungsschulter

Bild 2 Bahnkdrper einer zweigleisigen
Strecke

Bauhilfsgledis:

Gleis, das voriibergehend verlegt wird und
in seinem konstruktiven Aufbau verein-
facht ausgebildet sein kann.

Bettungsdicke:

Hohe der Bettung vom Planum bis zur
Schwellenoberkante, gemessen unter der
Schiene, die den kleinsten Abstand vom
Planum hat. Geometrisch ist die Bettungs-
dicke der Abstand vom Planum bis Unter-
kante Schwelle., Zur statischen Berech-
nung sowie zur Materialermittlung in Ab-
htingigkeit von der Schwellenart, Schwel-
lenabstand u, #, ist die Bettungsdicke
bis Oberkante Schwelle maBgebend,

Entwédsserungsanla g e :

Bauliche Anlage zum Ableiten des Oberfli-
chenwassers, des unterirdischen Wassers
und der Quellen zur Trockenhaltung des
Bahnkorpers,

Gledis

Fahrweg fiir Schienenfahrzeuge, in der Re-
gel bestehend aus Schienen, Schwellen,
Kleineisen und sonstigem Oberbaumaterial,
auBer Bettung, Weichen und Kreuzungen
gind Kombinationen von Gleisen.,
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In a llgemedinemn Sinn der Defi-
nition werden Weichen und Kreuzungen zum
Gleis gerechnet, Das bringt im Sprachge-
brauch den Vorteil, daB die jeweilige Auf-
zdhlung "Gleis, Weichen und Kreuzungen"
auf ein Wort geklirzt ist. In vielen Wort-
verbindungen wird dem Rechnung getragen,
z. B, werden unter "Gleisvermarkung"

auch die Vermarkung in Weichen und Kreu-
zungen sowie unter "Gleisbau" auch die
Arbeiten an Weichen und Kreuzungen er-
faBt,

Im speziellen technischen Sinne ist je-
doch zu unterscheiden zwischen "Gleis",
"Weiche" und "Kreuzung".

Gleisabfangung:

BehelfsmiBige Uberbriickung von Baugruben
unter Gleisen sowie zur Sicherung des
Gleises durch Einbau von tragenden Kon=~
struktionsteilen oberhalb der Schwellen.

Gleisabstand:

Abstand der Gleisachsen zweier benach-
barter Gleise.

Mindestgledisabstand:

Vorgeschriebener Gleisabstand, der unter
Wahrung eines Mindestsicherheitsraumes
zwischen benachbarten Gleisen gestattet
ist und nicht unterschritten werden darf,

Regelgledlsabstand:

Entsprechend der Lichtraumumgrenzung in

der Geraden und im Bogen bis zu einem be=-
stimmten Halbmesser vorgeschriebener Gleis-
abstand, der bei Neubauten gefordert wird
und bei umfassenden Umbauten anzustreben
iste

Gleisachse:

Im Gleis ohne Spurerweiterung die Mittel-
linie zwischen den Fahrkanten der beiden
Schienen und im Gleisbogen mit Suprerwei-
terung die um das halbe GrundmaB der Spur-
weite von der bogenduBeren Schiene ent-
fernte Linie,

Gledisbau:z

Sdmtliche Arbeiten am Oberbau,

"Oberbau" wird in doppelter Bedeutung be-
nutzt: als Sammelbegriff filir "Gleis und
Bettung" und als "Bauen am Oberbau'", Fir
letztgenannte Bedeutung ist zweifellos
ein Begriff analog dem StraBenbau, Was-
gerbau usw. notig, Dafiir wird der Begriff
"Gleisbau'" verwendet,

Kleinedisen:

Zusammenfassende Bezeichnung aller Stahl-
teile, die zur Befestigung der Schienen
auf den Schwellen, zur Verbindung dexr
Schienen untereinander und zur Sicherung
der Lage des Gleises dienen.

Lichtraumumgrenszung :

Linie, die nach Breite und Hohe die BuBer-
ste auf Gleismitte und Schienenoberkante
bezogene Umgrenzung angbit, in die bauli-
che Anlagen, feste oder lagernde Ein-
richtungen bzw. Gegenstdnde, suBer Einrich-
tungen filir die unmittelbare Beeinflussung
der Fahrzeuge, nicht hineinragen dlirfen,

Oberbau:

Zusammenfassender Begriff filir Gleise und
Bettung (siehe Bild 1).

Schiene:

Fahrschiene:

Schiene zur Fiilhrung von Eisenbshnfghr-
zeugen, (Hinsichtlich der Schienenprofile
und Linge genormt,)

Schienenoberkante:

Verbindungslinie der hochstgelegenen
Punkte der Schienenkopfquerschnitte eines
Schienenstranges.

SchienenstolB:

Losbare Verbindung zweier gufeinander fol=
gender Schienen,



Fester Schienenstolf:

Auf einer Kuppel- oder Breitschwelle lie-
gender Schienenstof3,

Schwebender Schienen=

st oB

Zwischen zwei Schwellen liegender Schie-
nenstoB.

Schwelle:

Breitschwelle:

StoBschwelle aus Stahl, deren Form sich
aug der Vereinigung zweier Einzelschwel-
len zu einem Profilstahl ergibt,

Kuppelschwelle:

StoBschwelle, die aus zwei mit Kuppel-
schrauben verbundenen Holzschwellen ge-
bildet wird,.

Mittelschwelle:

Jede Schwelle, die zwischen den StoB-

schwellen liegts,

StoBschwelle:

Auflager fir den festen SchienenstoB, das
aus einer Breit- oder Kuppelschwelle ge-
bildet wird,

Schwellenabstand:

Entfernung zwischen benachbarten Schwel-
len, gemessen von Mitte Schienenbefesti-
gung bis zu Mitte Schienenbefestigung.

Schwellenteilung:

Geometrische Festlegung der Schwellenlage
entsprechend der Fahrschienenlidngen unter
Beachtung des vorgeschriebenen Schwellen-
abstandes.

Spurwedite:

Kleinstes MaB zwischen zwei sich gegen=
liberliegenden Fahrschienenkopfpunkten
nach TGL 2862,

- 14 -

Vorgeschriebene Spur -

wediltes

Spurweite, die sich aus dem GrundmaB und
Zu=- bzw, Abschldgen entsprechend den kon-
struktiven Besonderheiten des Gleises gzu-
sammensetzto

Spurerwediter ung:

Vorgeschriebene Erweiterung des Grund-
maBes der Spurweite in Gleisbogen und
oder Uberschreitung der vorgeschriebenen
Spurweite, z.B, als Folge des Betriebes,

Spurverengung :

Unterschreitung der vorgeschriebenen
Spurweite,

Stammgledis:

Hauptfahrweg einer ‘eiche,

Bei einer einfachen Weiche meist das ge-
rade durchgehende Gleis. Wird aus betrieb-
licher Notwendigkeit das Zweiggleis zum
Stammgleis erhoben, wird das in der kon-
struktiven Ausbildung des Herzstiickes be=-
riicksichtigt,

Trasse:

Verlauf der Bahnachse im Gel&dnde oder
GrundrifB3.

Unterbau:

Durch Verkehrslasten beanspruchter an-
stehender oder geschiitteter Baugrund ein-
schlieBlich der baulichen Anlagen, die
zur Gewdhrleistung seiner Funktion und
Standsicherheit erforderlich sind (siehe
Bild 1),

Ubergangsbogen :

Geometrische Form des Uberganges eines
Gleises von einer Geraden in einen Kreis-
bogen oder von einem Kreisbogen in einen
anderen, bei der der Bogenhalbmesser ste-
tig von der einen auf die andere Seite des
anschlieBenden Gleisabschnittes zu- bzw.
abnimmt .



Uber hdhung:

Vertikaler Unterschied der beiden Schie-
nenoberkanten eines Gleisquerschnittes,

Ver legelicke:

Beim Bau liickiger Gleise in Abhédngigkeit
von Schienentemperatur und —lénge'herzu-
gtellende Liicke zwischen nacheinander-
folgenden Schienen.

Die Verlegeliicke wird mit dem Verlege-
liickeneigen hergestellt. Der Ausdruck
"StoBliickeneisen" isgt falsch. StoBliicken
treten erst im verspannten Gleis auf und

werden mit dem StoBliickenmeBkeil gemessen,

Ver legetemperatur:

Schienentemperatur, bei der Schienen bzw,.

Gleisjoche verlegt werden.

Wegliber gang:

Hohengleiche Kreuzung von Gleisen mit We-
gen oder StraBen,

- 15 =

Der Begriff "Uberweg" als Wortkiirzung ist
zu vermeiden,

Im Bereich des StraBenwesens wird der
Begriff "Weglibergang" als '"Bahniibergang"
bezeichnet,

Wediche:

Gleiskonstruktion, die Schienenfahrzeugen
den Ubergang von einem Gleis auf ein ande-
res ohne Unterbrechung der Fahri ermog-
licht,

Im weiteren Sinn zum Gleis gehorend.

Hinwedse:

Eisenbahnbau, Terminologie, Gleisbauma-
schinen und -gerdte
s. TGL 24 550 Bl, 2

Eisenbahnbau, Terminologie, Eisenbahn-
baubetriebsdienst

Lichtraumumgrenzungslinie 1 - SM/DR
8. TGL 24 756 Bl, 1



2o Bau von AnschluBSbahnen nach GBl, SDr,
740 vom 2, Juni 1972

(Auszugsweise Abschrift aus vorgenannten
SDr, flir die Spurweite 1435 mm),

2.1, Allgemeiness Geltungsbereich, Grund-—
forderungen, Verantwortung und Pflichten
des AnschlieBers (§§ 1 bis 3)

- Geltungsbereich (§ 1)

(1) Diese Anordnung sowie die dazugehd-
rigen Anweisungen gelten filir AnschluB-
bahnen und die in den Absdtzen 3 und 4
genannten Bahnen, Fiir AnschluBbahnen
der bewaffneten Organe erldBt der Mini-
ster flir Verkehrswesen im Einvernehmen
mit den Leitern der zusténdigen zentra-
len Staatsorgane, soweit erforderlich,
ergidnzende Bestimmungen., Diese Bestim-

mungen sind der Staatlichen Bahnaufsicht
durch den Minister filir Verkehrswesen und

den Verantwortlichen der AnschluBbahnen
der bewaffneten Organe durch ihre iiber-
geordneten Leiter bekanntzugeben.

- Grundforderungen (§ 2)

(1) Die AnschluBbahnen sind als Bahnen
des nichtoffentlichen Verkehrs Bestand-
teil des einheitlichen sozialistischen
Transportsystems der Deutschen Demokra=
tischen Republik und dienen der opti-

malen Erfiillung der staatlichen Planauf-

gaben, Sie sind Teile der Betriebe und
gonstigen Einrichtungen, in deren
Rechtstridgerschaft oder Eigentum sie

gich befinden, Sie fiihren den Eisenbahn-
verkehr von Betrieben und sonstigen Ein-

richtungen von und zu der Deutschen
Reichsbahn und gegebensnfalls von Be-
trieb zu Betrieb durch., Sie stehen mit
dem Gleisnetz der Deutschen Reichsbahn
8o in Verbindung, daB der unmittelbare
Ubergang von Schienenfahrzeugen des
offentlichen Verkehrs méglich ist.

(2) Der Bau und die Instandhaltung der
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Bahnanlagen, Fahrzeuge, Signale, Rangier-

mittel, Rangiergerdte und Signalmittel
gowie der Betriebsdienst miissen dieser
Anordnung sowie den von der Staatlichen
Bahnaufsicht getroffenen Anweisungen

entsprechen. Soweit diese Anordnung
keine ausdriicklichen Vorschriften ent-
hdlt, sind die geltenden Rechtsvor-
schriften und die allgemein anerkannten
Regeln der Technik anzuwenden,

(3) AnschluBbshnen sind so zu gestalten
und zu entwickeln, daB die Transporte
Jjederzeit in hoher Qualit&dt und mit ge-
ringsten Kosten kontinuierlich und
gicher durchgefiihrt werden konnen. Sie
miissen den Erfordernissen der techni-
schen und technologischen Entwicklung kom-—
plexer Transporte entsprechen und die An-
wendung - abgestimmter hochproduktiver
Transporttechnologien im &ffentlichen und
innerbetrieblichen Transport ermdglichen.
Den Nachweis hieriiber hat bei neuen An-
schluBbahnen der Investitionsauftragge-
ber, sonst der AnschlieBer zu erbringen.

(4) Pir die Ubergabe und Ubernahme der
Wagen muB eine der optimalen Transport-
technologie entsprechende Wageniibergabe-
stelle vorhanden sein, Sie muB im allge-
meinen die Zufiihrung und Abholung der
Wagen in einem Betriebsvorgang ermogli-
chen. Zur Sicherung der Komplexitdt des
einheitlichen sozialistischen Transport-
systems und zur rationellen Nutzung der
Grundmittel ist festzulegen, welche
Bahnanlagen von den Transportbeteilig-
ten gemeinsam zu nutzen sind.

(5) Die AnschluBbahnen beginnen im all-
gemeinen mit der AnschluBweiche. In be-
sonderen Fdllen legt die Staatliche
Bahnaufsicht die Grenze fest; sie ist
durch eine Tafel mit der Aufschrift
"Grenze der AnschluBbahn" zu kennzeich-
nen, Die Eigentums- bzw., Rechtsverhidlt-
nisse und die vertraglichen Beziehungen
zur Deutschen Reichsbahn werden dadurch
nicht beriihrt., Soweit Abgrenzungen der
AnschluB3bahnen gegeniiber Bahnanlagen

in bestimmten Produktionsbereichen not-
wendig sind, werden diese durch die
Staatliche Bahnaufsicht festgelegt.

(6) Die Grenze zwischen einer AnschluB-
bahn und einer Werkbahn ist von der
Staatlichen Bahnaufsicht und dem zu-
stdndigen Aufsichtsorgan festzulegen,
Diese Grenze ist durch eine Tafel mit
der Aufschrift "Ende der AnschluBbahn"
zu kennzeichnen,



(7) Bei wechselseitigem Betrieb An-
schluBbahn/Werkbahn sind fiir den Bau,
die Instandhaltung und den Betriebs-
dienst jeweils die Rechtsvorschriften
anzuwenden, die die hohere Sicherheit
gewdhrleisten,

(8) Der Ubergang von Fahrzeugen der
AnschluBbahnen auf Werkbahnen sowie

der Ubergang von Fahrzeugen der Werk-
bahnen auf AnschluBbahnen bedarf der
Zustimmung der Stastlichen Bahnaufsicht.
Der Ubergang von Fahrzeugen des offent-
lichen Verkehrs und von Fahrzeugen, die
fiir den offentlichen Verkehr zugelassen
sind, auf ‘erkbahnen ist zwischen der
Deutschen Reichsbahn und den Beteilig-
ten zu vereinbaren.

(9) Die AnschluBbahnen miissen so ge=
staltet und betrieben werden, dafl die
Schutzgiite gemil den Rechtsvorschrif-
ten gewdhrleistet ist und daB die ent-
stehenden Cerdusche die festgelegten
Normative iiber die Lirmbekdmpfung sowie
die Erschiitterungen das nach dem neue-
sten Stand der Technik unvermeidbare
MaB nicht iiberschreiten und die For-
derungen iiber die Reinhaltung von Luft,
Jjasser und Erdreich eingehalten werden.

{10) Die in den AnschluBbahnen anzu-
wendenden Dienstvorschriften der Deut-
schen Reichsbahn sind in dieser Anord-
nung und in den Anweisungen zur BOA
festgelegt., Sofern die ortlichen Ver-
hdltnisse (z. B, der Bahnanlagen, der
Fahrzeuge, des Betriebsdienstes) die
Anwendung weiterer, in dieser Anord-
nung oder in den Anweisungen zur BOA
nicht aufgefiihrter Dienstvorschriften
oder Richtlinien der Deutschen Reichs=
bahn erfordern oder Vereinfachungen
zulassen, trifft die Staatliche Bahn-
aufsicht besondere Festlegungen. Das
Anwenden der Dienstvorschriften der
Deutschen Reichsbahn bezieht sich auf
den sachlichen Inhalt der Bestimmungen.

Verantwortung und Pflichten des

AnschlieBers (§ 3)

(1) Die Betriebsfiihrung auf und hin-
ter der Wageniibergabestelle obliegt
grundsdtzlich den Betrieben oder son-
stigen Einrichtungen (nachstehend An-
schlieBer genannt),
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(2) Piir den Bau und fiir das Betreiben
der AnschluBbahn sind Ordnung und
Sicherheit oberster Grundsatz. Fir
die Erfiillung dieser Grundforderung
trdgt der Leiter des Betriebes oder
der sonstigen Einrichtung die Verant-
wortung.

(3) Der Anschliefer hat dafiir zu sor-
gen, dafB die vorgeschriebenen Priifun-
gen und Untersuchungen in den dafiir
festgelegten Fristen durchgefiihrt wer-
den,

(4) Der Leiter des Betriebes oder der
sonstigen Einrichtung hat einen An-

schluBbahnleiter und einen Vertreter,
soweit erforderlich mehrere Vertreter,
einzusetzen., Er kann die Funktion des
AnschluBbahnleiters selbst wahrnehmen.

(5) Die AnschluBbahnleiter und deren
Vertreter haben die Qualifikation da-=
fir nachzuweisen und die Priifung als
AnschluBbahnleiter bei der Staatlichen
Bahnaufsicht abzulegen. Die bestandene
Priifung und die Bestdtigung als An-
schluBbahnleiter oder dessen Vertreter
durch die Staatliche Bahnaufsicht sind
die Voraussetzung flr ihren Einsatz.

2,2, Zustimmungs- und Genehmigungsver-

fahren; Abnahmen (§§ 5 bis 9)

- Mitwirkung bei der Vorbereitung von In-

vestitions- und sonstigen Vorhaben (§ 5)

Bei der Erarbeitung der Dokumenftation
zur Vorbereitung und Festlegung des
Standortes eines Vorhabens, das eine
AnschluBbahn erhalten soll oder Aus-
wirkungen auf vorhandene Anlagen sowie
auf die Veridnderung des Transportauf-
kommens der AnschluBbahn haben kann,
eine Stellungnahme der Staatlichen Bahn-
aufsicht einzuholen.

ist

Genehmigung der Staatlichen Bauaufsicht
und Zustimmung der Staatlichen Bahnauf-
gicht zum Neubau und zur Verénderung von
AnschluBbahnen (§ 6)

(1) Piir das Erteilen der Baugenehmi=-
gung zum Neubau und zur Verdnderung von
AnschluBbahnen ist die Staatliche Bau-~
aufsicht zustidndig.,
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(2) Die Baugenehmigungen diirfen von

den Organen der Staatlichen Bauaufsicht
erst erteilt werden, wenn die Zustim=-
mung der Staatlichen Bahnaufsicht zum
Neubau oder zur Verdnderung der An-
schluBbahn vorliegt. Die Zustimmung

der Staatlichen Bahnaufsicht enthdlt
die Bedingungen, nach denen die Bahn-
anlagen vom volkswirtschaftlichen, tech-
nischen und technologischen Standpunkt
aus herzustellen sind., Die Zustimmungen
eind befristet. Sie verlieren ihre Glil-
tigk=1it nach 2 Jahren, wenn bis zu die-
gem Zeitpunkt mit dem Bau noch nicht
begonnen oder die Gliltigkeitsdauer
nicht verldngert wurde.

(3) Fir die Verfahrensweise gilt die
Anweisung Nr, 1 zur BOA = Zustimmungs-
und Genehmigungsverfahren =,

Zustimmung zu baulichen Anlagen an
oder in der Ndhe von AnschluBbahnen
&7

(1) Plir die Zulassung von Kreuzungen

und Niherungen von Versorgungs= und
Informationsleitungen mit Bahnanlagen
der AnschluBbahnen gilt der FPachbereich=-
gtandard (TGL) 173=69 Blatt 1 bis 10
"Kreuzung und Niherung mit Bahnanlagen',
Die eisenbahntechnische Zustimmhng der
Staatlichen Bahnaufsicht zu Kreuzungen
und Ndherungen ist erforderlich, wenn
die Kreuzungsstelle von Triebfahrzeu-
gen der Deutschen Reichsbahn oder von
Zigen befahren wird oder die Ndherung
zu diesen Gleisen in einem Abstand von
<10 m erfolgen soll, Fiir alle anderen
Kreuzungen und Neherungen trigt der
AnschlieRer die Verantwortung fiir die
Erfiillung der eisenbahntechnischen
Forderungen nach den hierfiir geltenden
Vorschriften,

(2) Die Planung, Projektierung und
Durchfithrung von Bauten in der N&he
von Gleisen der AnschluBlbahnen hat
unter Beachtung der technischen Stan-
dards und Rechtsvorschriften zu erfol-
gen. Der AngchlieBer hat hierbei si-
cherzustellen, daB der AnschluBbehnbe-
trieb auch in der Perspektive nicht
beeintrdchtigt wird.

(3) Piir die Errichtung von Anlagen in,
zwischen, unter oder liber den Gleisen
und neben den Gleisen bis zu einem Ab-
stand von 30 m von der Mitte des ndch-
sten AnschluBibahngleises ist vor der
Erteilung der Baugenehmigung durch das
Organ der Staatlichen Bauaufsicht vom
Antragsteller die eisenbahntechnische
Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
einzuholen, Flir die Anlagen im Abstand
von 30 bis 100 m trdgt der AnschlieBer
die Verantwortung filir die Erfiilllung der
eisenbahntechnischen Forderungen nach
den hierfilir geltenden Vorschriften.

Genehmigung der Bau- und Betriebsart
maschinentechnischer Anlagen und Fahr-
zeuge sowie deren Beschaffung (§ 8)

(1) Die Bau- und Betriebsart maschi-
nentechnischer Anlagen und IFahrzeuge
bedarf in eisenbehntechnischer Hinsicht
der Genehmigung durch die Staatliche
Bahnaufsicht. Die Genehmigung der Bau-
und Betriebsart bezieht sich nur auf
die Einhaltung der Bestimmungen dieser
Anordnung und fiir diejenigen maschinen-
technischen Anlagen und Fahrzeuge, fiir
die eine eisenbahntechnische Abnahme
und die schriftliche Erlaubnis zur In-
betriebnahme durch die Staatliche
Bahnaufsicht erforderlich ist., Die
Stgatliche Bahnaufsicht ist bei der
Entwicklung maschinentechnischer Anla-
gen und Fahrzeuge zu beteiligens

(2) Die Genehmigung der Bau- und Be-
triebsart hat der Hersteller bei der
Staatlichen Bahnaufsicht zu beantragen.
Sie wird schriftlich erteilt.

(3) Zur Sicherung einer wirtschaftli-
chen Nutzung und Instandhaltung ist

vor der Beschaffung neuer oder gebrauch-
ter maschinentechnischer Anlagen und
Fahrzeuge eine Abstimmung mit der
Staatlichen Bahnaufsicht durchzufiihren.
Es diirfen nur solche maschinentechni-
schen Anlagen und Fahrzeuge beschaffi
werden, flir die die Staatliche Bahn-
aufgicht die Bau- und Betriebsart ge-
nehmigt oder anerkannt hat.

Eisenbahntechnische Abnahme, Betriebs-
erlaubnis, Genehmigung zur Aufnahme

der Betriebsfilhrung durch den Anschlies-
ger und Erlaubnis zur Inbetriebnahme (§ 9)



(1) Neue oder verdnderte Bahnanlagen,
Fahrzeuge und sonstige Rangiermittel
miissen vor der Inbetriebnahme, unab-
h&ngig von speziellen Abnahmen durch
andere Organe, soweil die nachstehen-
den Bestimmungen keine anderen Regelun-
gen zulassen bzw, vorschreiben, von der
Staatlichen Bahnaufsicht in eisenbahn-
technigcher Hinsicht abgenommen sein,
Dieses gilt auch nach der Ausfiihrung
von vorgeschriebenen Untersuchungen,
Bei der eisenbahntechnischen Abnahme
milssen die in den Zustimmungen bzw.
Genehmigungen enthaltenen Bedingungen
erfiillt sein,

(2) Uber die eisenbahntechnische Ab-
nahme von Kreuzungen und Ndherungen
mit Bahnanlagen gemdB Fachbereichstan-
dard (TGL) 173-69 "Kreuzung und Nihe-
rung mit Bahnanlagen" sowie von Anla-
gen gemdB § 7 werden von der Staatli-
chen Bahnaufsicht bei der Erteilung
der Zustimmung besondere Festlegungen
getroffen,

(3) Die Staatliche Bahnaufsicht kann
Pachkrédfte der Deutschen Reichshahn
oder der AnschluBlbahnen mit der Durch-
fihrung eisenbahntechnischer Abnahmen
beaufiragen.

(4) Fir die Eroffnung einer neuen oder

bei Rechtstridger- oder Eigentumswechsel
einer bestehenden AnschluBbahn ist die

Betriebserlaubnis durch die Staatliche

Bahnaufsicht erforderlich,

(5) Die Aufnahme der Betriebsfilhrung
gemdfB § 51 Abs, 2 Buchstaben b bis d
darf erst erfolgen, wenn hierfiir die
Genehmigung durch die Staatliche Bahn-
aufsicht erteilt wurde,

(6) Flir die Inbetriebnahme von neuen

oder veridnderten Bahnanlagen, Fahrzeu-
gen und sonstigen Rangiefmitteln be-
gtehender AnschluBbahnen ist auBer der
eisenbahntechnischen Abnahme die schrifit-
liche Erlaubnis der Staatlichen Bahn-
aufsicht erforderlich.,

(7) Fir ortsfeste oder bewegliche Ein-
richtungen der AnschluBbahnen, die nach
den Rechtsvorschriften der Genehmi-
gungs~-, Zulassungs-, Bauartprifungs-
oder Uberwachunggpflicht anderer Or-
gane unterliegen, wird die Erlaubnis
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zur Inbetriebnahme erst erteilt, wenn
die notwendigen Priifungen durch diese
Organe (z. B. Technische Uberwachung
der Deulschen Demokratischen Republik)
durchgefiihrt wurden und hieriiber die
Priifungs- und Genehmigungsbescheini-
gungen vorliegen,

(8) Fiir ortsverdnderliche Umschlag-
mechanismen ist eine eisenbahntech-

. nische Abnahme und die schriftliche
Erlaubnis zur Inbetriebnahme durch
die Staatliche Bahnaufsicht nicht er-
forderlich,

2.3, Verfahrensweisge fiir die Erteilung von
Zustimmungen und Genehmigungen durch die
Stagtliche Bahnaufsicht (Anweisung Nr, 1

zur BOA)

Unter Beachtung der Rechtsvorschriften
liber die Planung und Leitung des Prozes=-
ses der Reproduktion der Grundfonds gilt
flir die Investitionsauftraggeber oder
ihre Beaufiragten gemdB §§ 5 bis 8 der
Bau- und Betriebsordnung filir AnschluB3-
bahnen nachfolgende Verfahrensweise:

= (1,) Standortwahl

Zur Standortwahl ist die Stellungnahme
der Staatlichen Bahnaufsicht erforder-
lich, Sie ist unter Beachtung der so-
zialistischen Transportrationalisie-
rung eine wichtige Grundlage fiir die
Entscheidungsfindung der drtlichen Or-
gane fir den optimalen Standort einer
neuen AnschluBbahn und fiir wesentliche
Erweiterungen sowie sonstige Veridnde-
rungen von AnschluB3bahnen, In dem An-
trag ist nachzuweisen, daB der vorge-
gehene Standort der im Generalbebau-
ungsplan und im Generalverkehrsplan
festgelegten Entwicklung entspricht,
Dem Antrag sind nachstehende Unterlagen
beizufligen:

Ubersichtsplan, aus dem eindeutig die
Lage des Objektes zum Eisenbahnnetz
und die gleistechnische Anbindung her-
vorgehen.,



Erliuterungsbericht mit Angaben ilber

. die Entwicklung des durchschnittli-
chen tdglichen Transportaufkommens
in Tonnen in den nidchsten 10 Jahren.
Das Transportaufkommen ist zu glie-
dern in Ein- und Ausgang und nach
Hauptgutarten und -verkehrsrelatio-

nen;

. die Realisierung des Vorhabens und
die verkehrsméBige ErschlieBung un-
ter Beachtung moderner und rationel-
ler Transport- und Umschlagtechno-

logien,

Die Unterlagen sind der Staatlichen
Bahnaufsicht in zweifacher Ausfertigung
vorzulegen,

(2.,) Vorbereitung der Investitionen
- Studien und Variantenunter-
suchungen -

Wenn von der Staatlichen Bahnaufsicht
oder von anderen Stellen in ihren Stel-
lungnahmen zur Standortwahl Studien und
Variantenvergleiche verlangt werden,
sind der Staatlichen Bahnaufsicht fol=
gende Unterlagen vorzulegen:

. Bestdtigung 2fach

des Bezirkstransportausschusses liber
die volkswirtschaftliche Notwendig-
keit des Baues oder der wesentlichen
Verdnderung bzw, Erweiterung der An-
schluBbahn suf der Grundlage des vom
Investitionsauftraggeber eingereich-
ten Okonomischen Nachweises,

. Lageplan 3fach
im MaBstab 1 : 500 oder 1 : 1000,

. Erlduterungsbericht 3fach
iiber die bauliche und technische L&-
sung, liber Entwicklung des Transport-
aufkommens, die vorgesehene Trans-
port- und Umschlagtechnologie und die
Erweiterungsmdglichkeiten,

(3.) Vorbereitung der Investitionen
- Zustimmungsverfahren -

Die Projektierungsunterlagen der In-
vestitionen miissen alle technischen und
okonomischen Parameter zur Beurteilung
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in eisenbahntechnischer Hinsicht enthal-
ten., Sie milssen die optimale technolo-
gische und bautechnische Losung darstel-
len, Sie sind der Staatlichen Bahnauf-
sicht zur Zustimmung in eisenbahntechni-
scher Hinsicht vorzulegen.

Nachstehende Unterlagen sind den Antré-
gen beizufiigen:

(3.1.) Bestdtigung,

daB Vereinbarungen iiber die Durchfiihrung
der erforderlichen MaBnahmen, die sich
aus der Investition filir die Deutsche
Reichsbahn oder andere Anschliefler er-
geben, abgeschlossen sind.

(3.2.,) Gleisanlagen
Bestdtigung 2fach

des Bezirkstransportausschusses iiber
die volkswirtschaftliche Hotwendigkeit
des Baues der AnschluBbahn auf der
Grundlage des vom Investitionsauftrag-
geber eingereichten Okonomischen Yach-
weises, sofern die Vorlage dieser Be-~
stétiguhg nicht schon mit der Studie
erfolgt,

Folgende Unterlagen sind in dreifacher
Ausfertigung vorzulegen:

« Erliuterungsbericht,

in dem die Technologie im Rangier-
und UmschlagprozeB unter Berilicksich-
tigung des Transportaufkommens ein-
schlieBlich der jdhrlichen Zuwachs-
raten im Perspektivplanzeitraum dar-
gestellt und begriindet ist. AuBerdem
ist das vorgesehene Transportaufkom-
men im Prognosezeitraum anzugeben;

» Lagepldne im MaBstab 1 : 500 oder
1 ¢ 1000;

. geometrischer Absteckplan bzw., Ver-
zeichnis der Absteckelemente im MaB-
stab 1 ¢ 500 oder 1 : 1000;

o Langsschnitt im MaBstab
1 ¢ 2000 fiir die Ldngen und
1 ¢ 200 fiir die Hohen;

» Querschnitt, in dem auch die Baulich-
keiten und Leitungsfiihrungen im
Gleisbereich dargestellt sein miissen.



Bel groBeren Objekten ist zur komplexen
Einschidtzung der Funktion der Anlagen
ein Ubersichtsplan (zweifach) im MaB-
stab 1 : 5000 beizufiigen.

Bei der Ausarbeitung der Unterlagen
gind insbesondere zu beriicksichtigen:

Bahnhofs- oder StreckenanschluB,
Transportaufkommen, Container-Transport-
system, Verkehrsstrome, Betriebsfithrung,
Rangiermittel, sicherungstechnische Aus-
gestaltung, erforderliche Arbeitskrifie
fir den AnschluBbahnbetrieb,
Beruf'sverkehr und Bauasblauf sowie end-
giilltige Eigentumsverhidltnisse,

(3.3.,) Sicherungsanlagen

Folgende Unterlagen sind in 3facher
Ausfertigung vorzulegen:

» Sicherungslageplan,
. VerschluBplankopf,
. Isolierpléne,

. Signaltabelles,

. Erlduterungsbericht,
in dem die Anlagen, der technologi-
sche Arbeitsablauf und die Bedienung
beschrieben werden., AuBerdem is%
nachzuweisen, daf3 die geplanten An-
lagen den betrieblichen Aufgaben
entsprechen und Erweiterungsmoglich-
keiten zulassen, Flir komplizierte An-
lagen sind Detailzeichnungen und Be-
schreibungen beizufiigen,

(3.4.,) Fernmeldeanlagen

Folgende Unterlagen gind in 3facher
Ausfertigung vorzulegen:

. Lage- bzw. Ubersichtspline,

o Kabel- und Kabellagepldne sowie
Schaltpléne,

o Erlduterungsbericht wie bei Siche-
rungsanlagen,

o Detailzeichnungen, soweit diese er-"
forderlich sind.

(3.5.) Bahnilbergsnge
Im Antrag auf Einrichtung oder Verdnde-

rung eines Bahniiberganges miissen die im
§ 21 und der Anweisung Nr. 4 zur BAO -

Bahniibergdnge - enthaltenen Grundsdtze
beachtet sein, Die erforderlichen Zu-
stimmungen und Genehmigungen sind mit
den nachfolgenden Unterlagen dem Antrag
beizufiigen,

(345.1.) Bahniiberginge ohne Sicherungs-
anlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher
Ausfertigung vorzulegen:

» Lageplan 1 s 1000,

o Kreuzungsplan 1 : 200 mit eingetra-
genen Sichtfléchen,

o Erlduterungsbericht, der auch Anga-
ben liber die Beleuchtung enthalten
muf3,

o Querschnitt 1 ¢ 50 mit Angabe der
Befestigungsart der StraBe bzw. des
Weges einschlieBlich Entwidsserung,

(3+5+2,) Bahniiberginge mit Sicherungs-
anlagen

Folgende Unterlagen sind in 3facher
Ausfertigung vorzulegen:

o Lageplan 1 : 1000,

o Kreuzungsplan 1 : 200 mit eingetrage-
nen Sichtflédchen,

o BErlduterungsbericht, der auch Anga-
ben iiber die Beleuchtung enthalten
muB3,

o Querschnitt 1 : 50 mit Angabe der Be-
festigungsart der StraBe bzw, des We-
ges einschlieBlich Entwisserung,

. auBerdem die in den Ziffern 3.3, und
3.4. geforderten Unterlagen,

(3¢6.) Kreuzung und Ndherung von Ver-
gsorgungs- und Informationslei-
tungen mit Bahnanlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher
Ausfertigung vorzulegen:

o Antrag auf Kreuzung/Ndherung,
. Lageplan 1 : 1000,

o Liangsschnitt im Kreuzungs- oder
Ndherungsbereich,

s Querschnitt,

o Erlduterungsbericht,
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. glitegepriifter statischer Nachweis,

. Ubersichtsplan der Trassenfiihrung
1 ¢ 25000, soweit er fiir die Beurtei-
lung der Anlage erforderlich ist.

Beriihrt die vorgesehene Anlage auch den
Zustdndigkeitsbereich der Deutschen
Reichsbahn, so ist der Antrag an die
zustdndige Reichsbahndirektion zu richten.

(3.,7.) Maschinen- und elektrotechnische
Anlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher
Ausfertigung vorzulegen:

. Lageplan,

. technische Parameter der maschinen-
bzw. elektrotechnischen Anlagen,

. Brlduterung der Betriebstechnologie
unter Beriicksichtigung der Neigungs-
und KrimmungsverhZltnisse der Gleis-
anlagen,

o Zeichnungen iliber Grundrisse ein-
schlieBlich Fundamentplan,

» Schnitte,

o Erlduterungsbericht oder Baubeschrei-
bung,

« gepriifte Statike.
(3.8,) Sonstige Bahnanlagen

Hierzu gehdren - mit Ausnahme der in den
Ziffern 3.2, und 3.7, aufgefiihrten Anla-
gen - die zum Betrieb erforderlichen An-
lagen, z. B, Stellwerksgebdude, Fahr-
zeugbehandlungsanlagen, Auftauhallen,
LadestraBen, Bahnsteige, Rampen, Kran-
anlagen sowie Briicken und Durchlésse,
die sowohl als Teilvorhaben, wie such
als Objekte des Investitionsvorhabens
unabh&ngig voneinander ausgefiihrt wer-
den konnen,

Folgende Unterlagen sind in 2facher
Ausfertigung vorzulegen:

» Lageplan,

» Zeichnungen iiber Grundrisse ein-
schlieBlich Fundamentplan,

. Schnitte,

» BErlsuterungsbericht oder Baubeschrei-
bung, gegebenenfalls mit Montagebe-
schreibung fiir Grundelemente,

o Brlduterung der Betriebstechnologie,
Beschreibungen und Unterlagen fiir
sonstige zu errichtende Anlagen,

. gepriifte Statike.

(3.9.) Bauanzeige- und baugenehmigungs-
pflichtige Anlagen gemdB § 7
Abs, 2 der BOA

Folgende Unterlagen sind in 2facher
Ausfertigung vorzulegen:

. Lageplan 1 : 500 oder 1 : 1000,
. Querschnitt 1 : 50,

» Brliuterungsbericht oder Baubeschrei-
bung,

. geprifte Statike.

(3.100)

AuBer den in den Ziffern 3.2, bis 3.9
geforderten Unterlagen sind in besonde-
ren Fdllen fiir die Dokumentation und

fiir die eisenbahntechnische Abnahme wei-
tere Exemplare der Projektierungsunter=
lagen erforderlich, Die Staatliche Bahn-
aufsicht fordert die Anzahl der beno-
tigten Unterlagen bei Abgabe der Zustim-
mung zum Bauvorhaben an,

(4,) Genehmigung der Bau- und Betriebs-
art maschinentechnischer Anlagen
und Fahrzeuge

Folgende Unterlagen sind in 3facher Aus-
fertigung vorzulegen:

» technische und Okonomische Parameter,
. Beschreibung,
» Bedienungsanweisung,

. Konstruktionszeichnungen und Be-
rechnungen,

. Priifbescheide,

. Schutzgiitenachweis,

Die Staatliche Bahnaufsicht ist bereits
bei der Entwicklung zu beteiligen.,



- (5.) Beschaffung neuer oder gebrauchter
Fahrzeuge

Zur Abstimmung der Beschaffung zwischen
dem AnschlieBer und der Staatlichen
Bahnaufsicht sind vom AnschlieBer in
3facher Ausfertigung folgende Angaben
zu machen:

. zur Beschaffung vorgesehene Fahr-
zeuge unter Angabe der technischen
Parameter,

. Neu- oder Ersatzbeschaffung,

» vorgesehene Betriebstechnologie un-
ter Beriicksichtigung der Neigungs=
und Kriimmungsverhdltnisse der Gleis-
anlagen,

» Transportaufkommen,

. Besonderheiten der AnschluBbahn,
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o Tiir Triebfahrzeuge zusdtzliche An-
gaben iiber Kooperationsbeziehungen
mit anderen AnschluBbahnen oder der
Deutschen Reichsbahn und liber Trieb-
fahrzeugbehandlungsanlagen und Unter-
haltungsstellen,

o flir Wagen zusédtzliche Angaben iiber
Verwendungszweck .

(60)

Grundsdtzlich ist allen Antridgen aguf
Erteilung der eisenbahntechnischen Zu-
stimmung eine Stellungnahme des An-
schluBbahnleiters beizufiigen, Wenn ge-
mdfB § 7 Absdtze 1 und 3 der AnschlieBer
flr die Erfiillung der eisenbahntechni-
schen Forderungen allein verantwortlich
ist, hat der AnschluBbahnleiter anstelle
gseiner Stellungnahme die eisenbahntech-
nische Zustimmung auf der Grundlage die-
ser Verfahrensweise zu erteilen,



3, Bahnanlagen - Bautechnische Anlagen
(§§ 10 bis 36)

3.1, Unterbau (§ 10)

Tiir den Unterbau neuer und fiir wesentliche
Verdnderungen von Gleisanlagen gilt der
Fachbereichstandard (TGL) 24756 "Eisen-
bahnunterbau". AuBerdem sind zu beachten
der Fachbereichstandard (TGL) "Befesti-
gung von StraBenverkehrsfléchen; Verhiitung
von Frost- und Tragfihigkeitsschdden" und
der Fachbereichstandard (TGL) 11482 Bl, 1
"Erdarbeiten, allgemeine Forderungen" und
Bl., 2 "Erdarbeiten, zusdtzliche Forderun=-
gen im Verkehrsbau",

Anmerkung :

Die TGL 11482/02 "Erdbauarbeiten; zusétz-
liche Forderungen im Verkehrsbau" wurde
zum 1, Februar 1974 ohne Ersatz zurlickge-
zogen, Die Aufhebung dieses Standards wur-
de notwendig durch die Verdffentlichung
der TGL 11460/02 "Baugrunduntersuchung;
Bestimmungen der Baugrundarten, Lockerge-
steine" (Ausgabe Oktober 1973), die eine
neue Klassifikation der Erdstoffe und Be-
zeichnung der Erdstoffgruppen enthdlt.

Da die neue Fassung der TGL 11482/02 noch
nicht vorliegt, hat die Hv der Bahnanla-
gen zur Vermeidung eines ungeregelten Zu-
standes eine Regelung mit der Verfiigung

A IV=-4/1.26/712/74 vom 1. 3+ T4 bekanntge-
geben, Diese Verfiigung ist bei Bedarf bei
den Rbd'en einzusehen.

3,2, Oberbau (§ 11 und Anw, Nr, 2 zur BOA)

- Der Oberbau ist der zusammengefaBte Be-=
griff fiir Gleis und Bettung.
Zum Oberbau gehoren:
Bettung, Schwellen, Schienen und Klein-
elsen,
Es werden unterschiedens
Gleise, Weichen, Kreuzungen

- Die Tragfshigkeit der Bettung muB min-
destens 4,0 kp/cm2 betragen.

- Die Gleise, Weichen und Kreuzungen sind
nach den Regelanordnungen der Deutschen
Reichsbahn herzustellen, Ausnahmen kon-
nen von der Staatlichen Bahnaufsicht zu-
gelassen werden,
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3.2,10o Bettung allgemein

- Die Bettung ist durchléssig aus wetter-
bestdndigem Material herzustellen und
vor Laderiickstdnden und Verschmutzung
zu schiitzen., Als Bettungsmaterial sind
zu verwenden:

. bis 1,5 Mio t Bruttobelastung/a:
Gleiskiessand O bis 25 mm Fachbereich-
standard (TGL) 117 - 0680, Der Anteil
der O bis 12,5 mm darf 50 % der Masse
nicht iibersteigen;

. iiber 1,5 Mio t Bruttobelastung/a:
Gleisschotter 25/56 mm Fachbereich-
standard (TGL) 10808,

- Die Bettungsdicke ist an folgenden Stel-
len im Querschnitt zu erreichen:

L b
l l
2 2
Ve T
7 1:20 oder 1:25 N\
b |

P s e

Bild & Bettungsdicke
b = Bettungsbreite

d = Bettungsdicke

1 = Bchwellenldnge

Die Bettung vor Kopf der Schwelle be-
trdgt unabhingig von der Schwellenlénge
350 mm.,



3.2.2, Bettung - Rangiergleise

“ 1‘l1—’
N—+t i

| basl+3d |

Bild 5 Rangiergleise (wasserdurchldssige
Erdart)

- Bei wasserdurchléssiger Erdart minde-
stens Mittel- bis Grobsand ohne TFililler
und. Lehmanteil,
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I b o
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.c‘ o
N S
400

|_b~(+3d+400 |
Bild 6 Rangiergleise (alle anderen Erdarten)

3¢24+3. Schienen

- Eg ist zwischen liickigen und liickenlosen
Gleisen zu unterscheiden, Bei den liicki-
gen Gleisen werden Kurzschienengleise
mit Schienen bis zu 25 m Ldnge und Lang-
schienengleise mit Schienen von einer
Lange Uber 25 bis 50 m unterschieden.
Die Regelschienenlidnge betrdgli bei An-
gchluBbahnen der Normalspur 25 und 45 m.

- Schienenqualitit

» Belastung bis 1,5 Mio t/a
Sorte 2 nach (TGL) 24 965 Bl, 2

. Belastung iiber 1,5 Mio t/a
Sorte 1 nach (TGL) 24 965 Bl, 2

Fiir AnschluB3bahnen, die von Zugfahrten
regelmdBlg befahren werden sowie fiir Ab-
laufanlagen und AnschluBbahngleise mit
hoher betrieblicher Beanspruchung, sind
Schienen der Sorte 1 zu verwenden,

Schienenabnutzung

Die zuldssige Hohenabnutzung in Abhéngig-
keit von den gegebenen Voraussetzungen
ist aus der Tabelle im folgenden Ab-.
schnitt - Schwellenabstdnde - zu ent-
nehmen,

Die Grenze der zuldssigen Seitenabnut-
zung ist bei allen Schienen erreicht,
wenn die Abnutzungsflanke im Winkel
unter 55 © zur Waagerechten liegt, ge-
zogen durch den gedachten Schnittpunkt
der Kammeranlagefldche und der seitli-
chen Umgrenzungsfldche des neuen Pro-
fils. Die weitere Abnutzung der Fahr-
kante ist unzuldssig,

seitl. Umgrenzungs-
flache

\ 1mm

T

Kammeranlagefldche

Bild 7 Schienenkopfabnutzung

- Einseitig bis zur zul#dssigen Grenze

abgenutzte Schienen kSnnen unter Ver-
wendung der nicht angegriffenen Schie-
nenkante als Fahrkante in geraden Glei-
sen und in Krimmungen im Innenstrang
eingebaut werden, Zweiseitig abgenutz-
te Schienen diirfen nur noch in Schutz=,
Stumpf- und Baugleisen eingebaut werden.



3.,2.,4, Schwellenabstdnde

- Schwellenabstdnde in Abhdngigkeit wvom
Transportvolumen/a und Hohe der Schie-

nens

Schienenhdhe Schwellenabstand Brutto-

S 49 s 41 35 33 in mm tonnen/a

VI v

(148) (138) (134) V 2 v 5

30 km/h 50 km/h

125 125 130 750 700 ibe 145
bzwe

122 122 126 700 650 unter
3,0 Mio

t/a
120 120 124 650
(122) (600)

123 123 126 750 700 von 0,5
‘bis 1,5

121 121 123 700 650 Mio t/a

119 119 121 650

(118)(118)(118) (600)

120 120 122 750 unter 1,5

118 118 120 700 Mio t/a

Anm,: Bei vorhandenen AnschluBbahngleisen,

deren Schienenabnutzung die untere
Grenze unterschreitet, diirfen die
eingeklammerten Werte vorstehender

Tabelle angewendet werden,

- Bei der Festlegung der Schwellenabstinde
ist zu beachien:

. daB die in vorstehender Tabelle ange-
gebenen Schienenhchen die unterste
Grenze darstellen und Schienen mit die=
sen Abmessungen nicht weiter verwendbar
sind,

. daB als Bruttotonnenlast die Gesamt-
tonnenzshl zugrunde liegt, die im Jahr
zwischen dem AnschluBbahnhof und der
Wageniibergabestelle bzw. Ladestelle
befordert wird (Zur Erfassung der La-
gten im Rangierbetrieb ist die ermit-
telte Eingangs- und Ausgangslast zu
verdoppeln. Dabei ist eine Untertei-
lung innerhalb des Anschlusses mog-
lich,)

. daB bei Verwendung von altbrauchbaren
Schienen solche Schwellenabstédnde her-
gestellt werden, die eine Liegedauer
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der Schienen von mindestens 5 Jahren
garantieren,

. ob in der AnschluBbahn mit einer Ge-
schwindigkeit von ¢ 30 oder £ 50 km/h
gefahren werden soll,

» daB der Schwellensbstand in Halbmes-
sern zwischen R = 500 und R 2 250 m
700 mm und mit R < 250 m 650 mm nicht

tibersteigen darf.

3.2.5. Verlegeliicken in Gleisen

- Bei Verlegen der Gleise sind in Abhén-

gigkeit von der Schienentemperatur Ver-
legeliicken herzustellen.

Anlage I/1: Tabelle "Verlegeliicken"

3,2.,6, Grundlagen fiir den Einbau von
Weichen und Kreuzungen

~ Weichen und Kreuzungen missen den Regel-~
zeilchnungen der Deutschen Reichsbahn ent-
sprechen,

- Sie sind auf besonders gul entwdssertem
Untergrund in Schotterbettung Kornung 1
oder 2 zu verlegen.

- Einfache iWeichen,
fallwinkel ausgebildet sind, konnen un-
mittelbar mit den ZungenstoBen gegen-
einander verlegt werden., Bei Yeichen mit

deren Zungen mit{ An-

Zungeniiberschneidung mufl eine Gerade von
mindestens 6 m eingelegt werden. Sind
die Weichenhogen entgegengesetzt ge=
kriimnt ,
stets erforderlich. Bei Weichen mit Halb-

so ist diese Zwischengerade
<L ” " .

messer von = 150 m milssen die Zwischen-

geraden mindestens 10 m lang sein,

- Die Weichenzungen sind mit Spitzver-

Die Verschliisse
missen so beschaffen sein, daB die Wei-
chen, ohne sie zu beschiddigen, aufgefah-
An den Gewichten ort-

schliisgsen auszuriisten.

ren werden konnen,
bedienter Weichen in der Grundstellung
der Weichen durch entsprechenden An-
gtrich kenntlich zu machen, An den Vei-
chen sind Signalkorper mit Numerierung
der Weichen anzubringen, Ortsbediente
Weichen sind mit Begrenzungseisen sus-
zurllaten , Das Begrenzungseisen ist an
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den Bockschwellen oder Trageisen so an-
zubringen, dafBl der

Stellweg, Zungenaufschlag, Uber-
deckung und VerschluBweg

gewghrleistet sind.

= Zungenvorrichtungen und Herzstiickberei-

che der Weichen diirfen nicht in Bshn-
libergdngen liegen. Die StdBe der Zungen-
vorrichtungen sind wegen Verschmutzungs-
gefahr mindestens 5 m vor den Bahniiber-
gidngen anzuordnen,

- Anlagen I / 2 :

Darstellung von Weichen, Weichenneigun-
gen, Regelbauarten von Yeichen und Kreu-
zungen und Hinweise fiir die Bestellung
von Weichen und Kreuzungen

3.2.7. Gleisenden

- Gleisenden sind in der Regel durch Prell-

bdcke abzuschlieBen, Andere Abschliisse
sind zuldssig, sofern diese suf Grund der
ortlichen Verhdltnisse zweckmdBiger sind.
Sie bediirfen der Genehmigung der Staatli-
chen Bahnaufsicht. Die Pufferbohle der
Prellbocke ist auffallend zu streichen,
auBerdem ist das Gleissperrsignal Gsp O
anzutringen.

-~ Der Abstand fester Prellbdcke von Gebiu-

den, StraBen, Wegen oder Arbeitspldtzen
muf3 mindestens 15,0 m betragen, Kann die-
ser liindestabstand nicht eingehalten wer-
den, so sind mit Genehmigung der Staat-
lichen Bahnaui'gicht Prellbdcke vorzuse-=
hen, deren Festigkeit durch gepriifte
statische Berechnungen nachzuweisen ist.

= Auf Cleisstiimpfen hinter Drehscheiben,

Schiebebiihnen sowie auf Gleisenden in
Hallen konnen Gleisendschuhe angebracht
werden, In Hallen sind die Gleisendschuhe
so anzubringen, daB zwischen Pufferteller
oder dem am weitesten susragenden Teil
des abgestellten Fahrzeuges und Hallenwand
ein Sicherheitsabstand von 500 mm vorhan-
den ist. Hinter Gleisenden in Hallen diir-
fen keine tragenden Bauteile, unter Druck
stehende Rohrleitungssysteme und sonsti-
gen gefdhrdeten Anlagen sowie Arbeits-
und Aufenthaltsrdume vorhanden sein.

= Richtlinien flir Gleisabschliisse =

DV 813 Deutsche Reichsbahn giiltig ab
1o 5. 1971

o« Prellbdcke
Die Pufferbohlen sind weiB zu kalken,
Vor jedem Prellbock ist ein Gleissperr-
signal Gsp O, bei ungilinstigen Sicht-
verhdltnissen durch Bogenlage des Glei-
ses beiderseits, aufzustellen,

o Gleisabschliisse an Kopframpen
Die Pufferbohlen sind weiB zu kalken.
Das Signal Gsp O ist an der Pufferboh-
le zu befestigen,

» Gleisendschuh
Gleisendschuhe werden nicht signalisiert.,
Sie sind allseitig mit weiBer Olfarbe
zu streichen,

BehelfsmdBiger Gleisabschluf

Bild 8 Schwellenkreuz

Das Schwellenkreuz besteht aus 2 Holz-
schwellen, die in ein teilweise ausge=
rdumtes Schwellenfach gegenlsufig der-
artig eingelegt werden, daB jede Schwel=
le einseitig auf einer Schiene aufliegt
und mit dem entgegengesetzten Ende un-
ter den gegeniiberliegenden SchienenfuB
greift. Vor jedem Schwellenkreuz ist
eine Widrterhaltescheibe - Signal Sh 2 =
aufzustellen,

Das Schwellenkreuz wird in der Regel

dann eingebaut, wenn eine Baustelle zu
gichern ist. Sind Prellbdcke oder Gleis=
abschliisse an Kopframpen nicht funktions-
fdhig oder noch nicht vorhanden, miissen
Schwellenkreuze eingebaut werden.

- Anlage I/3 - Gleisendschuhe,
fester Prellbock und
Bremsprellbdcke

3.2.8. Rangiererwege

= Mindestens auf jeder Seite eines Glei-
ses mit Ausnahme der Strecken- und Zu-
filhrungsgleise miissen trittsichere Ran=-
glererwege vorhanden sein und stédndig
freigehalten werden, Innarhalb von
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Gleisgruppen und Gleisen der Wageniiber-
gabestelle sind beiderseits der Gleise
Rangiererwege anzuordnen., In Hallen,
mit Ausnahme von Triebfahrzeug- und Wa-
genhallen, muB auch im Torbereich min-
destens einseitig ein Rangiererweg vor-
handen sein, Das trifft auch bel Ein-
friedungen zu. Der Rangierweg liegl in
der Regel in Hohe der Schwellenoberkan-
te im Bereich von 1700 bis 2500 mm von
Gleismitte. In Gleisbogen sind die Bo=
genzuschlagsmaBe zu beriicksichiigen,

3.2,9, Sonstige Bauarbeiten

Sind zur Durchfiihrung von Bauarbeiten
Baugruben unter oder unmittelbar neben
den Gleisen erforderlich, so sind diese
Gleise so abzufangen, daB der AnschlufB-
bahnbetrieb weiter durchgefiihrt werden
kann.

Fiir Baugruben bis zu 4,00 m lichte Wei-
te gind die Gleisabfangungen durch Bin-
del aus Schienen oder Trégern herzuslel-
len., Plir groBere Baugruben sind Behelfsg-
briicken zu verwenden, Flr die Ausfiihrung
gilt Fachbereichstandard (TGL) 97 - 146
"Gleisabfangungen; Grundsdtze flir Entwurf,
Bemessung und Ausfilhrung".

- Anlage I/4 Gleisabfangungen als Baube-
helfe - System '"Dresden" und
"Berlin", Auflager fiir Gleis-
abfangungen

3,3, Spurweite (§ 12 und Anw, Nr, 2 zur BOA)

Die Spurweite ist das kleinste MaB ZWi=
schen zwei sich gegeniiberliegenden Fahr-
schienenkopfpunkten gemessen im Bereich

von O bis 14 mm unter Schienenoberkante.

Das GrundmaB fiir Normalspurbahnen betrégt
1435 mm,

Die Spurweite darf als Folge des Betrie-
bes das Ma3

1430 mm nicht unterschreiten und
dasgs MaB

1470 mm nicht iiberschreiten.

In den Bogen und Halbmesser unter 200 m
igt die Spurweite nach Ziffer 3.1, der

Anweisung Nr. 2 zur BOA = Oberbau - zu
vergrofBern, Sie ist wie folgt zu ver=-

grofern:

Spurerweiterung (mm)
- Spurweite 1435 mm =

Halbmesser (m)

unter 200 = 172 5
i 172 = 150 10
" 150 = 134 15
" 134 - 35 20

-~ Bei Ubergangsbogen ist die erforderliche
Spurerweiterung der nachstehenden Tabel-
le in den Stufenléngen l1 bis 15 herzu-
stellen,

Bild 9 Spurerweiterung far
Normalspurgleise

- Tabelle: Spurerweiterung Normalspurgleise
Ae (mm) 0 5 10 15 20
R (m) X X2 X3 X4 X5
200 1 0
195 0,96 0,04
190 0,92 0,08
184 0,88 0,12
178 0,84 0,16
172 0,80 0,20 0
167 0,76 0,19 0,05
162 0,72 0,18 0,10
158 0,68 0,17 0,15
150 0,64 0,16 0,20 0
146 0,60 0,15 0,19 0,06
142 0,56 0,14 0,17 0,13
138 0,52 0,13 0,16 0,19
134 0,48 0,12 0,15 0,25 0
117 0,44 0,11 0,13 0,24 0,08
100 0,40 0,10 0,12 0,21 0,17
Lyi = Xg ¢ lyg
lep = X5 ¢ Lyp
log = X3 * lyp
log = X4 ¢ Lyp
1e5 = X5 * Ly
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-~ Ist kein Ubergangsbogen vorhanden, so
ist die Spurerweiterung beim Ubergang
von der Geraden zum Bogen bereits in der
Geraden und im Korbbogen in dem Bogen
mit dem groBten Halbmesser einzubauen.
Hierbei ist der Ubergang in der Regel
auf das Tausendfache, mindestens jedoch
auf das Dreihundertfache der Erweiterung
stufenweise herzustellen,

- Die Spurerweiterung der Weichen ist nach
den Weichenzeichnungen bzw, Weichenkar-

teibldttern herzustellen,

3.4, Lingsneigung (§ 13)

- Die Liéngsneigung der Gleise darf 40 %o
(1 ¢ 25) nicht iiberschreiten,

- Die Lingsneigung der Gleise, auf denen
Wagen aufgestellt werden, darf bei Neu-
bauten nicht mehr als 1,5 %o (1 : 667)
betragen, Fiur bestehende Anlagen kann
die Staatliche Bahnaufsich? Ausnahmen
zulassen, Bei Erweiterungen oder Rekon-
struktion von Gleisanlagen ist die vor=
geschriebene Neigung herzustellen,

- Neigungswechsel sind nach Anweisung Nr.2
zur BOA - Oberbau - auszurunden (Ziffer

2.5.1s = Ausrundung der Neigungswechsel).,

3.5, Bogengestaltung (§ 14)

- Bei Neubauten sind Gleisbogen von weni-
ger als 180 m Halbmesser nicht zul&ssig,

- Aus nachzuweisenden technischen und &ko=
nomischen Griinden konnen beil Erweiterungen
oder Rekonstruktionen mit Zustimmung der
Staatlichen Bahnaufsicht Halbmesser

2 150 m zugelassen werden,

- Plir Bogen und Halbmesser < 150 bis
2 100 m in bestehenden Anlagen, die aus
volkswirtschaftlich oder technisch zwin-
genden Griinden nicht beseitigt werden
konnen, ist eine Ausnahmegenehmigung der
Staatlichen Bahnaufsicht erforderlich.

- Sollen Bogen mit einer Fshrgeschwindig-
keit von mehr als 20 km/h befahren wer-
den, so sind Uberhohungen, Uberhthungs=
rampen und Ubergangsbogen nach Anweisung
Nr., 2 zur BOA - Oberbau - herzustellen,

3.6, Lichtraumumgrenzung (§ 15 und Anw,.

Nr. 3 zur BOA)

Die Lichtraumumgrenzungslinie ist die auf
Gleismitte und Schienenoberkante bezogene
duBere Umgrenzung, in welche keine bauli-
chen Anlagen sowie festen oder lagernden
Einrichtungen bzw. Gegenstdnde hineinragen
diirfen, Eine Ausnahme bilden nur die Ein-
richtungen, die fiir die unmittelbare Ein-
wirkung auf die Fahrzeuge erforderlich
sind (z. B. Gleisbremsen, Fahrleitungen,
Zugbeeinflussungseinrichtungen)., Die Achse
der Umgrenzung des lichten Raumes ist in
der IMitte zwischen beiden Schienen anzuneh-
men (Gleismitte) und steht senkrecht zu
der auf die beiden Schienenkdpfe gelegten
Geraden., Im Bogen mit Spurerweiterung
liegt die Achse somit in der Mitte der er-
weiterten Spur. Der lichte Raum muB auch
bei abgenutzten Schienen vorhanden sein,

3.6,1. Lichtraumumgrenzungslinie 1-=SM/DR
fiir Gerade und Bogen mit R Z 4000 m

Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR ist
entsprechend den Erliduterungen unter Bild
10 um die Seitenrdume AB, CD und EF zu er-
weitern, Die Abmessungen der linken und
rechten Seite im Bild 10 unterscheiden sich
entsprechend dem Verwendungszweck des Glei-
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bei den Hauptgleisen bei den Nebengleisen

Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
== == === gyldssige Einschrdnkungen
— — — Umgrenzungslinien der freizuhaltenden Seitenrdume

Bild 10 Grundabmessungen der Lichtraumumgrenzungslinie
1SM/DR giltig fir Gerade und Bogen mit R24000m
AB an Hauptgleisen der freien Strecke bei
allen baulichen Anlagen und Einrichtun-
gen sowie Gegenstinden auBer bei Tun-
neln, Stiitzmauern, Kreuzungsbauwerken
und dhnlichen Anlagen sowie Signalen,
die zwischen den Hauptgleisen stehen



CD an Bahnhofsgleisen bei allen baulichen
Anlagen und Einrichtungen sowie Gegen-
stdnden; an Hauptgleisen der freien
Strecke,; wenn AB nicht zutrifft

EF bei allen baulichen Anlagen und Ein-
richtungen sowie Gegenstidnden fiir die
Beforderung von Sendungen mit Lademaf3-
ilberschreitung.

Im Hohenbereich von 300/380 bis 760 mm
(Bild 10 bei Hauptgleisen) bzw, 1120 mm
(Bild 10 bei Nebengleisen) iiber SO ist eine
Verringerung der halben Breite der Licht-
raumumgrenzungslinie um 25 mm, d. he.,
der Geraden auf 1700 mm zugelassen, wenn
durch besondere Vorkehrungen gesichert ist,
daB gich dieser Abstand als Folge des Be-
triebes nicht verringern kann,

in

Flir bauliche Anlagen und Einrichtungen,
die bereits vor Einfilihrung der Lichtraum-
umgrenzungslinie 1-SM/DR bestanden, sind
bis zu ihrem Umbau folgende Einschrénkun~
gen des lichten Raumes zuldssig:

im oberen Teil der Lichiraumumgrenzungs-
linie 1-SM/DR bis zur gepunkteten Li-
nie 1a = 1a,

fiir Eckpunkte 3 bis zu einem halben
BreitenmaB von 1770 mm,

im unteren seitlichen Teil der Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR bis zur
gepunkteten Linie 12a = 13a - 13,

fiir die Eckpunkte 11, 12a, 12 und 20
bis zu einem halben Breitenmaf3 von
1700 mm,

im unteren linken seitlichen Teil der
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR bis
zur gepunkteten Linie 8 = 9 = 10 - 11

- 18 fiir Hauptgleise, die nur von Gii-
terzligen befahren werden, In diesem Fall
entsprechen die Punkte B, D und E den
Eckpunkten 8, 9 und 10,

Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-3M/DR

nach Bild 10 gilt fiir nichtiiberhdhte Glei-
se mit R = 4000 m, Bei R 2 4000 m sind die
halben BreitenmaBe um das MaB bR (mm) der
Ausragung der kritischen Fahrzeugkasten-
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punkte zu erweitern. Im iiberhohten Gleis
ist die Kippung der Lichtraumumgrenzungs-
linie 1-SM/DR zu beriicksichtigen.,

4, 0 o 2091 -
so - e = -
f = gg—"TJ f
Bild 11 Unterer Teil der Lichtraumumgren -
zungslinie 1-SM/DR , allgemein
a; = 150 mm fiir unbeﬁegliche Gegenstédnde,

die nicht fest mit der Fahr-

schiene verbunden sind

a; = 135 mm fiir unbewegliche Gegenstinde,
die fest mit der Pahrschiene
verbunden sind

a, = 61 mm + Spurerweiterung an Bahniiter-

gidngen.,

- Die 1-SM/DR ist bei Heubsuten grundsitz-
lich anzuwenden. Abweichungen, die durch
die Bauart der Fahrzeuge begriindet sind,

konnen von der Staatlichen Bahnaufsicht

zugelassen werden, Bei bestehenden An-
lagen kann Abstand be-
fristet beibehalten werden. Dlie Frist

bestimmt die Staatliche Bahnaufsicht,

der vorhandene

zusdtzlich zur Lichtraumumgrenzungsli=-
nie 1-5M/DR sind Seitenriume nach An-
weisung iir, 3 zur BOA - Lichtraumumgren-
zungen = freizuhalten, um z. B. den
Transgport von Sendungen mit LademaBiiber-
schreitungen sowie den Einsatz von Gleis-
baumaschinen und -gerdten sicherzustel-
len,

3,602, Regellichtraum fiir Gerade und
Bogen mit R Z 250 m

Bei vorhandenen Anlagen konnen bis zu de-
ren Rekonstruktion flir die waagerechten
Erweiterungen der Lichtraumumgrenzungsli-
nie 1-SM/DR die Bestimmungen zur Licht-
raumumgrenzungslinie nach Ziff, 2 der An-
weisung Nr. 3 zur BOA angewendet werden
(s. Bild 12 und 13).

Ausgenommen davon sind vorhandene Anlagen,
deren Hohenbereich bereits den Bestimmun-
gen der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
entsgpricht,.
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Bild 13 Unterer Teil der Umgrenzung des
Regellichtraumes

a 2 150 mm fiir unbewegliche Gegensténde,
die nicht fest mit der Fahr-
schiene verbunden sind

a2 135 mm flr unbewegliche Gegenstinde,
die fest mit der Fahrschiene
verbunden sind

b = 41 mm filir Einrichtungen, die das Rad
an der inneren Stirnfliche fiih-
ren

b 2 45 mm an Bahniibergingen

b 2 70 mm fiir alle Ubrigen Pille

3,603, Lichtraumerweiterung

Fiir den an einem beliebigen Punkt der
Lichtraumumgrenzungslinie durch horizon-
tale oder vertikale Kriimmung des Gleises
hervorgerufenen Mehrbedarf an Hohe oder
Breite gegeniiber der Lichtraumumgrenzungs-
linie im geraden Gleis ist eine Lichtiraum-
erweiterung (Bogenzuschlige) nach Anwei=
sung Nr, 3 zur BOA Ziffer 3, 4 und 5 =
Lichtraumumgrenzungen - vorzusehen.

-3 -

werden,
breitern, daB die Lichtraumumgrenzungsli-

3.6.4, Mindegtabstdnde von Gegenstinden

zwischen Gleisen

Sofern Maste, Signale oder #hnliche Ge-
genstédnde zwischen Gleisen aufgestellt

ist der Mindestabstand so zu ver-

nie mit Seitenrdumen von 2,20 m + Bogenh-

zuschlagsmafl eingehalien wird. Im geraden
Gleis sind diese festen Gegenstidnde mittig
zwischen den Gleisen anzuordnen., An Ein-
zelgleisen bzw. den AuBengleizsen von Gleis-
gruppen muB3 der lichte Absgstand von festen
Gegensté&nden mindestens 2,70 m + Bogenzu-
schlagsmall betragen., In allen Fdllen sind
die Bogenzuschldge zu bertiicksichtigen.

3.6.5., MindegstgroBen offenstehender Tore

Offenstehende Tore von Triebfahrzeug- und

Wagenhallen miissen

a) von Gleismitte nach beiden Seiten eine
lichte Weite von mindestens 2 200 mm
und

b) liber Schienenoberkante eine lichte Hohe
von mindestens 4 850 mm

haben.
Pir TFahrzeuge mit einer meximalen Breite
von 3 000 mm und einer maximalen Hohe von

3 600 mm geniigen

zu a) 2 000 mm und
zu b) 4 100 mm,

3,7, Gleisabstand (§ 16)

- Gleigabstdnde auf freier Strecke

. Bei Neubauten ist ein Regelabstand von
4 000 mm + BogenzuschlagmaB (b) herzu-
stellen, Die sich daraus ergebenden
Gleisabstdnde sind auf volle 50 mm auf-
zurunden,

. Bei Rekonstruktionen oder Instandhal-
tung bestehender Anlagen ist der Re-~
gelabstand nach dem ersten Anstrich an-
zustreben., Ist dies nicht mdglich, kon-
nen Gleisabst#énde von

a) 3750 + b (mm) bei im Rechtsbetrieb
entgegengesetzt befahrbaren Gleisen
derselben Strecke,
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b) 4000 + b (mm) bei allen iibrigen F&l-
len zugelassen werden.

. Bei mehr als zwei nebeneinanderliegen-
den Gleisen ist unter Beriicksichtigung
eines Abstellplatzes fiir Personen ein-
heitlich in der Geraden und im Bogen
neben jedem zweiten Gleis jeweils ein
Gleisabstand von 5600 mm vorzusehen.

- Gleisabstinde bei den iibrigen Gleisen

. Bei Neubauten ist ein Regelgleisab-
stand von

a) 5000 mm in der Geraden und im Bo-
>

gen mit R £ 300 m.

b) 4750 + b (mm) in Bogen mit R £ 300 m.
Dag berechnete MaB ist auf volle
50 mm aufzurunden,

. Bei groBeren Gleisanlagen ist einheit-
lich und in der Geraden und im Bogen
zwischen Gruppen von 6 big 8 Gleisen
jeweils ein Gleisabstand von mindestens
6500 mm vorzusehen.,

., Der Gleisabstand am Grenzzeichen muf
3750 + 50 mm betragen,

- Abstand zweier sich nHdhernder Gleise

Nihern sich zwei Gleise mit unterschied-
lichen Kriimmungen, so bedingen die Licht-
raumerweiterungen auf eine relativ kurze
Lénge eine VergroBerung des Abstandes
zwischen diesen Gleisen im Néherungsbe-
reich, Die Berechnung hat entsprechend
dem Fachbereichstandard (TGL) 24755 Ble. 9
"Lichtraumumgrenzungslinie 1 - SM/DR
Gleisabstédnde" zu erfolgen,

- Abstinde von AnschluBbashngleisen zu

Reichsbhahngleisen

Der Abstand zwischen einem AnschluBbahn-
und einem Reichsbahngleis muB bei glei-
cher Hohenlage der Gleise in der Geraden
mindestens

a) 5200 mm, wenn beide Gleise nur mit
Rangiergeschwindigkeit befshren wer-
den,

b) 6000 mm, wenn eines der beiden Gleise
mit V 2 20 km/h bis V & 60 km/h be-
fahren wird,

c)ﬁ6500 mm, wenn das Reichsbahngleis mit
V > 60 km/h befahren wird, betragen.

Im Bogen sind die Lichtraumerweiterungen
nach der Anweisung Nr. 3 zur BOA = Licht-
raumumgrenzungen - zu berlicksichtigen.,

- (Gleisabstdnde in besonderen Anlagen und
bei besonderen Einrichtungen zwischen
den Gleisen

Die Gleisabstdnde in besonderen Anlagen
und bei besonderen Einrichtungen zwischen
den Gleisen (z. B, Waschanlagen, \lasser-=
krane) sind fiir jeden einzelnen I'all un-
ter Einhaltung aller Bestimmungen des
lichten Raumes gesondert zu ermitteln

und festzulegen, Dabei sind entsprechend
den drtlichen Verhdltnissen nachstehende
Mindestsicherheitsbereiche, gemessen ab
geltender Lichtraumumgrenzung, zu beriick-
sichtigen:

a) Aufstellplatzbreite fiir eine Person
ohne Arbeitsgeridt 600 mm

b) Arbeitsplatzbreite fiir eine Person
mit Arbeitsgerst 1000 mm

¢) Breite fiir Verkehrswege innerhalb des
Aufstellplatzes fiir Personen im Be-
trieb (Begegnung von Personen ist zu-
gelassen) 1200 mme

3.8, Kreuzungen (§ 17)

- Hohengleiche Kreuzungen zwischen AnschluB-
bahnen untereinander sowie zwischen An=
schluBbahnen und Bahnen des offentlichen
Verkehrs sowie Werkbahnen sind nicht zu-
l5ssige

3.9, Tragfihigkeit des Oberbaues und der
Briicken (§ 18 und Anw. Nr, 2 zur BOA)

- Der Oberbau muB eine Achslast von 21,0 Mp
aufnehmen konnen., Die Tragféhigkeit des
Untergrundes muB mindestens 1,5 kp/cm2
und die der Bettung mindestens
4,0 kp/em? betragen.

- Piir Briicken ist der Lastenzug DR mafB3-
gebend.,
Ausnahmen sind zuldssig, wenn die an-

schlieBende Reichsbahnstrecke nicht dexr
Achslast von 21 Mp bzw., dem Lastenzug

DR entspricht und auch in der Perspek-
tive keine ErhShung vorgesehen ist. Bel
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Briickenneubauten und fiir die Nachrech=
nung bestehender Briicken ist mindestens
der Lastenzug 0,8 DR 21 zugrunde zu le-
gen.,

-~ Anlage I/5: Lastenzug DR
- Auszugsweise Abschrift aus
DV 804/1 -
B. Lastannahmen

3,10, Kilometersteine, Neigungsanzeiger

(8 19)

- An den Streckengleisen und Zufiihrungs-
gleisen iiber 1000 m Lénge sind in der
Regel Kilometersteine aufzustellen.

- Bei Neigungen von mehr als 10 %o
(1 : 100) sind an den Gefdllwechsel-
punkten Neigungsanzeiger aufzustellen,

3,11 Einfriedigung, Feuerschutzanlagen

(§ 20)

~ Bahnanlagen diirfen von Unbefugten nicht
betreten werden., Ndhere Einzelheiten
hieriiber regelt der AnschlieBer in der
Dienstordnung., Reicht die iibliche Be=
wachung bzw, die Aufstellung der Schil-
der "Betreten der Bahnanlagen verboten"
fiir die Sicherheit des Bahnbetriebes
nicht aus, so sind die Bahnanlagen vom
AnschlieBer (z. B, durch Zdune, Hecken,
Geldnder) einzufrieden,

- Lidngs der Bahnen sind zur Sicherung ge-
gen Brdnde an gefdhrdeten Stellen des
Geldndes (Wald, Heide, trockenes Moos
usw.) PFeuerschutzanlagen nach den Rechts=-
vorschriften anzulegen, die ein Ausbrei-
ten der Brdnde verhindern. Die Sicherung
gegen Bridnde in Werkanlagen hat den Be=
gtimmungen des Brandschutzes zu erfolgen,

3,12, Bahniiberginge (§ 21 und Anw., Nr, 4

zur BOA)

Bahniibergdnge sind hohengleiche Kreuzungen
von Eisenbahnen mit StraBen, Wegen und
Pldtzen. Das Anlegen neuer Bahniiberginge
ist zu vermeiden,

3,12,1. Genehmigungsverfahren

- Kreuzungspunkte zwischen AnschluBbahnen
und Staats- und BezirksstraBen sind
grundsdtzlich in zwei Ebenen auszufiihren.
Fiir Kreuzungspunkte mit BezirksstraBen
kann der Minister fiir Verkehrswesen in
Ubereinstimmung mit dem Minister des In-
neren ausnahmsweise hohengleiche Kreuzun—
gen zulassen., Den Antrag filr eine solche
Ausnahmegenehmigung -hat der Investltlons-
auftraggeber oder sein Beauftragter dem
Minister fiir Verkehrswesen vorzulegen.
Zuvor hat der Antragsteller mit den ort-
lichen staatlichen Organen eine Uberein-
stimmung iiber

. die verkehrstechnische Notwendigkeit
und

o die zu treffenden sicherheitstechni-
schen MaBnahmen filir den vorgesehenen
Bahniibergang

herbeizufiihren und die Zustimmung des
Vorsitzenden des Rates des Bezirkes, des
Chefs der Bezirksbehorde der Deutschen
Volkspolizei und des Leiters der Bezirks-
direktion fiir StraBenwesen einzuholen,

- Die Anlegung aller iibrigen ¢ffentlichen
Bahnlibergidnge bedarf der Zustimmung des
Rates des Kreises, des Volkspolizei=
Kreisamtes und der Staatlichen Bashnauf-
sicht.

- Anlage I/6: Befestigung von Bahniiber-
géngen

3,12,2s Sicherheit an Bahniibergingen

-~ Auf Bahniibergidngen hat der Eisenbahnver-
kehr Vorrang vor dem StraBenverkehr,

- Der Vorrang ist in der Regel durch Auf-
stellen von Warnkreuzen (Bilder 16, 17,
17a und 18s nach Anlage 1 der Verordnung
vom 30, 1. 1964 iiber das Verhalten im
StraBenverkehr (StraBenverkehrs-Ordnung
- 5tV0) GBle. II Nr. 49 Seite 357) in der
Fassung der Verordnung vom 20. 5. 1971
zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung
(GBl, II Seite 418) zu kennzeichnen.
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-~ Die GroBe der Sichtflédchen und der
Standort der Warnkreuze sind aus dem
Fachbereichstandard (TGL) 24337 Bl, 1
bis 4 "Sichiverh&élinisse an Wegeliber=
giangen" bzw, aus der Anweisung Nr, 4
zur BOA = Bahniibergdnge = zu entnehmen,

3612030 Sichtfléchen an Bahniibergingen

lg = 25000
p—— . — Gleisachse — —————

: ¥

w

2

3]
o 8
2 &

<

o

Ui(/,

Bild 14 Sichtfldchen an gesicherten
Bahnibergdngen

Hohe der Warnkreuze 1,30 m, gemessen von
Oberkante Schenkel.

Lingsneigung der Strafle Linge der Sicht=

zum Bahniibergang in %o strecke
1st in m
50 23,0
40 22,0
Gefdlle: 30
20 21,0
10
0 20,0
Steigung 20,0
| lg="5-Vg  (inkm/h)
=
-——Gleisachse : - s
: X

L]
(V2
L
[¥H
L. &
B Hdhe der Warnkreuze 1,0 m
& gemessen von Unterkante
LA~ Schenteel

.

Bild 15 Sichtflachen an ungesicherten rechtwinkligen
Bahniibergdngen

Hohe der Warnkreuze 1,0 m, gemessen von
Unterkante Schenkel,

Bei Gleisen im Zugbetrieb auBerhalb ge-
schloggener Ortschaften muB lB 2 150 m
betragen

Liéngs= Lénge der Sicht=
neigung gtrecke lst in m
in %o auf der StraBe,

bei Geschwindig-

keiten der Stras=

senfahrzeuge in
km/h

10 15 20 25 30

50
Steigung der 40 750
StraBe zum 30
Bahniibergang 20 5,0 11,0 15,0 20,0
10 8,0
0
Gefdlle der 10 11,0 16.0 21,0
StraBe zum 20 '
Bahniiber= 30 5,0 8,0 12,0 22,0
gang 17,0
23
- —— Gleisachse ——-—

Bild 16 Sichtfldchen an ungesicherten
schiefwinkligen Gleiskreuzungen

Kreuzungswinkel Lénge des Gefahrenberei-
ches ls bei Bahniibergin-

gen in m fir Gleisabstén-

de & 4,25 m
ein- zwel- drei=-
a gleisig glelsig gleisgig
100 & 31,0 35,0 39,0
80 - 100 & 32,0 37,0 41,0
60 - 80 8 35,0 40,0 45,0
50 - 60 & 37,0 42,0 49,0
40 - 50 8 41,0 48,0 55,0
30 - 40 8 47,0 56,0 65,0

Vorstehende Werte gelten nur bei StraBen
bis zu einer Breite von 6,0 m.
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361264, Unterhaltungsflidchen fiir Bahne-
/ lbergénge

/ lg=4,5 bis 80 Vg

a4
. ff——. —— Gleisachse— ——— ..

200 2000

Strafie

\-Vom Rechtstridger der
Bahn zu unterhaltende
Flache

Bild 19 rechtwinklige Kreuzungen

Anschlufibahn

Bild 17 Sichtfldchen

Die 2,0 m bei Normalspur werden von Schie-
nenauBenkante gemessen,
% bei Gleisen im Zugbetrieb auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften muB 1B 2 150 m

betragen
Ldnge des Sicht- u, Werte fiir Strafie
Gefahrenbereichs Sichtfldchen
1st + 1g in m 1B
30 4,5 Vg
35 5,0 Vg
40 5,5 V. . ; : :
B Bild 20 schiefwinklige Kreuzungen
45 6,0 Vg
50 645 VB
55 7.0V = Schranken sind grundsitzlich rechtwink-
60 7’5 VB lig zur StraBe aufzustellen, Durch die-
65 8’0 VB se Regelung &ndert sich nichts an der
’ B Rechtstrédgerschaft und den sich daraus
ergebenden Rechten und Pflichten,
25 Vg 3013, Laderampen (§ 22)
: : i = Gleisachse —— - Laderampen sind so zu bauen, da8
8
o a) von den Seiten (Seitenrampe)
L=
g b) vom Kopfende (Kopframpe)
g!
oy
% ¢) vom Kopfende und von beiden Seiten
. . [ - - - Kopf- d Seit
Bild 18 Sichtfléchen an Bahniibergdngen fiir (Kopf- und Seitenrampe)
Fufgdnger
be-= und entladen werden kann.
Technische Forderungen
-VB = Geschwindigkeit auf dem Gleis in km/h. - Seitenrampen sowie der FuBboden der La=-
An sdmtlichen Bahniibergingen fiir FuBgéinger debithnen diirfen nicht hoher als 1100 mm
ist in Hohe des Warnkreuzes eine versetzte tiber Schienenoberkante liegen. Sofern

Barriere anzubringen., mechanisierte Ladegerdte verwendet wer-
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den, kann die Hohe bis 1190 mm betragen.
An solchen Rampen diirfen Wagen mit seit=-
lich aufschlagenden Tiiren, die zur Be-
und Entladung getffnet werden miissen,
nicht bereitgestellt werden; fiir solche
Wagen ist eine andere Ladembglichkeit zu
gschaffen,

- Der Abstand der AuBenkanten der Seiten-
rampen und Ladebiihnen darf 1725 mm + Bo-
genzuschlagsmaB von Gleismitte bei Neu-
bauten und Rekonstruktionen nicht unter-
gschreiten., Bei bestehenden Anlagen kann
der Abstand von 1700 mm mit Zustimmung
der Staatlichen Bahnaufsicht befristet
beibehalten werden,

- Kopframpen miissen in der Regel 1235 mm
iiber Schienenoberkante liegen.

- Auf Rampen milsgsen feste Gegensténde min-
destens 2 200 mm und lagernde Gegenstén-
de 2 500 mm von Gleismitte entfernt sein,

- Anlage I/7: Seiltenrampen, kombinierte
Kopf- und Seitenrampen,
Bahnsteigkanten

3,15, Gleistassen (§ 23)

-~ Gleistassen miissen dem DDR-Standard (TGL)
22213 Bl., 1 bis 7 "Gewdsserschutz";
Schutz vor Mineraltlen und deren Neben-
produkten" entsprechen.

-~ Ein Rangierweg entsprechend § 11 Abs. 5
muB vorhanden sein. Notwendige hohen-
mdBige Angleichungen an den ilbrigen
Bahnkorper sind stufenlos auszubilden,
Wenn auf der Tasse gekuppelt werden muf,
so ist die Gleismitte durch Roste oder
andere Konstruktionen in Schienenober-
kante oder -unterkante abzudecken,

- Anlage I/8: Gleistassen

3,16, Arbeitsgruben (§ 24)

- Die Ausfiihrungen und die Abmessungen
haben dem Fachbereichstandard (TGL) 7461
vom Nove. 1967 "Arbeitsgruben fiir Fahrzeu-
ge, bautechnische und brandschutztechni-
sche Forderungen'" zu entsprechene

- Anlage I/9: Arbeitsgruben filr schienen-

3,14, LadestraBen und Niherung von gebundene Fahrzeuge

StraBen (§ 22)

- LadestraBen sind in der Regel durch eine

massive Prellkante in einem Abstand von
1800 mm zwischen Gleismitte und Lade-
gtraBeninnenkante wund in einer Hohe von
200 mm {iber Schienenoberkante einzufas-=

sSenoe

= Bei Parallelfiihrung und Niherung von
StraBen und Wegen sind diese durch Hoch-
bord oder Prellsteine im Abstand von
2700 mm von Gleismitte abzugrenzen. Bel
Gleisen mit StraBendeckenbefestigung
gind in der Regel im gleichen Abstand
lings des Gleises Markierungen herzustel-
len, die anzeigen, bis zu welchem Abstand
zum Gleis StraBenfahrzeuge und Gegenstin=-
de gleichzeitig bei Rangierbetrieb bewegt
werden diirfen. Fahrzeuge und Gegensténde
diirfen in diesem Bereich nicht abgestellt
werden, Ist eine solche Markierung ort-
lich nicht m&glich, so sind die StraBen-
benutzer in anderer geeigneter Weise zu
warnen.

3,17, Priifung der bautechnischen Anlagen

(§ 25)

- Alle bautechnischen Anlagen sind vom An-
schlieBer jdhrlich mindestens einmal zu
priifen, Dabei ist besonders festzustel-
len, ob Gleise, Weichen und Kreuzungen
die vorgeschriebenen MaBe haben und ob
der Lichtraum vorhanden ist. Art und Um=
fang der Priifung sowie erforderliche
Zwischenpriifungen sind in der Anweisung
Nro. 2 zur BOA - Oberbau - Ziffer 11 fest-
geleglt, Die Ergebnisse der Priifungen sind
in einem Priifungsbuch nachzuweisen,

- Fiir Briicken sind vom AnschlieBer alle
sechs Jahre Hauptpriifungen und alle drei
Jahre Nebenpriifungen durchzufithren, Fiir
die Art und den Umfang gilt der Fachbe=
reichstandard (TGL) 173 = 53 "Briicken im
Vérkehrsbau",.
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- Alle Bahniiberginge sind durch den An-
schlieBer jahrlich in den Monaten Mai/
Juni besonders griindlich zu priifen. Art
und Umfang der Priifungen nach Anweisung
Nr., 4 zur BOA - Bahniibergdnge - Ziffer
13 und 14,

3,18, Sicherungs- und Fernmeldeanlagen

(§§ 26 bis 28)

- Soweit es die Sicherheit der Betriebs-
fiihrung der Deutschen Reichsbahn oder
der AnschluBbahn erfordert, sind Siche-
rungsanlagen vorzusehen, Art und Umfang
dieser Anlagen bestimmt die Staatliche
Bahnaufsicht im Zustimmungsverfahren.
Flir den sicherungstechnischen AbschluB
der AnschluBbahnen gegeniiber den Gleis-
anlagen der Deutschen Reichsbahn gelten
die Grundsitze der Anweisung Nr. 5 zur
BOA - Sicherungsanlagen.

- Zur Regelung und Sicherung des Zug- und
Rangierbetriebes sind entsprechend den
Srtlichen Verhdltnissen Fernmeldeanlagen
vorzusehen., In der Regel ist mindestens
eine Fernmeldeverbindung herzustellen,
die dem AnschluBbahnhof die Verstédndi-
gung mit dem AnschlieBer ermdglicht.

3,19, Maschinen- und elektrotechnische
Anlagen (§8§ 29 bis 36)

3,19,1, Drehscheiben und Schiebebiihnen

(§ 29)

- Piir den Bau sind auBer den Standards
(TGL) folgende Dienstvorschriften der
Deutschen Reichsbahn anzuwenden:

. Berechnungsgrundlagen fiir st&hlerne
Eisenbahnbriicken = BE - Teil T und II
(Dienstvorschrift 804 der Deutschen
Reichsbahn)

. Grundsitze fiir die bauliche Durchbil=
dung stdhlerner Eisenbahnbriicken - GE -
(Dienstvorschrift 805 der Deutschen
Reichsbahn)

. Vorschriften fiir geschweiBte Eisen=-
bahnbriicken (Dienstvorschrift 848 der
Deutschen Reichsbahn).

- Bei Neuanlagen von Drehscheiben, Segment-
drehscheiben und Schiebebithnen muB die
nutzbare Linge mindestens 18,5 m betra-

gen, damit Fahrzeuge mit einem &uBeren
Achsstand bis 18,1 m umgesetzt werden
konnen., Sie miisgsen hinsichtlich der Trag-
fdhigkeit dem Lastenzug 0,8 DR entspre=-
chen. In begriindeten Ausnahmefdllen kann
die Staatliche Bahnaufeicht auf Antrag
des AnschlieBers geringere Nutzldngen
und die Anwendung anderer, von den Re-
gellastzligen abweichende Lastenannahmen
genehmigen.

Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und
Schiebebilihnen miissen mit Verriegelungs-
vorrichtungen versehen sein, die eine
gichere Verbindung mit jedem anschlieflen=
den Gleis gewdhrleisten.

Sie milssen auf einer Ldnge von minde-
stens 6,0 m gerade, stoBfrei und hori-
zontal liegen, Ein anschlieBender Gleis-
bogen muBl einen Mindesthalbmesser von
250 m haben. Bei VergroBerung des Halb=-
messers um je 25 m kann das gerade Gleils-
gtiick um jeweils 1 m verkiirzt werden,
MuB aus zwingenden Griinden ein kleinerer
Halbmesser eingebaut werden, so ist das
gerade Gleisstiick um das gleiche liaB zu
verlingern, Zwischenwerte fi'r andere
Halbmesser konnen errechnet werden.

Fehlt auf der Gegenseite der Zufashrts-
gleise die Fortsetzung des Gleises, so
ist ein Gleisstumpf herzustellen, der
Gleisendschuhe erhalten muB.

Feste Gegenstinde miissen in allen Stel=-
lungen mindestens 3200 mm von den Brilk-
kenenden entfernt sein, Flir Rangierwege
ist ein Zuschlag von 500 mm notwendig.,
Der Abstand bis zur Mitte des n&chsten
Gleises muB mindestens 5700 mm betragen.
Bei Gleisbogen sind die Bogenzuschlags-
maBe zu berlicksichtigen.

In der Endstellung der Schiebebiihnen miis-
gen feste Gegenstdnde 500 mm von den
duBersten Teilen der Schiebebiihnenléngs=-
seite, mindestens jedoch 2200 mm von der
Mitte des Gleises auf der Schiebebiihnen-
briicke entfernt sein., Der Abstand bis zur
Mitte des nédchsten Gleises muB3 von den
duBersten Teilén der Schiebebiihnenldngs-
seite 2500 mm, mindestens Jedoch 5000 mm
von der Mitte des Gleises auf der Schie~
bebiithnenbriicke betragen. Ist ein Weg er—
forderlich, so ist entsprechend seinem
Zweck ein groBerer Abstand festzulegen,
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= An den Anlagen sind das Fabrikschild,

die Ordnungsnummer, die Tragfshigkeit
und das Untersuchungsdatum gut sichtbar
und dauerhaft anzubringen,

= Piir den Betrieb gelten auBer dleser An-

ordnung und den anderen Rechtsvorschrif-
ten insbesondere die Bedienungsanweisun-
gen der Hersteller,

- Anlage I/10: Drehscheiben und Schiebe-

blihnen

3.19.2, Umschlagmechanismen (§ 30)

- Bei dem Betrieb von Hebezeugen und Last-

aufnahmemitteln sind die Rechtsvorschrif-
ten, insbesondere die Festlegungen in den
enteprechenden Arbeitsschutzanordnungen
zu beachten.

= Alle Umschlagmechanismen miissen so be-

gchaffen sein, daB bei ihrem Einsatz die
Fahrzeuge nicht beschéddigt werden., Die
Lichtraumumgrenzungen sind einzuhalten,

= Puir Umschlagmechanismen, deren Einrich=

tungen bei Arbeitsstellung in die Umgren-
zungen des lichten Raumes hineinragen,
gind SicherheitsmaBnahmen von Anschlies-
sern festfzulegen, die eine Gef#hrdung
des Betriebsdienstes der AnschluBbahn
ausschlieBen., Werden die betreffenden
Gleise von Triebfahrzeugen der Deutschen
Reichsbahn oder von Ziigen befahren, so
ist eine eisenbahntechnische Zustimmung
der Staatlichen Bahnaufsgicht erforder=-
lich,

3.19.3, Seilrangieranlagen (§ 31)

- PFlir den Bau von Seilrangieranlagen gilt

auBer den Standards (TGL) die Anweisung
Nr, 6 zur BOA - Seilrangieranlagen -,

= Sellrangieranlagen sind nur fiir Gleis-

neigungen bisg 2,5 %o (1 ¢ 400) zugelas-
sen.,

- Seilrangieranlagen mit endlichem Seil,

beli denen das Seil in mehreren Windungen
um einen kraftgetriebenen Spillkopf ge-
legt und das ablaufende Seilende von Hand
gefiihrt werden muB, dlirfen in AnschluB-
bahnen zum Bewegen von Wagen nicht ver-
wendet werden,

= Plir den Betrieb von Seillrangieranlagen
gilt insbesondere die Anweisung Nr, 30
zur BOA - Rangieren mit Seilrangieran-
lagen.

30194, Gleisfahrzeugwaagen (§ 32)

- Die Trag- und Widgefdhigkeit und die Briik-
kenldnge neuer Gleisfahrzeugwaagen miis-
gen dem DDR-Standard (TGL) 9167 "Gleis-
fahrzeugwaagen; kombinierte Gleise =
StraBenfahrzeugwaagen, Spurweite 1435 mm;
Arten, Hauptkennwerte'" entsprechen.

= An Gleisfahrzeugwaagen milssen sich bei-
derseits gerade, horizontale und stoB3-
freie Gleisstiicke mit folgender Lidnge an-
schlieBen:

. bel Gleisfahrzeug-Verbundwaagen 15 m,

. bel Gleisfahrzeugwaagen fiir Langholz-
ladungen 20 m,

o bei allen iibrigen Gleisfahrzeugwaagen
mindestens 10 m.

Fir Sonderbauvarten konnen andere Fest-
legungen getroffen werden,

- Gleisfahrzeugwaagen mit Entlastung miissen
mit einem Cleissperrsignal ausgeriistet
gein, dasg iiber dem Wdgehaus oder dem
Schutzkasten anzubringen und mit der Ent-
lastungsvorrichtung zwangsldufig zu ver-
binden ist., Steht das Wigehaus oder der
Schutzkasten nicht neben der Waage, muf3
das Signal unmittelbar neben dem Wige-
gleis aufgestellt sein,

- Die Trag- und Wdgefdhigkeit sowie die
Briickenldnge der Gleisfahrzeugwaagen und
dés Datum der letzten Eichung sind im
Wegehaus oder am Schutzkasten anzubringen.,

= Flir den Gehrauch, die Instandhaltung und
die Eichung gilt die Dienstvorschrift
932 der Deutschen Reichsbahn,

= Anlage I/11: Schienenfahrzeugwaagen
9,0 my 13,0 m und 16,0 m

3.19.5. Elektrotechnische Einrichtungen an
maschinentechnischen Anlagen (§ 34)

= Die elektrotechnischen Einrichtungen miis-
gen nach den Standards (TGL) errichtet
und genutzt werden,
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= Elektrotechnische Einrichtungen miissen
einen Hauptschalter haben, der die An-
lage allpolig abschaltet, Der Haupt-
schalter kann zugleich Schutzschalter
sein., Er muB rot gekennzeichnet und je-
derzeit zugidnglich sein,

Die Schaltistellungen des Hauptschalters
gind eindeutig zu kennzeichnen. Der
Hauptschalter muB in der Stellung '"Aus"
verschlieBbar sein.

Die Schaltungen neuer und rekonstruier-
ter maschinentechnischer Anlagen miissen
mit einem Nullstellungszwang ausgeriistet
sein, Das Einschalten des Hauptschalters
darf nur mdglich sein, wenn sich alle
Steuerorgane in Nullstellung befinden,

3.19.6. Priifung und Instandhaltung der
maschinen- und elektrotechnischen

Anlagen (§ 36)

- Flir die Priifung und Instandhaltung gel-

tens

. die betreffenden Rechtsvorschriften,

. die Festlegungen dieser Anordnung,
insbesondere die Anweisung Nr. 7 zur
BOA
- Instandhaltung maschinentechnischer

Anlagen =,

. die Betriebsanweisungen und Instand-

haltungsvorschriften der Hersteller,

- Die Anlagen sind in regelméBigen Zeitab-
gtdnden zu untersuchen, Die Hochstfristen
betragen flir:

o Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und

Schiebebiihnen 4 Jahre
» Gleisfahrzeugwaagen 3 Jahre
o Seilrangieranlagen 1 Jahr

Sie diirfen vom AnschlieBer nicht iiber=-
gchritten werden. Wenn die Betriebssi-
cherheit es erfordert, hat der Anschlies-
ser kilirzere Fristen festzulegen.

= Plr alle genannten Anlagen gelten fiir

die Untersuchung bzw, Revision die in

den Arbeitsschutzanordnungen bzw., Arbeits-
schutz- und Brandschutzanordnungen gel-
tenden Festlegungen,

- Flir Jede maschinen- oder elektrotechni-

sche Anlage ist ein Priifungsbuch oder
Arbeitsmittelkarte zu fithren, worin die
technischen Daten enthalten sein miissen.,
Die Genehmigungs-= und Abnahmeunterlagen,
die Erlaubnis zur Inbetriebnahme, alle
Untersuchungsbescheinigungen und Revi-
sionsergebnisse sind diesen Unterlagen
beizufiigen,

3,19.7. Hinweise zum Abschnitt 3.19.

Im § 33 des SDr. 740 wird behandelts
"Wasserkrane, Dampffiillstellen, Tank- und
Unfiillanlagen und sonstige maschinentech-
nische Anlagen"

und im § 35:

"Fahrleitungsanlagen flir den Betrieb elek-
trischer Bahnen'.
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4, Pahrzeuge (§§ 37 bis 49) 4,2, Rauminhalt einer Ladung von 10 % (m3)
-~ Im GBl. SDr. 740, Abschnitt IV - Fehr- FluBkies, trocken 3,7 4,3
9 oo e
zeuge, §6 37 bis 49 wird die Einteilung Plugkies, naB 3.5 e
9 oo o0
und Beschaffenheit der Fahrzeuge, Begren- FluBsand, trocken 7,0 7’5
. 9 000
zungen, Achs- und Meterlast, Achsstand Mértel (Kalk und Sand) 5,6 5’9
9 000
und Bogenlauf und andere technische For=- Lehm, frisch gegraben 6,0 ’
+ 9
derungen sowie InstandhaltungsmafBnahmen Ton, nafB 5,0
p 9
beschrieben. Ton, trocken 5,6
Kalk, gebrannt TsT eoe 844
Kalk- und Bruchsteine 5,0
4.1, Wagen (Typen und Gruppenzeichen) Mauerziegel, normal 695 ooe Ts5
Maverziegel, Klinker 596 aeo 6'3
Hohlblocksteine, Zlegelsplitt-
:VII l l LL.; beton 2’8 000 9,5
@) @) HO) Q Braunkohlen, lufttrocken 12,8 o00l15,4
G ~Wagen Kp-Wagen Steinkohlen 11,5 we 13,9
: PreBkohlen 9,0 .o 10,0
@_‘ T I I Ll 1y, Koks, Gas - 21,0 .. 28,0
NG (G Koks, Zechen = 19,0 4o 26,0
T-Wagen Rp ~Wagen Schlacken- u. Koksasche 16,7
@) @) il & Ll 690 | 690 -
E u. F-Wagen Lklp—Wagen __J% ...
1395 1395
“ “ n “ “ 1575 1575
| o | — | - || J"l—_‘[m‘ — \qﬂ 3150
( @) O 8 _ 0
K-Wagen Uce -Wagen ol @
8 w
; . w
Bild 21 Zusammenstellung von Giiterwagentypen &
siehe nachstehende Erlduterung
. Gruppenzeichen (internationale Gattungszeichen) . 1520 1520 |
Il |
@ - Erlduterun 5,006, 2iffor SO o
e e ¢ d.Wg. Wz, v MMr—t— =8
offene \iagen der Regelbauart 50 bis f
B stirn- und seitex}kipplaar 55 e )
=2 achs.: ladelinge 2 1,7 m %9 Bild 22 Lademaf
- Drehgest.: Ladeldnge =212 m,
Tragf. >40 %
£ Vi der Sonderb t 60, 61 4,3, G=W
. S ZeZZhs?%en %iagng er?_alzxgzc't 67'bis’ 3 jagen (gedeckte Wagen)
- Drehgest.: Tragf. 240t 69
gedeckte Wagen der Regelbauart Vorgesehen filr den Transport von nidsse-
- 8 Lift 6Tf ,
G s 2 aohsl.l?gig.dexlu.mgen > 9m 10 bis empfindlichen Giitern.
Tragf. 2 20t 19
- Drehgest.: Ladel.von 15 b,18 m,
Tragfe z 40 % % n
Flachwagen in Regelbauart mit 3
Einzelachs. mit abklappbaren 30 bis
K Borden und kurzen Rungen 34
Ladels: 12 m, Tragf. =20 % 5
L Flachwagen in Sonderbaugrt mit 40 bis o :
Einzelachs. Tragf. =20t 44 o L =)
H L o
Flachwagen in Regelbauart mit ! 2
2 D'I:eggest.dagklappbaren stirn= 35.338 [ [
wdnden un ungen Ue \ =
Ladeldnge = 1Bgm, Tragf .z40 1750 ! 41500 ,1| 1750
Wagen mit sffnungsfiéhigem Dach 56 bis 650, 8 000 650
i -~ 2 achs.: Tragf, 220 % 58 9300
- Drehgest.: ragf.=40 4 >
Sonst. Vagen und Sonderwagen, die
nicht unter die Gruppen F, H, 70 bis
’ L hen “Trage. 2 20 ¢ 50" b Bi
- ch8.? 2 o = 18 -
- Dr:hgeat.: Triéf. =40 t 99 ild 23 G Wagen
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Last= Lade-=
grenzef-raum | ~-fldche| <ldnge | =breite =hohe
SIS L | @) | (mm) (mm) | (mm)
) 411’ HLZ, ] {(mm ) mm (mm
Bild 23
15,0 42,0 21,3 7920 2690 1950
weitere Fahrzeuglypens
20,0 43,0 20,5 7650 2690 2100
20,0 60,0 23,6 8620 2740 2100
16,5 { 70,0 29,4 | 10720 2740 2120
24,0 60,0 25,5 9600 2680 2090
50,0 | 85,0 39,2 | 14420 2710 1950

440 P-Viagen (gedeckte Wagen)

Die Fahrzeuge sind verwendbar fir den Trans-

nort von Kalk,

stein,

Da das Dach eurgeklappt werden kann,

{alkmergel, gemahlenem Kalk-
Gesteinsmehl usw, in loser Schiittung.
ist die

Beladung mittels Sreifer oder Hochbunkeran-

lage

und die mntladung durch das sufgeklapp-

te Dach oder die an der Seitenwand angeord-

neten Drehtiiren mdgliche

o
gﬁm i
™
N~ " N %
1400:J; 4000 1400
650 1 | ) 6 800 650
LT 8100 -
Bild 24  T-Wagen
Technische Daten:
Last- Lade-=-
srenze | =raum | -flHdchej-ldnge | -breite | -hohe
S L eh | @™ | )| () | (m)
Bild 24z
16,5| 24,0 19,0 | 6790 2800 1250
weitere Fahrzeugiypen:
15,0 18,6 14,9 5290 2810 1250
20,04 27,4 21,9} 7790 2810 1250
22,5 32,0 2545 8400 2870 1570
27,0 39,0 20,8 | 7550 2760 1800

4,5, B~ und F-Vagen (offene Wagen)

Einsatz flir Gliter aller Art, die nicht n#dsse-
empfindlich sind, Es ist mdglich, an allen
Wagen die Seitenwdnde und Stirnwandklappen
nach besonderer Genehmigung von Reichsbahn-
dienststellen abzunehmen., Stirnwdnde mit
Bremserhaus bzw. offenem Bremserstand sind
fest verbunden,

1500

H ™
S : Q
g - N "
}650 1400 4000 1400 650
6 800 ol
8100
Bild 25 E u. F-Wagen
Technische Daten:
Last- Lade -
grenze|-raum | -fliche}{-1ldnge {-breite | ~hdhe
QM
S e ] @) ) [ () | (o)
Bild 25: 18,5, 18,4.. 6720... 2730 | 1000
16,5 | 21,3} 21,3 | 7900
T o
weitere Fahrzeugiypen:
15,0/20,0 26,5/ 26,5 | 10000 2650 1000
20,0 2352u 15,000 60004 25004 1190444
37,1 19,0 8700 2300 1480
28,0 42,8 24,45 8700 2800 1750
26,5 36,5 23,6 8620 2740 1540

4,6, K=-Wagen (Flachwagen)

Diese Wagen mit niedrigen Bordwinden und ho-
hen Rungen dienen in der Hauptsache zum
Transport von Ladegilitern mit geringer Masse
und grofiem Volumen sowie Schnittholz., Alle
Vlagen, die das Nebenzeichen o tragen, sind
nicht mit Rungen ausgerilistet. Wagen mit dem
Zeichen oo haben keine Rungentaschen,

Die Seiten~ und Stirnwédnde konnen mit beson=
derer Genehmigung abgenommen werden, so daB
dann das Fahrzeug auch als Plattformwagen
benutzt werden kann,
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=
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|
=
ey

(L
ME
|'m|
1
—‘llIJ
¥
1060
e
1628

o
a3 3 |4
2250 7000 2250
1 1
650 11500 650
12 800
Bild 26 K-Wagen
Technische Daten:
Last= Lade-=
grenge | -raum |~flidche|=1lsnge | -breite | ~hohe
T ] @) | @ [y [ () | (o)
Bild 26
16,5 10,8/ 27,0/ 10120 2670/ 1 400/
11,7 29,2 10720 2720 400
weitere Fahrzeugtypen:
16,5/ 9,0:d 22,5, 10580., 2100..,) 400,
24,5 1750 28,4 10720 2680 600
1645 10,8 27,0 10120 2670 400

4.7, Kp=Wagen (Flachwagen)

Zum Transport von langen Glitern, wie Schie-
nen, Rundstahl, sind diese Fahrzeuge haupt-
séchlich‘vorgesehen. Da in der Gattungshum=-
mer 64 Plattformwagen verschiedener Bauar-
ten zusammengefaBt sind, ist ihre Ladel&nge
und ihre Tragfshigkeit sehr unterschiedlich,
In der Regel sind die niedrigen Stirnwinde
der S-Wagen, sofern vorhanden, abnehmbar,
Ferner ist der iiberwiegende Teil der Fahr-
zeuge an den Wagenldnggseiten mit Stahlrun-
gen ausgeristet; die nach auBen abgeklappt
und auch abgenommen werden konnen, Fast al-
le Fahrzeuge haben 10 bis 12 fest mit dem
Wagenboden verbundene Ladeschwellen,

1060

650 2550

Bild 27 Kp - Wagen

Technische Daten:

20,8/36,4 m°

Ladeflsche
Ladelé&nge 8000/12990 mm
Ladebreite 2600/2800 mm

Lastgrenze SMGS 16,5/21,0 t

4,8, Rp-Wagen (Flachwagen)

Pir den Transport von langen TLadegiitern,
die auf R-Wagen nicht untergebracht wer-
den konnen, sind diese Wagen vorgesehen,
Sie sind in der Regel mit 6 Stahlrungen an
jeder Wagenlingsseite ausgeriistet. Die Run~
gen haben eine HOhe von etwa 1000 mm, die
nach auBen abklappbar und abnehmbar sind,
Ferner ist der Wagen mit Ladeschwellen aus-
gerlistet, die fest mit dem Wagenboden ver-

bunden sind,

3625

Bild 28 Rp-Wagen

Technische Daten:

Last- L ade -

grenze ~fldche ~l8nge =breite

SM

°%S§S (m?) (mm) (mm)

Bild 28: l

gg'g/ 32,5 ved 11200 ou. 2750 ...
4 41,0 | 15000 2900

weitere Fahrzeugt;pen:
38’0/ 48,5 ooJ

18070 oo 2700 4o
40,0 49,5 18050 2750
458/ 27,3 wea 8800 o1s 3100 ...
! 32,3 10250 3150
81,0 35,3 11200 3150

4.9, LklpsWagen (Flachwagen)

Die Drehschemelwagen sind insbesondere fiir
die Befdrderung von langen Baumst&dmmen,
Masten, Rohren und dergleichen vorgesehen.
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In der Regel werden fiir die Verladung je-
weils 2 Wagen verwendet, so daB das TLadegut
auf den Drehschemeln ruht und die Wagen je
nach Lidnge des Ladegutes entweder durch ihre
Schraubenkupplung oder durch Kuppelstangen
verbunden werden,

4,10, Uce-Viagen (Sonstige Wagen)

Dieses Fahrzeug ist ausschlieBlich zum
Transport von Zement in loser Schiittung vor-
gesehen., Die Beladung erfolgt durch den Dom-
deckel und die Entladung tiber Enfladestut-
zen mittels Druckluft. Jeder Zkz-Wagen hat
zwel stehende Behd#lter mit einem Fassungs-
vermdgen von je etwa 12,5 m3.

. 8140 ooz 300 l
—] o~ ' :
: — Ly N i 3
-+ e W =%
U 9 ¢
650 2355 4 500 2025 | | 650 { S=E—
b fosd L |3
10 180 =)
1000
) 620| 1150 5000 1150 1620
Bild 29 Lklp-Wagen
7300
8 540
Technische Daten: Bild 30 Uce -Wagen
Ladefltche 20,0 22,8 m° Technische Daten:
Ladelédnge 8000 8150 mm
Ladebreite 2500 2800 mm Laderaum 25,0 m°
Lastgrenze SMGS 16,5 t Lastgrenze SMGS 27,0 %
4,11, Tiefladewagen
= Tragféhigkeit 40,0 Mp
Diese vierachsigen Tiefladewagen, die eine In der Regel sind die Fahrzeuge mit 8
durchschnittliche Tragfihigkeit von Rungen ausgeriistet, die Rungen sind an
40,0 Mp haben, sind mit einer vertieften den Wagenenden, also nicht im Bereich
Ladebiihne ausgestattet, die wannenformig der vertieften Ladebiihne, angebracht,
ausgebildet iste. .
—
. 7N
000,500, (
o ; T . . I' o ‘
| L 9000 Tiefladeldnge ! T '
i i I = H= |
I \ S Ho~ Lo
2000
3
650 | 23d0 | 14 000 Lit
I
650 18 600
- 19 900
- 3000
=N ~V } 2500 | ||
N 2 1id 1sllls 3 ' '
_._EB__ }_ s 8 |8 |e 2 1730, ||
o (™ ™ A - I
b | =2 B8 e
- T
g 8
~t

1 " ' !
1467 [ 1467 | 1467 | 1467 | 1467 | 1467 |
| R A

1
Bild 31  Tiefladewagen 40,0 Mp




- Tragfihigkeit 30,0 ... 40,0 Mp
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Diese vierachsigen Fahrzeuge sind mit
einer wannenfdrmigen Ladefl&dche ausge-
stattet. Eine Durchlademdglichkeit be-=

steht jedoch nicht.

In der Regel hat das Fahrzeug zwdlf

A

gleoichméfBig an jJeder Lingsseite angeord-
nete abnehmbare Rungen. Die Drehgestelle
der Wagen gind durchdrehbar, so daB sie
auch innerhalb von Anschlufbahnen, bei
schwierigen betrieblichen Bedingungen,

verkehren konnen,

' ~7 L P X i : .-J;Qi
2000 Al 8 |noo 1000 |‘
19 200 »
3050 14 400 | 3050
20 500
1
10000
950, 2700 2700 , 2700 950
N D
i - ;
' | I |
- | ; ‘
Q" s = h=a b - o
Bild 32 Tiefladewagen 300......40,0 Mp

- Tragfahigkeit 48,0 ... 65,0 Mp

Bei den Wagen dieser Gruppe handelt es
sich ausschliefilich um vierachsige Tief-

ladewagen, Sie sind mit keiner Wanne ausg-
gebildet. Eine Durchlademdglichkeit be-
steht nicht. Ein Teil der Fahrzeuge ist

Tiefladeldnge 7 000

auf jeder Lingsseite

-
-

Schnitt A-A

T

1
I | }

=

Stahlrungen ausgestattet,

Die Handbremse

mit 8 abnehmbaren

und das Bremserbithnenge-

lédnder sind umlegbar. Der kleincte Kriim-

mungshalbmesser, der mit diesem Wagen
durchfahren werden kann, betrigth 50,0 m,

e

™~

2600 2475 1750 | 1750 | 1750 24751 2600 L2480 1\
20 . A G e / ,
o j § ‘ ! A
1 = A —— .‘-0
i I F l I I' > =i 2 I[ I J':"
: == 5 Z ) A 2 ,ﬁrxﬁkﬁg%;g;gi::_L
1000}1000 A 940
650| | 2650 12 800 4 2650 650 280
19 400 o o
r 18 100 ] P
\
A ] PainN /ﬂ\§ P A PN 1(aN | AR /< 2 700 I
O phcT G I — g 0 P } |
] W =T o¢ro0 | 8 | ""i 3
O MNEl K5 I 5 0 Jot Sl B
et L glng) %
(@]

Bild 33 Tiefladewagen 48,0.....

650 Mp

Schnitt A-A




- Tragfa‘higkeit 42,0 00 0 5390 Mp
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Diese Tietladewagen haben keine gekropf-
ten Trager, dafiir ist jedoch die Lade-
fldche wannenfdrmig ausgebildet, so daB
bis zu einem gewissen Grad das Ladegut

tiefer liegt als die normale FuBbodenhdhe
iiber Schienenoberkante,

In der Regel sind die Fahrzeuge nicht

mit Rungen ausgestattet; die Bremserbiih-

ne ist umlegbar,

Tiefladeldnge 9 000 [l~—3000 |
e 2500 2500 | 2400 |
3 2150 £
| (9] o | — N
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Bild 34 Tiefladewagen 420..... 53,0 Mp

- Tragfdahigkeit 53,0 «co 55,0 Mp

Wshrend die Gesamtldnge des Fehrzeuges

etwa 19 000 mm betrdgt,

igt die Ldnge der

vertieften Ladefldche nur 9 000 mm. Da im
Durchschnitt sechs Quertrdger innerhalb
der vertieften Ladebiihne abnehmbar sind,
besteht die Moglichkeit der Durchladung
des Ladegutes bis auf die entsprechend

Tiefladeldnge 9 000

der BO zuldssigen Hohe liber Schienenober-
kante.

An den Wagenenden im Bereich der Drehge-
stelle sind im allgemeinen abklappbare
und abnehmbare Stahlrungen angeordnet,
Das Bremserbilhnengelédnder sowie die Hand-
bremse sind umlegbar.
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Bild 35 Tiefladewagen 53,0.....55,0 Mp



- Tragfédhigkeit 52,0 eoe 53,0 Mp

Diegse sechsachsigen Tiefladewagen lassen
die Durchladung des Ladegutes zu, da die
Quertriger, die im Bereich der vertief-

ten Ladebiihne angeordnet sind, in Wagen-
léngsrichtung verschoben werden k&nnen.

Die Lénge der dadurch entstehenden Durch-
ladesffnung betrdgt etwa 5 800 mm und die
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Breite liegt zwischen 1 820 und 2 000 mm,
Werden die Quertrdger nicht verschoben,
dann betrdglt die HShe der vertieften La-
debithne je nach Fahrzeugtyp 650 big 750
mm liber Schienenoberkante., Alle Wegen
gind mit 14 abnehmbaren Stahlrungen aus-
gestattet. Der kleinste mit dem Wagen
befahrbare Gleisbogen betridgt 90,0 m,
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Bild 36 Tefladewagen 520.....530 Mp

- Tragfahigkeit 77,0 oo 82,0 Ip

Alle Tiefladewagen dieses Typs haben
gechs Achsen und eine gekrcpfte Ladeflid-
che. Die Ladeldnge der vertieften TLade=
bithne betrigt 6 700 bis 9 000 mm und die
Ladebreite liegt zwischen 2 350 bis
2 800 mm, Da in dieser Fahrzeuggruppe so-

4

struktion zusemmengefafBt sind, weichen
insbesondere die Abmessungen der zur
Verfiigung stehenden Ladefldche und Lade-
lédnge bei gleicher Tragfidhigkeit stark
voneinander ab.

Bei Wagen neuer Bauart kann die Lade-

briicke um 200 mm seitlich verschoben wer-

wohl Wagen #lterer als auch neuerer Kon- den,
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- Tragfiahigkeil 94,5 ooo 100,0 Mp

Die Fahrzeuge mit dieser Wagennummer ha-
ben alle sechs Achsen, die in jeweils
zwei Drehgestellen an jedem Wagenende an-
geordnet sind. AuBerdem handelt es sich
hier ausschlieBlich um Fahrze uge mit ge-
krdpften Langtrdgern, also vertiefter
Ladebiihne .

Die Fahrzeuge mit den Nummern 66-31-01
bis 66-31-08 gleichen einander. Sie un-
terscheiden sich lediglich in der Hohe
der vertieften Ladefliche iiber Schienen-
oberkante und der Linge iiber Puffer., In
der Regel sind diese Tiefladewagen mit
festem Bremserstand bzw. Bremserhaus

ausgeriistet.
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4,12, Triebfahrzeuge und Zugmittel

Die Anschaffungs- und Unterhaltungskosten
sind fiir die Wahl der Zugmittel von ent-
scheidender Bedeutung, Zuerst ist zu klid-
ren, ob Wagenzustellung durch bahneigene
oder Triebfahrzeuge der AnschluBibahn er-
folgen soll, Fiir kleinere Betriebe mit un-
regelmifigem geringem Wageneingang ist Zu-
stellung vom AnschluBbahnhof durch die
Reichsbahn meist giinstiger. Dies setzd
voraus, daB die Ladestelle ungehindert
Zufuhr und Abholung der Wagen zuldBt.

Bei groBen Betrieben mit regelmdBigem gros—
sem Wageneingang sind betriebseigene Zug-
mittel oft wirtschaftlicher, Die Wahl ge-=
eigneter Zugmittel fiir AnschluBbahnen ist
abhiangig vom Gleisumfang, Verkehrsaufkom-
men und von der Betriebsweise., PFlir AnschluB-
bahnen werden neuerdings vorrangig Diesel-
lokomotiven eingesetzte.

4,13, Waggonbewegung auf AnschluBbahnen

Bewegungsmittel Charakteristik

Bahn- oder betriebs=- groBe Rangierlei-

eigene Lokomotiven stung, hoher In-
vestitions~- und

Betriebsaufwand

kleine Fahrzeuge kleine Rangier-
mit Akkumulator- o.

explosionsgeschiitz~

leistung,
niedriger Inve=
tem Motorenantrieb stitions= und Be-

triebsaufwand

Waggonschieber

nur fiir kleine.’Bewegungen, geringer Inve-
stitions- und Betriebsaufwand, ungeeignet
fiir Gleise mit Steigung > 10 %o oder Gefdl-
le, Keine direkte Verbindung zwischen Wa-
gen und Waggonschieber, Abbremsen durch

Hemmschuhe .
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Wagenriicker

nur zum Andriicken von Wagen mit Gesamtmas-
ge von 35 % in horizontalen Gleisen vorge-
sehen,

Seil-Rangieranlagen

geeignet flir kleine bis mittlere Rangier-
leistungen an Ladestellen, Einfach und wirt-
schaftlich Betriebsfiihrung, sofortige Ein-
satzbereitschaft, billige Wartung und In=-
standhaltung, niedrige Investitionskosten.

Natiirliches Gefdlle mit Ablaufanlage

Gegensteigung: 20 %o auf 0,70 m Hohe zum

Stauchen des Zuges filir das Entkuppeln der

Waggons, Gipfel mit Ausrundungshalbmesser

300 m;

o Steilrampe: Gefdlle so, wie Weichen und
Ausrundungen es zulassen (2 50 %o);

. Zwischenneigung: 12,5 see 20 %0

. Weichenzone: Neigung O ... 2 %0

. Richtungsgleise: Neigung 2 %o

» Wannenausrundung g 400 m

- Im GBl., SDr. 740 sind zu § 55 "Bewegen
von Fahrzeugen im Rangierdienst" folgen=-
de Anweisungen enthalten:

« Anweisung Nr, 27 zur BOA:
Rangieren mit Mehrzweckfahrzeugen -
MZF sind StraBenfahrzeuge mit Spurfiih-
rung eingerichtet zur Schienenfahrt

o Anweisung Nr, 28 zur BOA:
Rangieren mit polizeilich zugelassenen
Fahrzeugen

o Anweisung Nr, 29 zur BOA:
Rangieren mit Motorriickern
Motorriicker sind ein- oder mehrachsige
Flurfordergerdte mit Fahrantrieb, die
zum Bewegen von Fahrzeugen direkt oder
mittels Seil bestimmt sind.

o Anweisung Nr, 30 zur BOA:
Rangieren mit Seilrangieranlagen mit
Kraftbetrieb

o Anweisung Nr. 31 zur BOA:
Rangieren mit Handseilwinden und Ein-
wagenschiebern, Schieben von Fahrzeu-
gen.,

. Anweisung Nr., 32 zur BOA:
Rangieren mit Triebfahrzeugen, bei de-
nen der Triebwagenfithrer gleichzeitig
Rangierer ist.

4,14, Diesellokomotiven fiir leichten, mit-

telschweren und schweren Rangierdienst auf

Anschlu3bghnen

- fiir leichten Rangierdienst

o Typenbezeichnung: 101 001 ... 020
(v 1519

101 101 «e. 349
v 1520 eso 23)
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Bild 33 Diesellokomotive 180 PS
. Technische Daten
Breite 3000 mm
Achsfolge B
Dienstlast 21,5 Mp
Leistung 180 PS
Zugkraft 6280 kp
Geschwindigkeit 37 km/h
Kurvenldaufigkeit 40,0 m
Kraftstoffvorrat 350 1
- fiir mittelschweren Rangierdienst
. Typenbezeichnung: 106 202 ... 899
(V 60 1202 +40)
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Bild 40 Diesellokomotive 410 PS (V60D)




o« Technische Daten

5. Signale (§ 56)

- Signale gind 1n der im Signalbuch (SB)

Breite 3080 mm

Achsfolge C (Dienstvorschrift 301) der Deutschen
Dienstlast 42,0 Mp Reichsbahn vorgeschriebenen Form, Farbe
Leistung 410 PS und Klangart sowie flir den vorgesehenen
Zugkraft 10250 kp Zweok zu verwenden, soweit nicht in den
Geschwindigkeit 60/30 km/h Anweisungen zur BOA oder fiir besondere
Kurvenldufigkeit 80,0 m Fdlle durch die Staatliche Bahnaufsicht
Kraftstoffvorrat 1000 1 andere oder ergidnzende Festlegungen ge-

troffen sind.

= In der Dienstordnung sind alle in der An-
schluBbahn vorhandenen und anzuwendenden
Signale sowie die Abweichungen vom Sig-
nalbuch (SB) anzugeben., Spezielle Signal-
und Warnanlagen sind hinsichtlich der
Bedeutung und Wirkungsweise zu erldutern.,
Ortsfeste Signale miissen in den Lage- und

- flir schweren Rangierdienst

. Typenbezeichnung: 110 001 ... 171
(V 100 001 o4,)

= — N =— Ubersichtspldnen eingetragen sein.
9 &
DI [JE:] k - Yenn die vorhandene AuBenbeleuchtung das
rechtzeitige Erkennen derjenigen Signale
N 1?3 gewdhrleistet, die nach dem Signalbuch
| s:ﬁ ﬂ nicht zwingend beleuchtet werden miissen,
kann unter Berlicksichtigung der ortli-
Hid# - Dieselolamotie 000 P5 chen Erfordernisse des Betriebsdienstes
auf die Beleuchtung dieser Signale ver-
zichtet werden (z. B. Weichensignale,
Gleissperrsignale, Rangiersignale Ra 11 b),
Diese Signale sind in der Dienstordnung
» Technische Daten bekanntzugeben., Soweit solche Signale
auch filr Fahrten der Deutschen Reichg-
Breite 3100 mm bahn gelten, ist die vorgesehene Rege-
Achsfolge B' B! lung mit den Dienststellen der Deutschen
Dienstlast 64,0 Mp Reichsbahn abzustimmen.
Leistung 1000 PS
Zugkraft 20900 kp ~ Die Nachtzeichen der Signale nach den im
Geschwindigkeit 100/65 km/h Signalbuch (BS) angegebenen Beleuchtungs-
Kurvenldufigkeit 100,0 m zeichen anzuwenden,
Kraftstoffvorrat 2600 1
6, Sicherung stillstehender Fahrzeuge
» Anlage I/12: Diesellokhallen 5 60

= Auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5 %o
(1 ¢ 400) sind stillstehende Fahrzeuge
gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern,
wenn

o diese Gleise in Gleise mit Zugbetrieb
miinden und kein Flankenschutz durch
Weichen oder Gleissperren besteht,

o in diesen Gleigen das AbstoBen oder
Ablaufen zugelassen ist,
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o 8ich im Gleisbereich mit stérkeren Nei-
gungen als 2,5 %o (1 : 400) anschlieBen
und die Gefahr besteht, daBl Fahrzeuge
abrollen konnen,

. abgespannte Ziige, von Zligen abgesetzte
Zugteile abgestellt werden,

o bei starkem Wind das Selbstbewegen der
Fahrzeuge zu befiirchten ist,

» aus anderen Ortlich bedingten Griinden
die Sicherung notwendig oder in der
Dienstordnung vorgeschrieben ist.

Pir je angefangene 60 Achsen ist minde-
stens eine Achse festzulegen,

= Auf Gleisen mit einer stérkeren Neigung

als 2,5 %o (1 : 400) sind stillstehende
Fahrzeuge stets gegen unbeabsichtigte
Bewegung zu sichern. Soweit die Sicherung
durch Radvorleger vorgenommen wird, sgind
in jedem Falle Radvorleger aus Stahl ent-
gprechend den Hemmschuhforderungen zu
verwenden.

Weitere Festlegungen zu den vorgenannten
Bestimmungen enthdlt die Anweisung Nr,.
36 zur BOA - Sicherung stillstehender
Fahrzeuge =

Wenn die Gefahr besteht, dafB abgestellte
Fahrzeuge durch Unbefugte oder in unzu-
ldsgiger Weise bewegt werden sowie in je-
dem Fall bel stdrkerer Gleisneigung als
10 %o (1 : 100) ist die vordere Achse des
am Ende bzw, an der Talseite stehenden
Fahrzeuges durch Sicherheitsradvorleger
festzulegen, In der Dienstordnung ist
anzugeben, an welchen Stellen die Sichenr=
heitsradvorleger zu verwenden sind.

Zum Sichern von Fahrzeugen auf Gleisen
mit StraBendeckenbefestigung oder mit
Rillenschienen sird Radvorleger, Sicher=
heitsvorleger oder Hemmschuhe zu verwen-
den, die an Stelle der Filhrungsleisten
fir den Schienenkopf ein Fihrungselement
fiir die Aussparung in der StraBendecken-
befestigung bzw. fiir die Spurrille haben.

7o Fahrten mit LademaBiiberschreitungen

(§ 61)

= Die Beladung von Wagen ist so vorzuneh~-
men, daB in der Regel das LademaB der
Deutschen Reichsbahn eingehalten wird,

- PFlir das Befordern von Fahrzeugen mit La-

demaBiberschreitungen innerhalb der An-
schluBbahn hat der AnschlieBer Sicher-
heitsmaBnahmen festzulegen. Im Rangier-
dienst sind FPahrzeuge mit LademaBiiber-
gchreitungen unter Beobachtung der La=
dung und der Fshrzeuge in Nachbargleisen
sowie der festen Gegenstdnde am Gleis
besonders vorsichtig zu bewegen., Diese
FPahrzeuge diirfen weder ablaufen noch ab=
gestoBen werden, Sie sind mindestens

20 m vom n#dchsten Grenzzeichen (Signal
So 12) entfernt aufzustellen., Besondere
Vorsicht und SicherheitsmaBnahmen sind
notwendig, wenn der Gleisabstand gerin-
ger als 4,5 m ist,

= Sollten Fahrzeuge mit LademaBiiberschrei-

tungen auf Gleise der Deutschen Reichs-
bahn libergehen, so ist vor der Beladung
die schriftliche Genehmigung der zustin=
digen Stelle der Deutschen Reichsbahn
einzuholen,

8, Sperrung von Gleisen (§ 66)

Ein gesperrtes Gleis ist durch abweisgende
Weichenstellung abzuriegeln, Ist das nicht
moglich, dann sind Haltescheiben des Wir--
terhaltesignals (Signal Sh 2) aufzustellen,
soweit keine filir Zug- und Rangierfahrten
gliltigen ortsfesten Haltesignale vorhanden
sind, An den Stell- und Riegelhebeln orts-
bedienter Weichen sind Hilfsgsperren anzu-
bringen., Ungeriegelte ortsbediente Weichen
gind zu verschlieBen., Soll ein Teil eines
gesperrten Gleises befahren werden, dann
muB der unbefahrene Abschnitt durch Rad-
vorleger und eine davor aufgestellte Halte-
scheibe des Widrterhaltesignals abgeriegelt
sein,
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9. Beleuchtung der Bahnanlagen (§ 67)

- Die Beleuchtung der Bahnanlagen mu8 ent-
sprechend den Bediirfnissen des Transport-
und Umschlagprozesses ein gicheres Ar-
beiten gewdhrleisten, Hierfiir sind die
Richtlinien der Hauptverwaltung Maschi-
nenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn
zugrunde zu legen., Diese sind:

. Starkstromanlagen "Gleisfeldbeleuchtung"
R 1605 verbindlich ab 1, 10, 1964

o 1. Anderungsblatt zur vorgenannten
Richtlinie verbindlich ab 1., 10, 1967

10, Ausnahmen und Abweichungen (§ 68)

Sofern in den §§ sowie in den Anweisungen
zur BOA keine anderen Fesllegungen getrof=
fen sind, bedilirfen Ausnahmen zu diesen Be-
stimmungen der Genehmigung des Leiters der
Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums
fir Verkehrswesen, Antrige hierzu sind
beim Leiter der Staatlichen Bahnaufsicht
bei der Reichsbshndirektion einzureichen.

11. Priifung der bautechnischen Anlagen
(Anw, Nr, 2 zur BOA)

- Die bautechnischen Anlagen sind jéhrlich
mindestens einmal auf die Beschaffenheit,
den Zustand und die Einhaltung der er-
forderlichen Abmessungen nachweisbar zu
priifen., Die Ergebnisse sind im Priifungs-
buch (Muster nach Anw. Nr. 2 zur BOA)
nachzuweisen,

- Es ist folgendes zu priifen:

o augenfdllige Verdnderungen in der Ho-
hen- und Seitenlage der Gleise und
Risse oder Briiche an Schienen, Laschen
und Schwellen vorhanden sind;

o bei Weichen, daB die Zungenspitzen
fest an den Backenspitzen anliegen und
die Spitzenverschliisse fest und richtig
anliegen, keine Bolzen und Splinte feh-
len sowie Weichenschlbsser, Zungen- und
Gleissperren unbeschddigt und richtig
verschlossen gind;

o daB die Entwisserung funktionsfihig
und ausreichende Vorflut vorhanden ist;

o daB die Freileitungen von bahneigenen
und fremden Fernmelde- und Starkstrome
anlagen ldngs und quer der Bahn in
ordnungsgemdfem Zustand gind und die
Sicherheit der Betriebsfiihrung auf
der AnschluBbahn nicht beeintridchtigen;

» daB im gesamten Gleisbereich die Licht=
raumumgrenzungslinie einschlieBlich
der erforderlichen Seitenriume frei-
gehalten ist;

o daB keine BaumaBnahmen an, unter oder
Uber den Bahnanlagen ohne Genehmigung
ausgefiihrt werden;

. daB ohne Genehmigung und ohne Siche-
rungsmaBnahmen in Bahnnihe keine Biu-
me gefdllt oder Sprengungen durchge-
filhrt werden;

o daB Baustoffe und Gleisbaumaterial
stets rutsch- und stapelfest in einem
Abstand von mind. 2,50 m von der
Gleismitte gelagert sind;

» daB Gleisbaustellen in Betriebsglei-~
sen auBerhalb der Arbeitszeit ord-
nungsgem&B berdumt sind;

o daB die Befestigung der Bahniibergénge
in Ordnung und die Spurrillen gesgu-
bert sind;

. daB die Sicherungsanlagen an Bahniiber-
gidngen in funktionsfihigem Zustand
sind;

o daB die Warnkreuze, Neigungsanzeiger,
Kilometersteine, Vorsignalbaken,
Pfeiftafeln und andere Signale und
Kennzeichen vorhanden und in ordnungs-
gemdBem Zustand sind.,

Im Winter ist zuséitzlich folgendes zu
priifen:

o Freihaltung der Drahtzugleitungen so-
wie der Fahrbahn und Spurrillen unbe-
wachter Bahniiberginge von Schnee und
Lis,
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. Feststellung von Frostschdden,

. Aufstellen und Befestigen von umge-
fallenen Schneezdunen,

. Erkennbarmachen der Signale, Warn-
kreuze usw. durch Entfernung von Eis,
Rauhreif und Schnee.

- Am Gleisoberbau und Bahnk&rper sind
kleinere Instandsetzungs- und Wartungs-
arbeiten durchzufiihren, wie

» Berdumung versetzter Durchlédsse,

» Nachziehen loser Schrauben und Bol-
zen,

» Wartung und Gangbarhaltung von ¥ei-
chen durch Reinigung und Olen der
gleitenden und drehenden Teile und
Sduberung der ‘eichenkandle,

. Reinigung von Bahngrdben und Durchléds-
sen,

. Beseitigung von Unkraut und Ladungs-
abfédllen aus Bettung und Randwegen,

11.1, Instandhaltung des Oberbaues

Die bei der Priifung festgestellten Mingel
gind zu beseitigen.Die Beseitigung der
Mdangel hat im Rahmen

. der zwischenzeitlichen Instandhaltung,

. der Gleislageberichtigung,

. der planmiBigen Durcharbeitung

, des Schienen-, Schwellen-, Gleis- bzw.
Weichenumbaues

zu erfolgen.

- Die zwischenzeitliche Instandhaltung
umfaBt im wesentlichen folgende Arbei-

tens

. Nachspannen aller losen Kleineisen=
teile,

. Nachstopfen loser Schwellen,

., Herausheben und Stopfen eingefahrener
Schienenstofe,

. Beseitigung grober Richtungsfehler,

. Beseitigung starker Hohenfehler und
Steilrampen,

» Regulierung der Spur durch:
Auswechslung von Einzelschwellen,
Verdiibeln der Schwellen und Versetzen
der Unterlagsplatten, vorlibergehenden

Einbau von Spurhaltern am SchienenfuB
zur Beseitigung und Vermeidung unzu-
ldssiger Spurerweiterung,

, Beseitigung von Midngeln an den Spitzen-
verschliissen und Zungenwurzeln der
Weichen.

- Die Gleislageberichtigung umfafBt:

. Heben, Richten und Stopfen der Gleise
und Weichen im Zusammenhang,

. profilmdBige Verfiillung der Gleise
und eichen einschl, Herstellung der
Bettungskanten der Rand- und Seiten-
wege,

. Nachspannen des Kleineisens,

- Zur planmdBigen Durcharbeitung gehdren:

. Behandlung des gesamten Kleineisens,

» Auswechslung von schadhaften Schienen
und Schienen sowie Kleineisen,

. Berichtigung der Spur,

« Behandlung sidmtlicher 5t03e mit Be=-
richtigung der StoBliicken,

. Heben, Richten und Stoofen der Gleise
und Weichen im Zusammenhang,

. profilgemi#Be Verfiillung der Gleise
und Veichen einschl, Herstellung der
Bettungskanten der Rand- und Seiten-
wege,

o Berdumung der Bahngrdben und Schaffung
von Vorflut,

~ Schienen-, Schwellen- und Gleis-= bzw,
Weichenumbau sind im Zusammenhang durch-
zufilhren, wenn der Unterhaltungszustand
und der VerschleiB der Einzelteile im
Gleis bzw, der Weiche durch eine plan-
miBige Durcharbeitung nicht beseitigt
werden kann bzw. Okonomisch nicht ver-
tretbar ist.

11.2, MaBnahmen bei Schienenbriichen

Ein Schienenbruch ist ein Durchbruch oder
Ausbruch der Schiene., Ist die Beseitigung
eines Schienenbruches nicht sofort durch

Auswechslung der gebrochenen Schiene mog-
lich, so sind vor dem Befahren der Gefah=-
renstelle nachstehende bauliche MaBnahmen
durchzufithren:
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= Anbringen eines Notlaschenverbandes mit
2 Schraubzwingen und 2 Flachlaschen

Flachlaschen

Bild 42 Notlaschenverband

- Unterschieben einer Nachbarschwelle
oder eines Schwellenstlickes, wenn kein
Lotlaschenverband zur Verfigung steht.
Die Nachbarschwelle oder das Schwellen-
gtiick ist unter die Bruchstelle zu
schieben und zu unterstopfen, Die bei-
den Schienenenden sind mit Schienenn#-
geln oder Schwellenschrauben gegen seit-
liches Verschieben zu befestigen.

= Anbringen einer Bauchlasche bei alumino-
thermischen SchweiBungen,
Es werden benttigt:
2 Bauchlaschen und 2 Schraubzwingen.

Bild 43 Bauchlaschenverband

Sicherung durch eine Schienenkopfhillse,
wenn Teile des Schienenkopfes heraus-
gebrochen sind oder beim Befahren heraus-
brechen kénnen,

e

N

auflerhalb der Laschenkam

.,

innerhalb der Laschenkammer

Bild 44 Sicherung durch Schienenkopfhilse

1163, Weichenschmierung
(Anlage 3 der Anw. Nr. 2 zur BOA)

Vor dem Schmieren alle Teile von Schmutz
und alten Schmierstoffen mit Spachtel,
Kratze und Besen reinigen. Im Winter ist
Streuen von Salz auf gleitende Teile ver-
boten,

Zu schmieren sind mits

o Alt51l und Pinsel - Gleitstithle, Zungen-
platten der Federzungen und Gleitplatten
der Federschienenzungen, VerschluBstiicke,
Haken und Klammern;

o Stellwerkssl und Olkanne - alle Bolzen
mit Schmiernut und Gelenkstiick;

o Starrfett und Fettpresse - alle Bolzen
mit Kugelschmierkopf,

12, Aufgleisen von Fahrzeugen

(Anlage 3 zur Anw., Nr., 39 zur BOA)

= Voraussetzungen zum Aufgleisen entglei-
ster Fahrgeuge ’

o Der AnschlieBer muB ilber fachlich und
korperlich geeignete Aufsichts- und
Hilfsekrdfte zur Durchfilhrung der Auf-
gleisarbeiten verfiigen,

o Fiir die Leitung der Aufgleisarbeiten
milssen erfahrene technische Aufsichts-
krdfte vorhanden sein,

o Entsprechend den vorzunehmenden Auf-
gleisarbelten milssen geeilgnete Auf-
gleisgerdte vorhanden sein.

o Der Unfallschutz und die Sicherungs-
maBnahmen beim Aufgleisen (Anlage 2
zur Anweisung Nr, 39 der BOA) sind be-
gonders zu beachten.,

12,1, Methoden des Aufgleisens

= Beim Aufgleisen haben sich folgende Auf-

gleismethoden bewdhrts
o Aufgleisen mit Aufgleisschuhen,

o Aufgleisen mit Winden oder hydrauli-
schen Hebern,

o Aufglelsen mit Eisenbshndrehkranen.,



Die zweckmdBigste Aufgleismethode ist
entsprechend den ortlichen Verhdltnis-
gen und der Art des Unfalles zu wihlen,
Dabei ist die schnellste Beseitigung
der BetriebsstSrung anzustreben, Sind
Menschenleben in Gefahr, steht die Ret-
tung der Menschen an erster Stelle.

= Aufgleisen mit Aufgleisschuhen
Aufgleisschuhe k¥nnen nur benutzt werden,
wenn das Fahrzeug in Schienennthe steht.
Eg ist dafiir zu sorgen, daB die Spitze
des Aufgleisschuhes eine feste Unterla-
ge hat, demit ein Kanten vermieden wird.
Beim Aufgleisen von Triebfahrzeugen ist
eine Verwendung von Aufgleisschuhen
nicht zweckm&fiig, da bel ihrer Verwen-
dung die Gefahr des Ausbrechens der
Spurkrédnze besteht., In Gleisen mi{ Be-
tonschwellen ist die Verwendung von
Aufgleisschuhen nicht gestattet.

= Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen
Hebern
Die Verwendung von Winden und hydrauli-
schen Hebern fir Wagen und zwelachsige
Dieseltriebfahrzeuge wird unter Beriick=
* sichtigung der Entgleisungsart nach-
gtehend erldutert.

= Aufgleisen mit Eisenbshndrehkranen
In bestimmten F&dllen kann die Verwendung
von EDK zum Aufgleisen vorteilhaft sein.
Vor Anforderung eines EDK ist jedoch zu
iiberpriifen, ob auf Grund der Lage der
anzuhebenden Fahrzeuge und ihrer Lasten
der Einsatz liberhaupt mdglich ist und ob
gegenilber dem Einsatz des Deutschland-
gerdtes Vorteile zu erwarten sind,
AuBerdem ist zu beachten, daB auf Strek-
ken mit elektrischer Zugforderung fir
den Kraneinsatz die Demontage der Fahr-
leitung erforderlich wird.

12,2, Technologie filir das Aufgleisen von

Wagen
(Anlage 4 zur Anw., Nr. 39 zur BOA)

(1) Eine Achse entgleist (leerer oder be-
ladener Wagen)
Die auf dem Gleis stehende Achse ist
einseitig nach beiden Richtungen fest
zu verkeilen, Leere Wagen mit Winden
anheben und aufgleisen., Hebezeuge sind
senkrecht anzusetzen, um das Abrutschen
und dadurch entstehende Unfallquellen
zu verhindern (Holzbeilagen verwenden),
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(2)

(3)

(4)

Sind die Rdder der entgleisten Achse
des Wagens geniigend hochgewunden, miis=
gen Bohlen und Stahlplatten untergelagt
werden., Eg ist darauf zu achten, daB
die Unterlagsbohlen stets waagerechi
liegen, Beim Stapelbau sind die Boh=-
len im Kreuzverband zu legen, Danach
sind die Winden einzulassen, dann ist
eine Winde schrég am Kopftridger anzu-
gsetzen und der Wagen seitlich zu ver-
schieben, bis sich beide Rader liber
den Schienen befinden, Der Wagen ilst
nunmehr in der Léngsrichtung auf dem
Gleis zu verschieben, wobei er von den
Unterlagen herab auf die Schienen
léuft, Beladene Wagen mdglichst mit
hydraulischen Hebern anheben, Aufgleis-
briicke mit Rollwagen unterbauen und
gseitlich ziehen, Bel gepreBten Puffer-
bohlen Angriffsfldche durch Stahlplat-
ten oder durch Einlegen von Hartholz-
stiicken vergrdBern., Nach dem Aufglei-
sen sind sdmtliche Keile und Auffang-
stiicke zu entfernen. Achslager priifen,
ob Lager und Druckstiicke ordnungsgemisB
in der Achsenbuchse sitzen.

Zwel Achsen entgleist (leerer oder be-
ladener Wagen)

Die am weitesten vom Gleig entfernte
Achse 1ist zuerst einzugleisen., Um die
einwandfreie geitliche Verschiebbar-
keit zu ermdglichen, ist vorher die
Achse, die dem Gleis am nahesten
steht, auf eine Unterlage als Dreh-
punkt zu setzen., Sonst sind die Ar-~
beiten wie in Ziff., (1) auszufiihren.

Dreiachsiger Wagen entgleist (leerer
oder beladener Wagen)

Die Arbeiten sind wie in Ziff. (1)
auszufithren, Die Mittelachse ist da-
bei gut zu verkeilen, um den Wagen
nicht unnotig hochheben zu milssen,

Mittelachse eines dreiachsigen Wagens
entgleist

Achslagergehduse oder Mittelachse gut
unterkeilen, Wagen mit Winden anhe-
ben., Sind die Rdder der Mittelachse
geniigend hochgewunden, miissen Bohlen
und Stahlplatten untergelegt werden,
Die Winden sind einzulassen. Achsein-
driicker einhdngen und Achse seitlich
durch Winde eindriicken,



(5)

(6)

(7

(8)

(9)

(10)

(11)
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Ein Drehgestell entgleist

Beim Aufgleisen mufl gich die Auf-
gichtskraft von der Bauart des Dreh-
gestelles liberzeugen. Ist der Dreh-
zapfen nicht mit einer Begrenzung
(Splint oder Mutter) versehen, muB

das Drehgestell am Wagenkasten oder
an den Lingstrdgern mit Ketten oder
Seilen befestigt werden. Es ist darauf
zu achten, daB das Drehgestell einpen-
deln kann, damit beim Aufsetzen auf
das Gleis keine Schwierigkeiten auf-
treten., Im allgemeinen erfolgl sonst
das Aufgleisen wie beim normalen Auf-
gleigen einer Achse.

Zwei Drehgestelle entgleist

Hierbei ist das in Ziff. (1) Beschrie-
bene sinngemdfB anzuwenden, d. hey, zZu=-
erat ist das dem Gleis am n&chsten
stehende Drehgestell auf eine Unterla=-
ge zu setzen und fiir den weiteren Vor-
gang des Aufgleisens als Drehpunkt zu
verwenden, Auf ein gutes Verkeilen der
Achsen ist zu achtens

Wagen quer zum Gleis

Leerwagen konnen bei einigermafien fe-
stem Boden gezogen werden, Bel schlech-
ten Bodenverhdltnisgsen ist eine feste
Unterlage aus Bohlen herzustellen, Das
Aufgleigen erfolgt dann entsprechend
Ziff, (1) bis (6),

Wagen ineinander geschoben

Die Wagen sind mit einem Zugseil aus-
einanderzuziehen, Es ist darauf zu
achten, daB das Seil erst gestrafff
wird., Das Benutzen von Ketten ist ver-
botene

Wagen Uberpuffert

Der obere Wagen ist zu heben und der
untere wegzuselzen. Aufgleisen sonst
wie vorstehend beschrieben,

Achsbruch

Leerwagen sind, wenn mdglich, iiber
Puffer, sonst auf Hilfsdrehgestell zu
transportieren, beladene Wagen sind
guf der Seite des Achsbruches zu ent-
laden und wenn mdglich iiber Puffer,
sonst ebenfalls auf Hilfsdrehgestell
zu transportieren,.

Achshalberbruch
Beim Brechen einer Achshalterhdlfte
ist das Achslagergehduse an der festen

(12)

Achslagerhdlfte anzuschlingen, Beim
Bruch beider Hdlften ist das Achsla-
gergehduse an den Federbdcken mit
Ketten oder Spannschldssern, die am
Gehduse und Federbock befestigt wer=
den, aufzuhdngen,

FPlankenfahrt

Beide Fahrzeuge sind entgegen der Auf-
laufrichtung auseinanderzuziehen, Das
Aufgleisen erfolgt entsprechend den
zuvor beschriebenen Fdllen., Bel ent-
gleisten beladenen Wagen, die sich in-
einander verklemmt haben, einen Wagen
aussetzen und den anderen entgegen der
Auflaufrichtung auf das Gleis ziehen,

12,3, Technologie fiir das Aufgleisen

2achgiger Dieseltriebfahrzeuge

(Anlage 6 zur Anw, Nr. 39 zur BOA)

(1) Beim Aufgleisen von 2achsigen Diesel-

(2)

triebfahrzeugen, bei denen noch eine
Achse auf dem Gleis steht, ist diese
Achse zwischen dem Achslagergehduse
und dem Rahmen fest zu verkeilen und
einseitig durch Radkeile festzulegen,
Die zweite Achse muB zwischen dem
Achslagergehiuse und dem Achsgabelsteg
unterlegt werden, Die Winden sind
senkrecht an die markierten Anhebe~
stellen anzusetzen, Sind die Rider

der entgleisten Achse geniigend hoch-
gewunden, miissen Bohlen und Stahlplat-
ten untergelegt werden, Danach sind
die Winden einzulassen. Eine Winde

ist schrdg an den Rahmen anzusetzen.
Das Fahrzeug ist seitlich zu verschie-
ben, bis sich beide Rider {iber den
Schienen befinden,

Bei Entgleisung beider Achsen ist an
der dem Gleis am ndchsten liegenden
Seite eln Drehpunkt zu bauen, Die an-
dere Seite ist anzuheben und, wie in
Ziff. (1) beéchrieben, aufzugleisen,

12,4, Hinweise auf weitere Technologien

fir Triebfahrzeuge

(Anw, Ny, 39 zur BOA)

= Anlage T3

Technologie fiir das Aufglei-
sen von Dieseltriebfahrzeugen
V 60

- Anlage 8: Technologie fiir das Aufglei-

sen von Dieseltriebfahrzeugen
Vv 100



= Anlage 9: Technologie fiir das Aufglei-

gen von Elektrotriebfahrzeugan

= Anlage 10: Technologie flir das Aufglei-

gen von Dampfapelcher- und
Dampf lokomot tven,

12,56 Behandlung entgleister Fahrzeuge

(1)

(2)

(5)

Jedes entglelste Fahrzeug ilst vor Wie-

derinbetriebnahme auf Lauffahigkeit zu
untersuchen, auch wenn keine Beschéddi-
gungen vermutet werden,

Nach jeder Entglelsung ist mit dem
StichmaB bei allen Rads#fzen der Rik-
kenfléchenabstand der Radreifen an

4 Punkten in Hohe der Schilenenoberkan-
te zu messen,

Die Ziffer 4 der Anlege 11 behandelt
die erforderlichen Untersuchungen an
Triebfahrzeugen,

Bei der Untersuchung elnes Wagens ist
zu beachten, daB

» der Rilckenflédchenabstand der Rad-
reifen innerhalb des Betriebsgrenz-
maBes (1360 ¥ 3 mm) liegt,

« der zuldssige Seitenschlag der Rad-
scheiben den Wert von 2 mm nicht
tiberschreitet,

o keine Ausbrilche an den Spurgrenzen
vorhanden sind,

» bei Drehgestellen die Entfernung
zwischen Federbock am Rahmen und
Federbund nicht weniger als 30 mm
betrdgih,

. die Lagerschalen in dex normalen
Lage sind und die Rollenlager sich
in einem einwandfreien Zustand be-
finden,

. das Untergestell, die Achshalfer,
die Zug- und StoBeinrichiungen, die
Tragfedern und Federaufhéngung und
die Luftleitungen weder verbogen
noch angerissen sgind,

» dle Niete, dle Schrauben und die
Keilverbindungen nicht lose oder ab-
geschert gind,

» 8ich die Puffer in einem einwand-
frelen Zustand befinden und der
vorgeschriebene Pufferabstand ein-
gehalten 1sti.

13, Hinweigse auf Preisanordnungen

"Preiganordnung Nr, 4558/3

- Gleisbauvarbeiten auBer Gleisbauarbeiten

am Streckennetz der DR"

vom 1, Jull 1973

Alte Bezeichnung:

Heft 38 der "Preisanordnung 4410

= Neubauleistungen - Gleisoberbauvarbei-
ten" vom 1, April 1966

Die Teillpreise des Heftes 38 (Seite 7
bis 191) bleiben unverdndert, wihrend
die Vorbemerkungen in der PAO 4558/3
neu gefaBt worden sind. Diese Vorbe-
merkungen haben folgendes zum Inhalt:

I Grunds&tzliche Bestimmungen
IT Geltungsbereich
III Allgemeine Bestimmungen
. Grunds&dtze der Preisbildung
o Preisbildung fiir Betriebe der
nichtvolkseigenen Wirtschaft
. Technische Gilite-= und Leistungs-
bedingungen
o Zwischenlagerungskosten
o Kalkulation weiterer Kosten
IV Teillprelge = Aufbau der Kosten- und
Preiskalkulation
v SchluBbestimmungen

Anlagen;
o Kalkulationsgchema zur PAO 4558/3
= Anlage 2
o TGL-Entwurf iiber Verluste von
Oberbaumaterialien
- Anlage 3

o Tabelle der Kosten- und Ver-
brauchsnormative fiir Energie und
Treibstoffe
= Anlage 4

Diese Vorbemerkungen der PAO 4558/3
sind veroffentlicht in den

Glelsbauinformationen 9/1973

der DR - Reichsbahnbaudirektion
des Erzeugnisgruppenverbandes -
Gleisanlagenbau (Seite 31 bis 44)

"Preisanordnung 4410 - Heft 39 -~

Spezielle Bauvarbeiten fiir den Bahnbau"
einschl. der Berichtigungen und dem
1. Nachtrag.



14, Kennzahlen fiir AnschluBgleise

- Diese Kennzahlen konnen fir die iiber-
schldgige Ermittlung von Preisangebotben,
filr Grobpriifungen und zur Abgabe von ,
Hochstpreisen verwendet werden.

- Der verbindliche Preis ist nach den giil=

tigen gesetzlichen Bestimmungen und
nicht nach diesen Kennzahlen zu ermit-
teln,

- Diese Kennzahlen wurden vom VEB BMK Koh—
le und Energie, Hoyerswerda im Mirz 1969

erarbeitet,
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Bauarbeit /Gewerk 1 m Gleis (M)

ohne Weichen mit Weichen
Summe L IT ca, 10 ca. 10
L IIT
Erdarbeiten (man,) 26 60 - 120
Erdarbeiten (masch.) 47
Rohrverlegearbeiten 9 5=9
StraBenbau 0 - 55 0 - 30
Drainage 3 2 =3
Gleisoberbauarbeiten 395 520 = 560
Industrieanstriche 1 = 2 1 =2
Summe L I 53 75
Summe L IV 12 17
Angebotgssumme
L I~ L IV ohne 600 - 650 840 ~ 900
Projektkosten

15, Literaturhinweise

Folgende Unterlagen wurden, auBer den in
den jeweiligen Abschnitten aufgefiihrten

Vorschriften der DR und TGL, zur Ausarbei-

tung dieser Broschiire verwendet:

- GBl. SDr. 740 vom 15, 12. 1972
Anordnung iiber den Bau und Betrieb von
Anschlufbahnen - Bau- und Betriebsord-
nung filr AnschluBbahnen (BOA) -
vom 2., 6. 1972

- Dr.=Ing. habil, Gert Kossatz
Betriebseinrichtung
Wissensspeicher Projektierung Band I
VEB Verlag Technik Berlin

-~ Richtlinien fiir die bauliche Durchbll-
dung von Gleisaufhingungen, Eisenbahn-

behelfs- und =hilfsbriicken filr Normal=-
gpur bis 30 m Stitzweite sowie deren
StUtzkonstruktion (R1 - Behelf)
Ausgabe 1962

Aus dem transpress VEB Verlag fiir Ver-
kehrswesen, Berlin folgende Unterlagens

= Autorenkollektiv
Facharbeiter fiir Eisenbahnbautechnik
o Tell 1: Technische Grundlagen
o Tell 23 Technische Gestaltung und
Unterhaltung des Eisenbahn-
oberbaues

o Teil 3: Maschinenkunde

= Schoen A,

Eisgenbahnoberbau Band 1 und 2

- Kohler G., Menzel H.

Giiterwagen = Handbuch

= Lothar Reinhardt

Rangier - Diesellokomotiven

16, Anschriften der Staatlichen Bahnguf-

sichten

- Staatliche Bahnaufsicht des Ministeriums

fir Verkehrswesen

Postanschrifts Min, f. Verkehrswesen
- Staatliche Bahnaufsicht
108 Ber lin
VoBstraBe 33

1055 Berilin
Chodowieckistr. 15
Tel, Berlin 587 21390

Dienstsitz:

- Staatliche Bahnaufsicht bei der Reichs-
bahndirektion
. Berlin
Postanschrift: 1054 Berlin

Wilhe lm=Pieck=Str., 142

104 Berlin
Invalidenstr. 130/31
Tel, Berlin 587 21361

Dienstsitz: .

o 15 Cottbusg
Pogtanschrift BahnhofstraBe 42

u, Dienstsitzs: Tel, Cottbus 64 3361
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s 801 Dresden
Postanschrift: AmmonstraBie 8
Diengteitzs Wiener Str. 5 b

Tel., Dresden 4810 3361

» 50 Erfurt
Postangehrifis Bahnhofstr. 23
Dienstgitz: Thdlmannsgtr. 65

Tel, Erfurt 51 231361

o 22 Greifswald

Postangchrifl: Johann-Stelling-Str. 30

Dienstsitz: Anklamer Str., 29 - 31
Tel., Greifswald 5111 354

. 402 Halle
Pogtanschrift Ernst-Kamieth-Str, 2
u, Dienstsitzs Tel. Halle 84 361

. 301 Magdeburg
Postanschrift: Materikstr. 1 = 10

Dienstsitz: Seumestr. 1
Tel, Magdeburg 375 361

Postanschrift Ernst-Thidlmann-Str. 15
v, Diensteitzs Tel. Schwerin 825 456

17, Allgemeine Bedingungen fiir Anschluf-
bahnen (ABA) - Anordnung iber die Regelung
der Rechtsbeziehungen zwigchen der Deut-
schen Reichgsbahn und den AnschluBbahnen
(GBl., I Nr. 38, Seite 357 = 362) vom

4o To 1974

- Geltungsbereich (§ 1)
(1) Diese Allgemeinen Bedingungen gelten
fiir die Regelung der Rechtsbeziehungen
zwischen der Deutschen Reichsbahn und
den Rechtstridgern und Bigentiimern von
AnschluBbahnen (AnschlieBer). Piir die
Rechtabeziehungen zwischen der Deutschen
Reichsbahn und einer Gemeinschaft von
AnschlieBern gelten sie im Umfang der ge-
troffenen Vereinbarungen.

(2) Fiir Nutzer oder Pidchter von AnschluB-
bahnen gelten diese Allgemeinen Bedin-
gungen in dem Umfang, wie zwischen ihnen
und der Deutschen Reichsbahn Rechtgbe=
ziehungen entstehen,

(3) Diese Allgemeinen Bedingungen gel-
ten flir die Bezlehungen zwlschen

a) Rechtstrigern und Eigentiimern von
AnschluBbahnen zu den Nutzern und
Pachtern sowle zwischen diesen und
Mitbenutzern,

b) Haupt- und NebenanschlieBern

nur soweit, als die Deutsche Reichsbahn
davon betroffen ist., Die in Buchstaben

a) und b) Genannten haben ihre Beziehun-
gen untereinander vertraglich zu regeln,

(4) Fiir den Bau und die Instandhaltung
der Bahnanlagen, Fahrzeuge, Signale,
Rangiermittel, Rangiergerdte und Signal-
mittel, den Betriebsdienst der AnschluB-
bahnen sowie fiir den Ubergang von Fahr-
zeugen der AnschluBBbahn auf Gleise der
Deutlschen Reichsbahn gelten spezielle
Rechtsvorschriften,

In den weiteren §§ wird folgendes behan-
delt:

. Begriffsbestimmungen (§ 2)

. AnschluBbahnvertrag (§ 3)

o Betriebsdienstliche Bestimmungen (§ 4)

» Sonderleistungen (§ 5)

. Verkehrsdienstliche Bestimmungen (§ 6)

o Mitbenutzen der AnschluBbahn (§ 7)

» Begehen der AnschluBbahn und Fest-
stellen von Mingeln (§ 8)

» Bedienen der Einrichtungen fiir die
Betriebsfihrung (§ 9)

» Instandhaltung der AnschluBbahn (§ 10)

o Anderung und Erweiterung der Bahnan-
lagen (§ 11)

. Uberlassen und Vermieten von Gelsnde
und Anlagen (§ 12)

o Entgeliberechnung und Zahlungspflicht
(8 13)

. Materielle Verantwortung (§ 14)

» Beendigung und Anderung des Vertrags-
verhdltnisses (§ 15)

. Abbau der AnschluBbahn (§ 16)

- Sonstige Bestimmungen (§ 17)

» Rechtgstreitfgkeiten (§ 18)

o SchluBbestimmungen (§ 19)

(1) Diese Anordnung tritt am 1, Janu-
ar 1975 in Kraft.



(2) Gleichzeltig treten auBer Kraft:

a)

b)

Anordnung vom 7. April 1955 zur Re-
gelung der Rechisbezishungen zwischen
der Deutschen Reichsbahn und den An-
schluBbahnen (Sonderdruck Nr, 76 des
Gesetzblattes),

Anordnung Nr., 2 vom 15, Dezember 1964
zur Regelung der Rechisbeziehungen

= 50 «

c)

zwischen der Deutschen Reichsbahn und
den AnschluBbahnen (GBl. IIL 1965
Nr, 2 Seite 7),

Anordnung Nr, 3 vom 19, August 1970
zur Regelung der Rechtsbeziehungen
zwischen der Deutschen Reichsbahn und
den AnschluBbahnen (GBl., II Nr. 76
Seite 536).
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1T, Krangleise - Inhaltsverzeichnis

1s Allgemeine Grundsitze fiir Pro-=
Jektierung, Ausfithrung, Abnsghmen
und Kontrollen

Tele Begriff "Betreiber"

1626 Projektierung

1630 Aufbau der Kranbshn

1.4, Abnahmen vor Kranmontage

1655 FPunktionspriifung nach Kranmontage

1.6, Laufende Uberwachung und Wartung
der Kranbahn

2, Unterbau

207 Aufgabe des Unterbauves

2.2, Forderungen an den Untferbau

2.3, Zvldssige Sohlpressungen nach TGL
(ps zul.) filir Locker- und Festge-
stein (TGL 11463 Bl, 1, Ausgabe
Entwurf 9.64)
o nichtbindige Brdarten (Tabelle 1)

o bindige BErdarten (Tabelle 2)
. Pelsggestein (Tabelle 3)
RTINS Hinweise zum Abschnitt 2.
"Unterbau'
3. Oberbau

3.1, Allgemeine Grundsédtze
3.2 Zuldgsige Toleranzen
3630 Krangleisoberbauten
3.3.1., Regelkranbahngleige - Holz-
schwellen auf Schotterbett
3,3.2. Regelkranbahngleise - Ortbeton-
gtreifenfundamente
3.3.3, Regelkranbahngleise - Fertigleile
303.4, Kranbahnen fixr TDK in 4 Varianten
(Ortbetonbalken, Querschwellen-
gleis auf Schotterbettung, Stahl-
trédger auf Einzelfundamenten,
Gleigplatten)
3.5. Stahlbetonfertigteil fiir TDK 120 Mpm
+3.6. Stahlbetonfertigteil fiir TDK von
40 bis 160 Mpm
3.30.7. Stahlbetonfertigteil fiir TDK bis
40 Mpm
303680 Spannbetonfertigieil fir TDK von
40 big 120 Mpm
303+9. Kranbahn auf Hartholzschwellen fiir
PDK 120 Mpm
3030100.Kranbahn auf Stahlbetonbalken und
Bohrpfédhlen fiir PDK 120 Mpm
3:3.11.Kranbahnen auf Holzschwellen fir
Vollportalkrane 12,5 bis 20,0 Mp
3.3.12.Krgnbahnen auf Stahlbetonbalken
und Bohrpfdhlen fiir Portalkran
12/8 Mp x 40 m
3.4, Oberbaumaterial
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Schiene S 49

SchienenstoB
Schienenbefestigung
Befestigungsmaterial fiir S 49
Einbaubeispiele
Materialbedarf filir eine
Schienenbefestigung "K"
Schienenbefestigung '"System
Ruderi"

Spurabstandshalter
Verlegeliicken

Krangleisende

Anordnung von TDK-Gleisanlagen

zum Gebdude

Abstand vom Geb&dude

Krangleise an Bdschungen
Anordnung von TDK-Gleisanlagen
in Abh&ngigkeit von der Gebiude-
lage

Hohenversatz des TDK-Rapid III/2
Hinweise zu Ziffer 4.2, bis 4.4.

Blitzschutz flir Krangleisanlagen
Begrifife
Erdungsanlagen

Anordnung und Ausfiinrung von
Erdern

Verbindungen Anschlilsse und
Korrosionsschutz

Ndgherungen

Priifungen

Hinweise zum Abschnitt 5
"Blitzschutz"

Elektrotechnischer AnschluB

Technische Sicherheit
Sicherheitstechn, MaBnahmen beim
Uberschneiden des offentl, Ver-
kehrsraumes
Arbeitsschutzanordnungen

Standards

Werkstandards
Industrie- und Speziglbau
Wohnunge- und Gesellschaftsbau

PAO 4410

= Baumontagen, Heft 18
(avszugsweise)

Sonstige Hinweise




Anlagen zu II - Krangleise

II/1: Turmdrehkrane - technische Daten
zur Bemessung von Kranbahnen
- Tabelle
- Rad- bzw. Wippendriicke von TDK
(Rapid III/2, V/2, V/3, UK 100,
UK 160 und TK 160)

II/2: Turmdrehkrane - Leistungsparameter

II/3: Portaldrehkran 120 Mpm (VEB Baume-
chanik Barleben)

II/4: Vollportalkran in Eintridger-Voll-
wandbauweise (VEB Baumechanik Bar-
leben)

II/5: wie II/4 - Produktion ab IV/1973

II/6: wie II/4 (VEB Baumechanik Welzow)

II/7: Vollportalkran in Eintriger-Fach-
werkbauweise (VEB Baumechanik Bar-

leben)

II/8: Krangleisende - Prellbock und End-
gchalter fiir den TDK "Kb-160.2" (SU)
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11, Krenglelse

J. Allgemeine Grundeftza fie Projelktiarung,
Augfiihrung, Abnahmen, leufende Ubsrwechung

und Wariung

~Bogriff: Beireiber

Der Bestreiber eilnes Avbeitsmittels ist die
Sirukfureinhelt, dls es iberwiegend enwen-
det oder nutzl. Der Leiter (Baulelter) der
betreibenden Struktureinhely trdgt die
peradnliche Vérantworﬁung fiiz die owdnungs-
goemidfe Auslbung der Betreiberfunkiion,

Br hat folgenda Pflichtens

- termingemiBe Gewdhrung von Beu- uvnd Mon-
tegafreihed ten an die susfUhrenden Strulk-
tursinheiten einschli. ordnungsgemiBer
Frelgabe zur AusfUhrung der Avbeiten,

= lanfende Konirolle und Instandhaltung in
seinem Veraniwortungsberaich,

= Nutzung der Arbeitemitlel entsprechend
lhrer Parameter und Technologie,

- sachgemife Bedienung, Wariung und Pfle-
88y

= Anzelge von Méngeln an Arbeitsmitleln,
sowelt dle Iastandsetizung nicht von
eigenen Kréften des Beireibers miglich
ied, bel der fir dle Reparelur zustin-
digen Struktureinheit,

- rochiizeitige Vereinbarung aller vorge-
gchriebenen Prilfungen, Unfersuchungen
und Revigionen mit den dafile zusténdi-
gen Strulkiureinheiten,

- auggefiihrte Reparaturen abzunehmen und
der guzfilhrenden Struktureinheit dis
ordnungsgemdfie Ausgfilhrung zu bestitigen,

1.2¢ Projelkilerung

Tm Normelfall wird vom Tachnologen ent-
sprechend dem Baugrundgutachiten der kon-
gtrvkiive Aui'baun der Keranbehn (Unter- und
Oberbau) festgelegt. Dazu gehbren evil.
erforderliche MaBnahmen zwe Bodenetabili-
siscung und Entwdsserung (offene Grében,
Drainagen). Sofern aus dem Raugrundgod-
achten flir den Bauetellensufpchlufl nich
genau hervorgeht, welshe Belasgtungen der
Brdstoff 1im Kranbahnbereich aufnehmen
kann, iet slna zusHtzliche Begutachiung
filv diesen Bereich einzuholsn,

Im Senderfall, d. h. wenn kein Standard
anwendbar ist, hat der Teschnologe oln ge-
sonderies Kranbahnprojekt auszuarbeiten,

(3

n

Dieses lst der Staatlichen Bauaufsicht
zur Uberprifung und Bestitigung vorzule-
gen,

1edo Authaw der Xranbahn

Piir den Aufbau der Kranbahn ist der Be-
treilber (Bauleifer) verantwortlich., Er
nat folgende Leistungen nach Standard
oder Kranbahnprojekt zu erbringen:

= Bau der Kranbahn (Unter- und Oberbau)

= Anbringen der Gleisendbegrenzung wie
%o Bo Prellbdcke, Schaltlineale
(Bau der Prellbscke und dew Schaltline—
ale nach den Unterlagen des Kranherstel-
lers in Werkstdtten mit enfsprechender
Zulagsung.)

= Herstellen der Blitzschutzanlage und
des elekirotechnischen Anschlusses bis
Zum Héuptschalter,

- Aufstellen von Warn- und Fahrbegrenzungs—
tafeln,

ks

24s Abnahmen vor Kranmontapge

= Abnahme der Kranbshn durch die Staatli-
che Baveufslcht, wenn wie unteer 1,2, be-
schrieben eln Sonderfall vorliegt,

= Abnahme der Blitzschutzanlage durch
einen zugelassenen Blitzschutzbetried
oder enteprechend ausgebildeten Fach-
mann,

= Abnahme des elektrotechnischen Anschlus-
ges durch den zustdndigen Elektromei-
ater des Betriebes,

1.5« Funkiionsprilfung nach Kranmontage

Die Funktiocnspriifung der Kranbahn ist in
der unglUnstigsten Auslegerstellung mit
dsr hdchsten bei der Montage vorkommenden
Lagtstufe durchzufilhren, Auftretende Min-
gel sind sofort zu beseitigen und die
Funktionsprob€ ist zu wiederholen,

1.6, Tmufende Uberwachung und Wartung

dor Kranbshn

Der Betreiber hat zu sichern, dapf die
technischs Sicherheit und Betriebsfdhig-
kelt cder Kranbahn durch perstnliche Kon-
irollen, enisprechenda Pflege-, Wartungg-
und InstandhaltungsmaBnahmen sthndig ge-
wahrlelstet wird.
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Dazu gehdri:

- Kontrolle der Laschenschrauben an den
Schienenstdfen und der Schraubsn bzw.
Keile der Unterlagsplatten sowie asller
Befestigungsmitiel an der Blitzschutz-
anlage, des elektrotechnisehen An-
schlusses und der Gleisendsicherung;

seren Abweichungen gegeniiber den zu~
léssigen Werten des Kranherstellers
sind sofort Hohen- bzw, Spurregulierun-
gen durchzufiihren,

- Muster filv das Exfassen der Nivelle-
mentsergebnisse und Spurweitenmessungs:

- regelmédfBiges Nivellement der Krangleils- Baustelle:
anlage mit Spurweitenmessung. Bei gris- Krang
Nivellementergebnlsse und Hpurweitennasgung
( Abstand der Festpunkte < 3,0 m )
Datum | Fest- Schiene Differenz Spurweite
pkte belastet unbelastel Querprofil (mm)
bau- bau-~ bau- au= balastet | unbelastet Ist | Abweichung
seitig | abgewandt | seitig|ebgewandt R +
T 2 3 4 5 b 1l 8 ) 9 | 10

- Bel Witterungsverdnderungen (starker Re-
gen, Frost, groBe Trockenheit) ist ein
zusttzliches Nivellement mit Spurweiten-
messung durchzufiihren,

- Werden die Mindestforderungen nach den
Werten des Kranherstellers sowie Werk-

standard bazw. Kranbshnprojekt nicht
mehr erreicht, so ist der Kranbetrieb
gsofort einzustellen., Der Kran darf erat
wieder in Betrieb genommen werden, wenn
alle festgestellten Mangel beseifigl
gind,




2o _Unterbau

2016 Aufgabe des Unterbauves

Der Unterbau hat die Aufgabe, die Uneban-
heiten des Gelindes auszugleilchen, dem
Oberbau ein tragfshiges Lager zu geben
und die Kranlasten gleichmiBig auf die
Brdoberiliche zu iibertragen. Der dauer-
hafte und betriebssichere Zustand des
Obexrhaues hidngt vnmitielbar vom zweckmig-
gig ausgebildeten, tragfdhigen und be-
stdndigen Unterbau ab,

2.2, Forderungen an den Unterbau

~ Die Tragfédhigkeit des Baugrundes wird
durch die Erdstoffkennzahlen des Bau=
grundguiachtens bestimmi, Tn Zweifels-
fdllen ist eine Beratung mit dem Inge-
nieur fiir Baugrundfragen erforderlich.
Folgende Kennzahlen nach "TGL 11 459
vom Dezember 1968 - Baugrundmechanik:
Pormelzeichen” sind zu beachien:

o flir alle Lockergesteinsarten -
Standarddichte, Bettungsziffer und
Verformungsmodul;

» fliz frostsicheres Lockergesiein
{(nicht bindige Brdarten) =
Ungleichformigkeitsgred, Kornvertei-
lung, Dichteindex und wirksamer Rei-
bungswinkels;

o flr frostverdnderliches Lockergestein
(bindige Erdarten) -~
Verformungsmodul, Plastizitdtsindex,
Kongistenzindex, wirksamer Reibungg-
winkel und wirksame Kohdsiorm.

= In jedem Fall muf der Muiterboden bis
zum tragfédhigen Lockergestein abgescho-

ben werden,

- Missen Kranbahnen in Auffiillungen ge-

griindet werden, =o missen die Auffiillun-

gen folgenden Verdichiungsangpriichen
entsprechens

s frostsicheres Lockergestein
€4 =0,95E84, s

o frogtverdnderliches Lockergestein
Ed=0,97E4d, s

~ Wenn eine Kranbahn zum Tell im Bereich
von Bauwwerksverfiillungen zu liegen
kommt, so muB die Verdichtung des ein-
geflillien Lockergesteins der Lagerungs-
dichte des gewachsenen Baugrundes ent-
gprechen.

= Bei der Crilndung suf Auffiillungen, be=

stehend aug industriellen Abfdllen, muB
zwecks Festlegung der Grindung der Kran-
bahn der Ingenieur flir Baugrundfragen
bzw. VEB Baugrund Berlin beauftragt
werden,

= Auf planiertem Trimmergelinde diirfen

grundsétzlich keine Kranbahnen verlegt
werden. Das Geldnde muf in Lingsrichtung
der Kranbahn = 1420 m tief ausgehoben
werden, wn evtl, Hohlrdume festzustel-
len. Der entstandene Binschnitt sowie
die vorgefundenen Hohlr#ume sind lagen-
weige zu verfiillen und zu verdichten

( &= 0,95 Ed, s).

- Dasg Wagser hat flir die Standsicherheit

des Unterbaues eine wesentliche Bedeu-
tung. Es ist in der Lage, die Tragfihig-
keit des Unterbaves zu vermindern und

im ungilinstigen Fall aufzuheben. Der Un-—
terbau igt besonders bel frostveridnder-
lichem Lockergestein gegen Anfweilchen
durch Oberflidchenwasser zu schiitzen.

Eg empfiehlt sich, das Planum friihzei-
tig in Trockenzeiten, wenn keine offen~
gichtliche Aufweichungsggefahr besteht,
mit Quergefédlle 1 : 25 herzustellen, da=-
mit sich kein stehendes Wasser ansammeln
kann. Anfallendes Tagewasser ist durch
Vorflut oder Drainage sicher abzufiihren,
Als geeignete WasserhaltungsmaBnahmen
gind Léngsdrainagen in Kies- oder Schot-
terbettung oder offenes Gerinne (Min-
destneigung 1 ¢ 250) lings der (Gleisan-
lage anzuordnen,

Gut entwisserte Steinsandpolster (gut
abgestufter Sand oder Kiessand) unter
dem Oberbau kdnnen bei gtark bindlgen
Erdstoffen empfohlen werden, sind je-
doch nur in Ausnahmefdllen wirtschaft-
lich vertretbar,



263 Zullseigs Sohlpraseungen

nach TGL (p

a8’ zul)

filr Locker- und Fagtsestein

Auszugsweise Abschrift sus dew TGL 11 463
Bl. 1, Ausgabe Entwurf 9,64 - Bauwerlkse
grilndungen 1

Grundsétzs fir die Projektierung Hooh=
und Industrievauten, Verbindliche Anwen-
dung 1t. Welsung der Staatlichen Bauauf-
sicht beim Ministerium filvr Bauwosen vom
22, 12, 1964 mit den Erglinzungen und Be-
richilgungen vom 26, 1., 1966,

Tabelles 1 Zuldmsige Sohlpressung p Byl fle nichtbindige Brdawmten in kp/om2

(Tafel 5 der TGTL 11 463 B1l, 1 - Seite 14 - augzugsweise )

e

1fd.} Erdari Verdichiungeverhilinia | reehuerische | Einbinde- Fundamentbreite b
Ve DE Rohwiahis tieTe (m)
T, te 0,5 | 1,0 1,5
(¥Mp/m”) {m)
1 2 3 4 5 6 7 N
1 0,67 & Dy 1,80 ) 2,00 { 4,00 § 5,00
2 Kies und _615.0 %jgg gggg 2‘9287
4 Kiezasand
5 0,5 3 Dy < 0,67 1,70 .0} 4,75} 7200 7§gng
7 - G T,00 (2,00 {2
e %383 g @ 08 DR oo ) sisolsioo | 4375
10 < . 0 1,50 | 3,00 | 4,00
i 0,67 £ Dy 1,80 71%0 ?:58 Z:gg T:go
13 | Grob- z ,00 17, 3,00
14 | una, 905 * Dy <0,67 ik 11,0 3,75 | 5:25 | 4500
16 | Mitfel- 0,33 2D, < 0.5 1 60 0 0,5 TT,50 | 2,00
17 | eand »33 = Dy < 0, ' N 2,75 4 4,00 | 3,50
19 D < 0,33 150 0 0,50 § 0,75 1 1,00
20 E " ’ 1,0 1,25 | 2,00 | 1,75
22 < o 1,00 | 2,00 { 3,00
23 0,67 = Dy 1,80 1,0 4225 5,50 | 5.80
25 | Fedo~ 0,5 S 1. < 0,67 1,70 0 0,75 11,50 12,00
26 | sand ’ B <O ’ 150 o 261,;(5) ?,ggr 3,50
28 S 50
55 0,33 £ Dp < 0,5 1,60 1,0 3525 3000 | 2'%0 |
31 : 0 257170,50 | 0,75
32 Dg 4 0,33 el 1,0 1,00 1,50 | 1,50

Anmeriung zu Tabells 1 g

Flie ps’ zul linear zu interpolieren,

Zwlschenwerte dlirfen interpolievt werden,
Fir Fundament¢ mit elner Brei
und den filr die Pundamentbreite b =

te b < 0,5 m ist awischen Null
0,5 m geltenden Werten

Tabelles 2 ZulHesige Schlpressung Py, zui fir bindige Erdarten in kp/cm2
9
(Tafel 6 der TGL 11 463 Bl. 1 - Seita 15 = ausgzugsweiss)
Lfde§ Zustandsiorm rachnerische Einblnde~ 7ﬂrFundamentbreite b
Nito Rohwichta tiefe (1)
r3 e 0,5 1.0 1,5
(Mp /m”) (m) o

1 2 3 4 5 6 7

i (o} 2,00 2,00 2,00
2 | halbfest 2,10 1,0 2,40 | 2,50 | 2.50
4 tedf 2.00 (o 1520 1,20 1030
5 lasilach 4 1,0 150 1,50 1450
7 welch 1,90 0 0,60 0,60 0,70
8 plastisch ¢ 150 0,80 0,90 0,90

Anmerkung zu Tebelle 2%

Zwilschenwerte diirfen 1iue
iy Fundementbreiten zw

die fiix 0,5 m angoiebenon Werte.

Bindige Bederten m
halbfest elngesmturt
Unfersvehungen durcl

ar interpolievrt werden,
isechen 0,3 und 0,5 m golten

t fegter Zuatandsform dUvrfen alg
werden, sofern nichi ganavere
hgefUhrt werden,
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- Felsgestein

Zuldggige Sohlpressung Pg filir Fels=
12
gestein in kp/cm2
(auszugsweise Abschrift aus der TGL 11 463

Ble 1 = Seite 17 und 18)

b

zul

- Bei Ausbildung und Bemegsung von Fli-
chengriindungen auf Felsgestein ist nach-
zuweisen, daB die der angreifenden Be-
lastung entsprechenden rechnerischen
Sohlpressungen ps’ » nicht groBer sind

als die zuldssigen Sohlpressungen

p

°

s, zul

= Die zuldssigen Sohlpressungen diirfen
der Tabelle 3 (Tafel 8 der TGL 11 463
Bl., 1 - Seite 18) entnommen werden, so-
fern eine eindeutige Einordnung des an-
stehenden Feslgesteins moglich ist.

- Die in der Tabelle 3 angegebenen Kleinst-
werte der zuldssigen Sohlpressungen gel-
ten fir den Iall, dafB das Felsgestein
stark zerkliftet ist und Verwitterungs-
erscheinungen aufweist und seine Lage-
rungsverhdltnisse unglinstig sind.

-~ Die GroBtwerte gelten bei geringer
Kluftigkeit und gilinstigen Lagerungs-
verhdltnissen des Felsgesteins,

- Entsprechend den natiirlichen Gegeben-
heiten diirfen Zwischenwerte verwendet

werden,

~ Die in der Tabelle 3 angegebenen zulds-
sigen Sohlpressungen gelten nicht,
falls bei den Felsgesteinsarten der
1fd. Nr. 4, 6, 7 und 8 Grundwasser ober-
halb der Griindungssohle ansteht und
falls bei stark geneigtem Gelidnde das
Gebirge eine in Gel@nderichtung fallen-
de Schichtung aufweist oder tektonisch
zerkliiftet oder verworfen ist.
In solchen Fdllen oder falls hinsicht-
lich der Einordnung der Felsgesteins-—
arten in die in Tabelle 3 angegebenen
Felsgesteinsgruppen oder ihrer Beschaf-
fenheit und Lagerungsverhiltnisse Un-
klarheiten bestehen, ist zur Festlegung
der zuldssigen Sohlpressungen und ge-
gebenenfalls besondere bautechnische
MaBnahmen eine zugelassene Ingenieurgeo-
logische Untersuchungsstelle hinzuzuzie-
hen,

- Die Tabellenwerte konnen in begriindeten

Fdllen und nach ausreichenden Unter-

suchungen unter Hinzuziehung einer zuge-

lassenen Ingenieurgeologischen Unter-
suchungsstelle iiberschritten werden,

Tabelle 3 Zulédssige Sohlpréssungen p

in kp/cm® fiir Felsgestein
(Tafel 8 der TGL 11 463 Bl, 1 - Seite 18)

g,zul

Nr o

Felsgesteinsgruppe

zul¥salge

Sohlpressung

p

8,

zul

Magmatische Felsgestei=
ne, wie z, B, Granit,
Syenit, Diabas, Basalt,
Porphyr

Massige metamorphe, fe-
ste Felsgesteine, wie
Zo Bo. Gheis

Schieferartige metamor=
phe Felsgesteine, wie
Zo. B, Tonschiefer,
Glimmerschiefer

Metamorphe verdnderlich
feste Felsgesteine, wie
Zo Bs Phyllit

Klastische sedimentire
Felsgesteine mit bestdn-
digem Bindemittel, wie
Z. Bes kieselige Konglo-
merate, Brekzien und
Sandstein

Klastische sedimentidre
Felsgesteine mit unbe-
stdndigem Bindemittel,
wie z., B, tonige und
mergelige Konglomerate,
Brekzien und Sandsteine

Silikatische und dichte
karbonatische Felsgestei;
ne, wie z. B, Kalkstein,
Dolomit

Sedimentédre veridnderlich
feste Felsgesteine, wie
Zo, B, Schieferton

10

10

10

big

bis

bis

bis

big

bis

bis

bis

30

30

15

10

25

10

15




2.4, Hinweise zum Abschnitt 2, "Unterbau"

TGL 10 712 Bl, 2 Ausgabe 5,63 "Lastannsh-
men fiir Bauten, Rohwichte und Reibungs-
winkel von Erdstoffen"

TGL 11 458 Entwurf 9,64 "Baugrunduntersu-
chungen; allgemeine Grundsitze und Vor-

schriften" - verbindlich 1t. Anweisung
der Staatlichen Bauaufsicht beim MfB vom
22, 12, 1964

TGL 11 457 Ausgabe 6.71 "Baugrund Unter-
suchungen, Umfang und Auswahl von Auf-
schliissen"

TGL 11 456 Ausgabe 2,63 "Baugrunduntersu-
chungen, Beltr- und Schiirfarbeiten, Probe=-
nahme"

TGL 11 466 Ausgabe 9,62 "Bauwerksgriin-
dungen, Mindestgriindungstiefen"

TGL 11 482/01, Ausgabe 3,67 "Erdarbeiten;
Allgemeine Forderungen"

3. Oberbau

Der Oberbau hat die Aufgabe, die Kranla-
sten gleichméBig auf den Unterbau zu iiber-
tragen., Eine gute Druckverteilung auf den
Unterbau sowie eine einwandfreie entwids-
serte Bettung garantieren eine hohe Lie-
gedauer der Krangleisanlage und erfordert
die geringsten Unterhaltungsarbeiten.

301 Allgemeine Grundsidtze

. Der Oberbau ist nach Moglichkeit auf
frostfreiem Unterbau zu verlegen.

o Bei Verwendung von Holzschwellen muB
der SchienenstoB jeweils iiber 2 Schwel-
len liegen., Schwebende SchienenstoBe
sind verboten sowie die Befestigung der
Unterlagsplatten mit Schienenndgeln,

. Bei Stahlbetonldngsschwellen sind die
SchienenstdBfe so anzuordnen, daB sie
mindestens 1,0 m vom PlattenstoB ent-
fernt und auf Unterlagsplatten liegen.
Die Krangleisplatten miissen voll auf-
liegen. Gerissene oder gebrochene Plat-
ten diirfen nicht eingebaut werden.,

. Das Gleis muB horizontal liegen.
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3.2, Zuldssige Tolerangen

Die zuldsgsigen Toleranzen in der Spurweite,
dem Hohenunterschied zwischen beiden Schieg-
nen gowie der Léngsneigung sind entspre-
chend den Angaben des Hebezeugherstellers
nicht zu liberschreiten, ¢

3,3. Krangleisoberbauten

3.3.1. Regelkranbahngleise - Holzgchwellen
auf Schotterbett

- Werkstandard BSS 8 - 015, Blatt 1 vom
September 1964 = Kranbahnen fir TDK,
Regelkranbshngleise auf Schotterbett des
VEB BMK Siid, Leipzig fiirs
Rapid I, III, III/1, V/2 und Baumeister
40 Mpm

1E ZhlIn BRI =i
(- . g =
| o TEE
e SN =1

7200

T

Bild 1 Regelkranbahngleis auf Schotterbett

far Rapid V/2

- Der Werkstandard hat folgendes zum In-
haltb:

« Auszug aus der Betriebsarbeitsinstruk-
tion Nr. 1/64 iiber sicherheitstechni-
sche und giitegerechte Ausfiihrung von
Kranunterbauten

. Gleisendbegrenzung

o Erdung der Gleisanlage und Stroman-
schluB

o Wartung der Krananlage

- Besonderheiten des Kranbetriebes

o Beschreibung des Krangleisoberbaues

. Schiene S 49, ihre Befestigung und
StoBverbindung

. Schwellen

. Schotterbett

» Unterbau
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o Zeichnungen: Querschnitte und Drauf- - Beispiel 1: TDK Rapid III,III/j und
gichten flir Kranbahnen obengenannver Baumeister
DK
TDK y (Bausteinkatalog BE -~ Reg.-Nr, 04400372 -

0202 Brz.=Nr, 2472)

3.3.2. Regelkranbahngleise = Ortbeton- 1250
streifenfundamente r%%m (@) 38 ;
' (b) 5000 _ Schotter (30-65mm;}

- Werkstandard BSS 8-015, Blati 2 vom T Ol .
September 1964 - Kranbahnen fiir TDK, % 'Eﬂmztf !ﬁ;;“
Regelkranbahngleise auf Ortbetonstrei- b) 2310 (a) 5630
(b) 8 080 —

fenfundamente - des VEB BMK Siid, Leipzig
fir:

Rapid I, III, IIT/1, V/2 und Baumeister o - ==
40 und 63 Mpm. gy 2 =SNGz
gleglg L I i
:: = —[L W = Tr;_. T |
~ In den Tabellen 1 bis 4 des Werkstandards e 4 —— — ==
wird, bezogen auf den Krantyp der Quer- 1 HHEHHH L H H =] 1
560 1800 2080 1800 )
schnitt, die erforderliche Betongiite, die e

maximale Vertikal- und Horizontalkraft,
die maximale Kantenpressung, die Grund-
bruchsicherhei® und die erforderliche
Einbindetiefe entsprechend dem anstehen-
den Locker=- und Felsgestein angegeben,
Dabei wird unterschieden in Kranbahnen, (Bausteinkatalog BE - Reg.-lir., 04400272 -
deren Standzeiten in oder guBerhalb der 0201, Brz.-Nr. 2472)

Frostperiode liegen,
— m%j
S Schrene S49 :

Bild 2 Kranbahn aus Betonfertigteil - Matratzen

~ Beispiel 2: TDK Rapid V/2

= Der Werkstandard hat folgendes zum In- Wfq
1200 Ve-{od’]—Rm-pan;;uﬂe |
halt: o |
« Auszug aus der Belriebsarbeitsschutz- jj_3w1
ingtruktion Nr. 1/64 iiber sicherheits- 2800

technische und glitegerechte Ausfiihrung
von Kranunterbauten

. Schienenendbegrenzung, Erdung, Strom-
anschluB, Wartung der Krananlage und .

Besonderheiten des Kranbetriebes -
. Ausfithrung von Krangleisfundamenten =]

als Ortbetonstreifenfundamente - gl g T

Technische Forderungen, Hinweige fiir § S .

die Querschnittswahl. = !
. Grundlagen o
o Ausfithrungsfdlle I T T = :i J HA#

o o 580 2120 1800 580
. Griindungsfdlle [t = ==
. Wahl der Abmessungen
» Einbindetiefe ; : :
Bild 3 Kranbahn aus Betonfertigteil - Matratzen
» Herstellen der Fundamente .
fir Rapid V/2

o Kranschiene und ~befestigung
« Spurabstandshaltfer

3.30.3. Regelkranbahngleise ~ TFertigteile
- Flir die TDK entsprechend den Beispielen

= Werkstandard BSS 8 = 015, Blatt 3 vom 1 und 2 enthidlt der Werkstandard auBer-
Marz 1967 - Kranbahnen fiir TDK, Regel- dem noch Fertigteilmatratzen mit Holz-
kranbahngleise aus Fertigteilen; Matrat- schwellen sowie Schienenbefestigung auf
zen auf Schotterbett - des VEB BMK Siid, Holz= und Stahlbetonschwelle mit Vier-
Leipzig fiir: loch~-Rippenplatte Rp 16 und die Schie-

Rapid I, ITII; III/1, V/2 und Baumeister. nenfuB-Erdungsklemme ,
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- Der Werkstandard hat folgendes zum In-
halt:

. Auszug aus der Betriebsarbeitsschutz-
Instruktion 1/64

. Gleisendbegrenzung, Erdung und Strom-
anschluB, Wartung der Gleisanlage und
Besonderheiten des Kranbetriebes,

. Schiene S 49, ihre Befestigung und
StoBverbindung

o Schotterbett und Unterbau

o zuldssige Sohlpressungen

- Seilgehéinge: Anschlagseile, Aufhinge~
glieder und Schiékel,

3e¢3¢4 . Kranbahnen fiir TDK in 4 Varianten

- Werkstandard EWS 26, Blatt 2 vom
Dezember 1971 - Kranbahnen fiir schienen-
gebundene Krane - des VEB BMK Erfurt

- Fir die Krantypen Baumeister, Rapid I,
III, III/1, V/2 (Standardausfithrung, mit
verldngertem Turm und Hochbauausfiihrung),
C 390, T 226, ZB 80 W, MSK 5/20, Mosto-
stal ZW 16/120 und Mostostal 120/160
folgende Varianten:

o I ¢ Ortbetonbalken

o IT: Querschwellengleis auf Schotter-
bettung

o IV: Gleisplatten (Stahlbeton)

- Flr die Krantypen, entsprechend der
Tragkraft der Trdger, Rapid V/2 (Stan-
dardausfiihrung), Rapid I, III, III/1,
MSK 5/20, S 390 und T 226 nachs

o Variante III + Stahltrdger auf Ein-
zelfundamenten (Stahlbetonfertigteile).

- Der Werkstandard hat folgendes zum In-
halt:

. Begriffe

. Vorbereitung der Kranbahn

. Vorbereitung

o Technigche Grundsdtze

o Kranbahnvarianten I big IV

» Baullberwachung; Kontrollen und Ab-
nahmen

» Hinweise

- Anlagen zum Werkstandard

o Belastungspsrameter von TDK
o Querschnitt eines Ortbetonfundamenies

o Querschnitte von Schotterbettgleisen

o Schotterbettgleis, Anordnung der
Schwellen

» Stahlirdger auf Einzelfundamenten

o Ubersichtszeichnung Stahltriger
Auflagerbereich, Bolzenverbindung,
Justiermdglichkeit und Fundamentplatte

o (Bewehrungsplan)

« Krangleisplatte, Ubersichtszeichnung.

3.3.5, Stahlbetonfertigteil fiir TDK 120 Mpm

- VEB IBK Magdeburg, BT Ipro
(Bausteinkatalog BE Reg.-Nr. 12100472 -
0203, Brz.-Nr, 2472)

-~ Abmessungen des Fertigteils
2000 x 2900 =% 250 mm

3.3.6, Stahlbetonfertigteil fiir TDK von
40 bis 160 Mpm

-~ VEB BMK Chemie, Betrieb Montagebau
Halle

= Werkstandard HCH 51
(Bausteinkatalog BE Reg.-Nr, 01200572 -
0204, Erz.-Nr. 2472)

- Abmessungen des Fertigteile
2000 x 3400 x 360 mm

363070 Stahlbetonfertigteil fiir TDK bis
40 Mpm

= Nach TGL 118 - 0344, Ausgabe 5,62 -
Krangleisbau

3+3.8. Spannbetonfertigteil fiir TDK
von 40 bis 120 Mpm

= VEB WBK Berlin nach Zulassung Nr. 161
der Staatlichen Bauaufsicht

3.3:9. Kranbahn auf Hartholzschwellen fiir
Portaldrehkran 120 Mpm (Barleben)

= ZBE - Baustein des VEB BMK Kohle und
Energie, KB Forschung und Projektierung
Berlin,
(Bausteinkatalog BE -~ Reg.-Nr, 02114973 -
2007, Erz.=Nr, 2472)

= Baugrundannghmen:
Zuldgsige Fléchenpressung bei nichtbin-
digen und bindigen Erdstoffen = 1,5 kp/cm2
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5400 | 600_| -~ Belastung:
4-HBrigMp ‘L 18 Mp wie Ziffer 3.3.7, - Kranbahn auf Hart-
; Seitenstofi 22 Mp /Wippe holzschwellen A
32,9 Mp ‘ 20Mp
Bild 4  Belastung durch PDK 120 Mpm Stahlbeton - Fortiteil-

B450,550/600 mm

Schienenfestpunkt Schiene S49

L
Spurhalterung v < b z%
2L50x5 = j 4= —
\ 3000 | 127 pL B il =
Harthotzschweelle (12501 45004 /150 551 81200 mm K -
260x 160 ] Q a J st
SEm==res S /248000 1/2£ 48000
A = 196 000 'ohne Dehnungsfuge
. Schnitt A-
)nicht bindiger Erdstoff chnitt A- A
{ 6000 3
Ak ENEY.
| 3000 | 1460 | 120 & | s PN
] [ || 9 I \ / \1_/ ﬁ
e 05050 107 ) | I
To05 920020 2, ARy 7 | | =
R e i —-
- | Bé& I3
. . 72 @
b) bindiger Erdstoff j Kies oder I A s
Schlacke [ - }ﬂ 2 1/_}% ’ |
— ~ L : ! /' jl
L 6000 E =
o | B
i nuE 0 = ;
. F 5 o
e O [ - .
: Iy u I &
I 8|  Achse 1
1 \\:ilfi Zufthrungsgleis i
L i ﬁ\\ | ~Holzechwelle im Zufiihrungsgleis — ‘

H T ] i
TR R Spurhalterung .!mzoo i
| 3800-6000

Bild 5  Ausbildung der Kranbahn '
(Querschnitte u. Draufsicht ) Schnitt B-B

Bild 6 Ausbildung der Kranbahn
( Schnitte u. Draufsicht )

3:3010. Kranbahn auf Stahlbetonbalken

und Bohrpféhlen fiir Portaldrehkran
120 Mpm (Barleben) 3.3.11. Kranbahnen auf Holzschwellen fiir

Vollportalkrane 12,5 = 20,0 Mp
- ZBE-Baustein des VEB BMK Kchle und Ener-

gie, KB Forschung und Projektierung =~ ZBE-Baustein des VEB BMK Kohle und Ener-
Berlin, gie, KB Forschung und Projektierung
(Bausteinkatalog BE = Reg.-Nr., 02114873 - Berlin
0206, EBrg.-Nr. 2472) (Bausteinkatalog BE - Reg.-Nr. 02115073 -
0208, Erz.=Nr, 2472)
=~ Baugrundannahmen:
» Sende mit einer Michtigkeit von 10,0 m = Baugrundannahmen:
unter OK-Rohplanum Zul, Pléchenpressung bei nichtbindigen
. Grundwasser 2,0 m unter OK-Rohplanum, und bindigen Erdstoffen 2 1,5 kp/cm
Uberwiegend Normalaggressivitétsgrad TV 6000 l P =125 Mp
o mitteldichte Lagerung 0,5 < ID < 0,67 15,0 Mp
0 P 17,5 Mp
o Po = 34 200 Mp
o & = 75 Mp/m - o o ‘ SdmnﬁoﬁcqﬁjP
¥ = 1,05 o Bild 7 Belastung durch Vollportalirane



a) nictt bindiger
Erdstoff
b) bindiger
Erdstoff
ocher
lacke
Werte fir 6 m Kranbahn
Votportalkran 125Mp | 150 Mp 175 Mp 20,0 Mp
Schwellenabstand (mm) 70 700 650 600
Holzschwellen (Stuck)  |16(260/140) | 17,2(260/160) | 185 (260/160) | 20(260/160) Hartholz ¢
a) Schotter (m?) 9,14 8,97 890 8,82
a) Schotter (m?) 11,70 1,54 11,47 1139
b) Kies oder Shlacke ()| 172 1,72 17 1,72

Bild 8  Ausbildung der Kranbahn ( Querschnitte )

3e3.12, Kranbahn auf Stahlbetonbalken
und Bohrpfihlen fir Portalkran 12/8 Mp x
40 m

=~ ZBE-Baustein des VEB BMK Kohle und Ener-
gie, KB Forachung und Projektierung
Berlin
(Bausteinkatalog BE = Reg.-Nr, 02114773 -
0205, Erz.-Nr. 2472)

- Baugrundarinahmen:
Sande mit einer Michtigkeit wvon > 10 m

B}

unter OK-Rohplanum

Grundwasser 2,0 m unter OK-Rohplanum,
liberwiegender Normalaggressitdtsgrad IV
mitteldichte Lagerung 0,5 < ID < 0,67

e Ffe =34°

. & = 1,75 Mp/m’

. Xo = 1,05 Np/m’

- Belastung:
o« Radlasten Hauptlast Haupt- u.
Zusaiz last

P 20,6 31,7
P2 20,6 20,7
F 3 20,6 24,2
F 4 20,6 24,2
F5 20,6 17,1
T 6 20,6 17,1
P 7 20,6 20,5
F 8 20,6 9,6
HBr - 551

» SeitenstoB fiir Haupt- und Zusatzlast:
2,3 lip/Rad

- HS = 13,6 Mp (Schienenzangen bei Wind)

= T& =

ﬂﬂmlfﬁﬂl«&

amJ 1200 leoo[

Bild 9  Belastungsschema

Schienenfestp

by 8]
"Uf
Stahlbeton - Fertig - : o
teilbalken : > Lo 3
B1450,550/600mm | . 7y i
T ' A
Bohrpfahl " [<{o: i’fo
41200mm |
(/2 5 45000 ' /2545000
(£ 90 000 ohne Dehnungsfuge
Schnitt A-A
[ 4500
A . ~. A
A N |
— T /r g | A
17 2500 2000 |
- I~ Goooy 1 (2s00y T~ I§'
B
| B y |
el N ~ ]
i | - L e
SeaSS =
B4

E‘“‘
#TL 2985

lo 1200
N 40000

Schnitt B-B

Bild 10 Ausbildung der Kranbahn
( Schnitte u. Draufsicht )

3:4. Oberbaumaterial

3.4+1, Schiene S 49

= Plr Xranbahnen im Bauwesen wird in
der Regel das Profil S 49 nach TGL
24 965 Bl. 1, Ausgabe 1.71 verwendet.,
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Abweichungen fir Mafle ohne Toleranzangabe £0,5mm
Bild 11 Schiene S 49

- Technische Daten

©

o

Querschnitt 62,97 cm®

theoret. Masse 49,43 kg/m

Tragheitsmomente Ix = 1819 em?

Iy = 320 cm4

Widerstandsmoment

Unterkante Wu = 248  cm’

AuBenkante

Schienenfus WA = 51 cm3

Abstand Schwerpunkt

bis Schienenunterkante 7933 cm

Normalléange 25 000 mm
334

149

i
{9___6}_____XY

525!1

Pir
der
30

46*
2118

Bild 12 Lochbild far Stofle im
liickigen Gleis

Schienenlédngen unter 25 000 mm betrdgth
Durchmesser der Laschengchraubenlodcher
Y1 mn,

= Die genkrechte Hohenabnulzung des Schie-
nenkopfes darf max., 10 % der Gesamt-
schienenhohe betragen, gemessen in Schie-
nenkopfmitte. Mindesthohe einer abgenutz-

ten Schiene =

133 mm,

= Hinweis:

Schiene S 49: TGL 24965 Bl, 2 Ausgabe
1.71 = Technische Lieferbedingungen.,

3.4.2. SchienenstoB

Der SchienenstoB8 wird mit je einem Paar
Flachlaschen "F1 49" nach TGL 24967

Bl, 1, Ausgabe 1,71 = Flachlaschen fiir
StoBe der Schienen S 49 - hergestellt,
Verbindung der Laschen mit 4 Laschen-
schrauben M 24 x 125, Sicherung der
Schravben mit je einem einfachen Feder-

ring,
47
e
16| 20%s
_ e
Vw\m
i N
=t
[0)
— 3
L2 el olel 33
Pe! Scﬁ D
=0 | | — N = o
g4l 17 R =
o~
s 6
— 44
= [
~F
~F
S
&l

Bild 13 Flachlasche Fl49-1

-~ Technische Daten der Tl 49 - 1

. Querschnitt 19,9 cm2

. theoret., Masse 8,7 kg/St

o ungelochte Lasche:
Trédgheitsmoment Ix = 138,4 cm4
Widerstandsmoment
Oberkante Wo = 29,8 em’

2% tob

L
e wp—

100208
560 *3

Bild 14 Laschenldnge und Lochung
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Kls M 24 x550

Bild 15 Schienenstoil mit Befestigung nach

Oberbau K auf Holzschwellen

= Hinweisge:
Flachlaschen F1 49; TGL 24967 Bl. 2
U, 3, Ausgabe 1.71 = Technigche Liefer-

bedingungen .,

3e4e3. Schienenbefestigung

Die Befestigung der Schienen fir statio-

ndre Gleise ohne Schutzschiene igt nach

dem Fachbereichstandard:

TGL 100 = 7078 Bl. 1, Ausgabe 11,72 -
Schienenbefestigung K -~ auszufiihren, Die-
ser Standard gilt nur fiir Schienen S 49
u. R 65 auf Holz-, Stahl- und Spannbeton-

schwellen sowie Arbeitsgruben,

304.3.7. Befestigungsmaterial fir S 49

1fd. Benennung Kurzbe=
Nr. zeichnung
1 Rippenunterlagsplatte Rp 16 und
TGL 100 - 7078 Bl, 1 Rus 26
desgl, nach
TGL 25659 Bl. 1 Rpo 21a
2 Klemmplatte
TGL 100 - 7078 Bl. 1 Kpo 6
3 Zwischenlage
TGL 25222 Zwg 2
4 Duppeltier Federring
TGL 28011 Bl. 1 A 25
5 Hakenschraube
TGL 8296 M 22 x 65
6 Sechskantmutter hoch
TGL 8310 BM 22
T Schwellenschraube
TGL 8801 24 x 165
8 Unterlage :
TGL 100 = 7078 Bl., 1 Ug 6
9 Steinschraube
TGL 0 =529 AM 24 x 320
10 Sechskantmutter mit Bund
TGL 8310 CM 24

= (1) Rippenunterlagsplaite Rp 16 fiir

= (1) Rippenunterlagsplatte Rus 26 fiir

Rohschweilen (Krangleise), Mauerwerk

oder Beton
MaBe fiir Rp 16: 8,31 kg
St 42 u, = 2

Werkstofr:

160%2

I
Bild 16

Stahlschwellen und Stahlkonstruktion

| o9t | gsees |
T

Rp 16

flir Arbeitsgruben

MaBe fiir Rus 26:

Werkstoff:

23512

-

%;

Bild 17

Rus 26

= (1) Rippenunterlagsplatte Rpo 21a fiir

Spannbetonschwellen

MaBe fiir Rpo: 21a =

Werkstoff:

| 9455, (1265)

_Bezugs-
kante

6,10 kg
St 42 u, - 2

Bild 18

Rpo 21a




- (2) Klemmplatte Kpo 6

MaBe s 0,692 kg
Werkstoffs St 38 u
1,64 3yl
B
ol 8 L o
. a3 5
< N @
[
3 —t
!
nls ¢4 e _'pf
701
37%8
- - 8
|
Bild 19  Klemmplatte Kpo 6

- (5) Hakenschraube mit flachem Senkkopf
MaBe fir M 22 x 65: 33,2 kg/100 St

s T =

TN
a ; %2 — —
-4 -
4 I17to§ 65 £15
Bild 20  Hakenschraube M 22 x 65

- (7) Schwellenschrsube mit rechteckigem
Kopf
MaBe fiir 24 x 165: 59,0 kg/100 St

3 7
8l _/. a1, . b\ I
& S/ e
¥
2 lg‘
1] 35%# | 30°
34 4 Y 165 8
Bild21 Schwellenschraube 24 x 165

- (9) Steinschraube AM 24 x 320
MaBe fir 1 Sts: 1,2 kg

|
=== |
L gy <L I
i [T —-
S\ S
R § g i | E——
-/ 7 I |
i I {4
i IS B 1T |
Foe T |
| 30-50 320
Bild22 Steinschraube AM 24 x 320
3.403.2, Einbaubeispiele
5
2 g 3) (& -
1 T
(Rp 16 8

— e — — — —

(I | | ) S

Bild 26 Mauerwerk oder Beton
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Einbaubeispiele

7
i

T

—|8==
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Bild 25 Stahlkonstruktion Bild 26  Spannbetonschwelle BS 66 I
30403¢30 Materialbedarf flir eine Schienen- 3e¢443+4, Schienenbefestigung "System
befestigung K Rudert"

Benennung Holz- Mau= Stahl- Spann- fir Krane mit Standzeiten < 1 Jahr
schwel- erw,, kon- beton- (nach TGL 118 - 0344,'Ausgabe 5.62)

le (St) Beton strukt. schwe.
(st) (s%) (St)

1 Rippenun- - Liefernachweis:
terlags- - :
platten Nach Riicksprache mit der VVB Braunkohle,
gp 1%6 1 1 ] Senftenberg am 14, 8, 74 konnen der Bau-
R;g o1a 1 industrie max. 20 TSt/a Rudertbefesti-

gungen (ohne Gummiplatten) zur Verfiigung

e o gestellt werden, Bestellung an:

platte
Kpo 6 2 2 2 2

3 Zwischen- BKK Gliickauf
lage Abt. Zentrale Oberbauwirtschaft

2 1 1
gag 12 L 1 7703 Knappenrode

4 Doppelter
Federring
A 25 6 6 2 6

5 Haken-
schraube
M 22 x 65 2 2 2 2

€ Sechskant-
mutter hoch
BM 22 2 2 2 2

7 Schwellen=
schraube
24 x 165 4 4

o~ L
§\\~\\\/xzy//////////////////,;1'~ "
\k\\\\\\\\\\\\\\ N8
N\ o

Bild 26a Schienenbefestigung , Systern Rudert”

8 Unterlage
UG 6 1 1

9 Stein-
schraube
AM 24 x 320 4

10 Sechskant-
mutter mii
Bund
CM 24 4
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Grundplatte Gummiplatte 67 1 s

(St 37 Grobblech ) ( Transportgummi  mit Klemme Keil

Rudert I: 220 x 320 mm 3 Gewebeeinlagen ) ( Klemme und Keil : Gesenkschmiedestiick St 37)

Rudert I : 250 x 350 mm

Bild 26b Einzelteile der Schienenbefestigung ,Systém Rudert”

3044, Spur-Abstandhalter Schienentemperatur Verlegeliicken (mm)
beim Einbau (°0) Schienenlédnge (m)
= Um ein seitliches Verschieben der Schie- 8 - 12 15 = 20
;v & ;
nen besonders bei ldngeren Standzeiten - 10 5,0 7,0
zu vermeiden, sind entsprechend der ge- +
w5 s @ -0 £ 3,5 5,5

wdhlten Oberbat‘zkonstruktlor} opurTAb—. + 10 2,5 3,5

standshalter einzubauen., Diese sind in + 20 1,0 2,0

den Stegen der Schienen angebrachten + 30 0 0

Bohrungen einzubringen und zu verschrau-

ben, Die zuldssige Toleranz fiir die Spur-

weite ist entsprechend den Angaben des

Hebezeugherstellers zu beachten.

3.6, Krangleisende
Sechskantmutter . Sechskantmutter
Mmy et Federring  TGLO-555 An jedem Ende einer Kranbahn sind Prell-
MSt3
{ > ) bocke und Endschalter (Steuerlineale) an-
: E— I R § i zubringen., Die Prellbdcke sind 2000 mm
2600 Spurweite~2 845 lang % vom Krangleisende zu befestigen, Die End-
3800 Spurweite~3845 lang . s .
5000 Spurweite=5045 lang schalter milssen so angebracht sein, daB
- bei ausgeschaltetem Fahrwerk zwischen
. Prellbock und der Schwinge des Kranes ein
1 i Zwischenraum von 1500 mm vorhanden ist.
,?i Die konstruktive Ausbildung des Prellbockes
— g : bhingi -
%% é;m‘;‘g.%?gf{g und des EBndschalters ist abhdngig vom Kran
5000 Spurweite = 4 984 lang type

Bild 27 Spur-Abstandshalter /x\

Kranbahnachse =T

3.5, Verlegeliicken

Um groBere Liangskrafte bei Schienentempe-
raturen (> 40 °C) zu vermeiden, miissen N

|
111

o I
Verlegeliicken angeordnet werden, J I Endschalter
: 2000 | [1500
Folgende Richtwerte sind einzuhalten: ’%001 Prellbock

Bild 28 Krangleisende bei freien Giebel
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4,2, Krangleise an BOschungen

Bei Verlegen der Krangleise an BOschungen
richtet sich der Mindestabstand - zwischen
14?23 oberer BOschungskante und Mitte n&dchstge-
legener Kranschiene - nach der Gesamtmasse
des Kranes + hidchstzuldssiger Last und den

Mﬂnbdmj anstehenden Erdstoffen, Der statische
: Nachweis hierfiir ist zu erbringen und von
>500] 2000 1500 der Staatlichen Bauaufsicht zu iiberpriifen.
1500
- Ermittlung des Krangleis-Abstandes bei
Bild 29 qungleisende bei giebelseitigen tieferliegenden Gebduden.,
Anschlufl

Bemerkung zu Bild 29: § = g A e
Bei dieser Anordnung muB die Hohe des Ge=
bdudes am giebelseitigen AnschluB mit der % - % Spwrweths den TOR

Hohe des Gegengewichtsauslegers und des-

sen Ausladung beachtet werden. >

a = 4 Oberbaubreite + 2 250 mm

= %angd + Arbeitsraum + Fundament-

liberstand
4, Anordnung von TDK-Gleisanlagen zum
Gebdude
— tang ¢ 30° = 0,577
" 45° = 1,000
4.1, Abstand vom Geb&dude i 60° = 1,732
- ’

- Der Abstand d K lei 1 ist
. o Selessisalllags SeR 89 (tangeC ist abhdngig von der anstehenden

m d d Freim i
zu bemessen, daB das FreimaB zwischen Erdart.)

dem bewegten Kranteil und dem GebZude,

Gerlist bzw. llaterialstapel g 500 mm be-
trdgt. Dieser Abstand ist besonders bei .
Kurvenfahrten des TDK zu beachten, /2

E AN

macee

- Mindestabstédnde der verschiedenen Kran- : TEo At B

typen:

Krantyp Mindestabstand:
Krangleisachse -
Gebdude (mm)

achse
&
t
S
1.9

Bild 30 Abstand bei tieferliegenden Gebéuden
. Baumeister u., Schwerin,

verstdrkter Baumeister 2 900
« Rapid I/2 3 500
. Rapid III/1 u. III/2 3 950
. Rapid V/2 u., V/3 5 100
. T 226 (SU) 4 750
. ZB 80 W 4 000 4,3, Anordnung von TDK - Gleisanlagen in
Abhgngigkeit von der Gebdudelage
. Mostostal 2 W 16/120 4 600

. Mostostal 2 W 120/160 5 000 Die Anordnung der Gleisanlagen kann in
Abhgngigkeit von der Gebdudelage nach fol-
genden skizzenhaft dargestellten Bildern

. UK 100, Form B re 4. 600 erfolgen, Dabei sind die unter 4.1. und

» UK 160, Form B ~5 100 4,2, genannten Bedingungen zu beachten,

. KB 160 - 2 (SU) ~5 000
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Bild 31 einfacher Giebelversatz

| L

Gleisverldngerung

l
B
1 Kranbchnuchse

W

Bild 33 einfache Eckanordnung

J

e ————— e ——

...__‘_
—_—

d,

Bild 34

Krunbahnqchse

Weitere Eckanordnung

/ /

Kranbahn:

____:_ / / _ Gleisverldn erun
// achse
e T Epu—— ’_-—.l

Kombinierte Eckanordnung

Bild 35

I

Kranbahn

Aufien-
fahrt

Bild 36

Kranbahnanlage mit ausge-
bauten Kurvenbereich

Kranbahn -

achse |

.

r Kranbahnachse

L

=

o | |

=

Verbindungsgleis
fir Querverfahren

I
|
I
|
I
]I—ble isverldngerung

|
.

Bild 37 Offener Versatz mit Verbindungsbau
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bei duflerer Kranbahnanlage :
Kranumsetzung durch Verladen

Bild 38 Innere und dufiere Kranbahnanlage

Bemerkung zu Bild 37 und 38 ¢

Querverfahren nur bel TDK mit drehbaren
Schwingen z.B. Rapid V/2, V/3, III/2 usaw,
méglich. Sind diese nicht vorhanden

miissen zuegdtzliche Rahmen verwended werden.

4.4, Hohenversatz des TDK-Rapid III/2

Hilfsgleis auf

Montage-
\ngl

| £40000

auf 1000 mm Schienenldnge £ 37,5 mm Gefdlle

Bild 39 Anordnung des Hilfsgleises
( schematische Darstellung)

= Umgetzen des Rapid III/2
o Nach dem Absenken des Ausglegers wird
mit Hilfe des eingescherten Windwerks-
gelles der Kran umgelegt und der Bal-—
last mit einem ADK 125 oder %SH 6 ent-
fernt,

» Der Transport ilber die schiefe Ebene
erfolgt mit Hilfe einer Tatra-Zug-
maschine, die mit einem Spillseil
ausgeriigtet ist, das zum Ziehen oder
Bremsgen (je nach Art der Umsetzung)
des Unterwagens erforderlich ist.

o Bin ADK 6,3 oder der Krannachliufer
U 14 (VEB (B) Baumechanik Prankfurt/0
122 Eisenhiittenstadt) fihrt den wumge-
legten Turm einschl. des Auslegers in
Transportrichtung mit,

4.5, Hinweise zu Ziffer 4.2, bis 4.4,

Fir die TDK Mostostal 2ZW 16/120, ZB 80 W
und den Rapid III/2 hat das VE Wohnungs-
baukombinat Ewfurf, 501 Erfurt, Altonaer
Str. 5 Varianten der Kranumsetzungen im

YWohnunggbau erarbeitet,

Diese sind in den Unterlageng

"Ausgewdhlte technologische Grundsdize fir
die Planung und Ausfilhrung vonh Baustellen-=
einrichtungen"

im Abschnitt 4.1, bis 4.3, enthalten,
Neben fechnischen und technologischen Un-
tersuchungen wurden auch okonomische Kenn-
zahlen erarbeitet,
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5. Biitzschutz filr Krangleilsanlagen

Alle Gleisanlagen fshrbarer Krdne im Daner-
oder Baustellenbetrieb gind entsgprechend
der

TGL 200 = 0616, Auggabe T.65 =
Blitzschutz fir Bauten und nichi-
elektronische Anlagen -

zu erden, Die Kranbahnschienen alg Ablei-
ter und der Brder haben die Aufgabe, den

Blitzstrom von Auffangvorrichtung (Kran)

gefahrlos in die Erde abzuleiten.

501, Begrifie

- Blitzschutzanlage igt die Gesamtheit
aller Einrichtungen zum gefahrlosen
Auffangen und Ableiten des Blitzstiro-.
mes in die Erde.

Auffangeinrichtungen sind Einrichtungen,
die den Blitz auffangen,

Ableitungen sind nichit isolierte Lei~
tungen, die den Blitzstrom von den Auf-
fangeinrichtungen in die BErde ableiten,

Fremdngherung ist die Anndherung von
Teilen einer Blitzschulzanlage zu vor=-
handenen Metallteilen oder elektrotech-
nischen Anlagen, so daB die Gefahr eines
Uberschlages besteht.,

5,20, Brdungsanlagen

- Die Anordnung von Erdungen tahrbarer
Krdne und die Verbindung der Fahvschie=
nen mitelnander hat in Abhéngigkeit® von
der Linge der Gleisanlage nach den Bil-
dern 40 bils 42 zu erfolgen.

~Erder

=

bindung der

<60 000

Bild 40 Gleisanlage <60 m Lénge

mseitige Ver-

Schienenstrdnge

¥

!
l > 60000

-

Bild 41 Gleisanlage > 60m Ldnge

nur Verbindung der
deienenstr&wgclel

}g/ 1] 1
2l
Al '
[
|
|

| | -
» R
! i

’ l ¢
| 2 120 000
I

——

Bild 42 Gleisanlage 2 120m Ldnge

= BErdungen sind:
Alle im Bereich bis zu 20,0 m liegenden
erkennbaren natlirlichen Erder, z. B.
metallene Rohrleitungen auBer Gas- und
Erdolleitungen, Bewehrungseinlagen in
Betonfundamenten, Blitzschutzanlagen
benachbarfer Bauten und alle im Bereich
big zu 2,0 m vorhandenen unterirdischen
Versorgungsleitungen, Wenn in diesem
Bereich entsprechende Erder nicht vor-
handen sind, muB3 der Bereich von 2,0 m
auf 10,0 m erweitert werden., Beim Feh-
len natiirlicher Erder sind folgende Er-
der aus feuerverzinktem Stahl zu verwen-
dens

. Banderder (Oberflichenerder) von min-
destens 15,0 m Linge oder

o 1 Staberder von 5,0 m Mindestlidnge
oder

. 2 Staberder von je 2,5 m Mindestldnge.

Die Verwendung von Stahlseilen ist un-
zuldssig,

= Mindest- und Vorzugsquerschnitte von BEr-
dern aus feuerverzinktem Stahl (TCGL
200 - 0603 Bls 2, Ausgabe 8,65 - Erdung
in elektrotechnischen Anlagen; Allge-



meine technische Forderungen) nach fol-
gender Tabelle:

Er- Halbzeug Mindest- Vorzugsab-
der- abmegsun- messungen
art gen mm
Bandstahl Querschnitt 30 x 4
TGL 7976 100 mm? 40 x 5
St. 33 Dicke 3 mm
Band- TGL 7960
erder Rundstahl 10
TGL 7970  Durchmesser 12
Ste. 33 10 mm 13
TGL 7960
Rundstahl 10 ¥
TGL 7970 Durchmesser 24
$%.33%0d. 10 mn 26
St.50%%)
TGL 7960
Stahlrohr AuBen ¢ 24 mm 24 x 3
Stab- TGL 9013 Wanddicke 34 x 3
erder St. 35 3 mm 57 x 3
TGL 9414
E-Winkel- 40 x 4 mm
stahl oder sonstige
TGL 9555  gleichwertige 40 x 4
St. 38 Profile
TGL 7960

x) fir Staberder, die.nicht eingetrie-

ben werden
xx) fiir Staberder, die eingetrieben
werden

563 Anordnung und Ausfiihrung von Erdern

- Der Erder muB in gufer Verbindung mit

dem umgebenden Erdreich stehen., Gut lei-

tende Erdschichten sind zu bevorzugen,

Nicht eingetriebene Erder sind in trok-

kenen nichtbindigen Erdarten einzu-
schldmmen und bei bindigen Erdarten
einzustampfen,

- Banderder sind mindestens 0,80 m tief
und gestreckt zu legen,

= Das Einbringen von Staberdern hat lot-
recht zu erfolgen., Ein schridges oder
geitliches Eintreiben, z. B. von Bau-
gruben aus, ist zuldssig, wenn dadurch
besser leitende Bodenschichten er-

reicht werden konnen und ein lotrechtes
Eintreiben an anderer Stelle nicht mog-

lich oder unwirtschaftlicher ist.

- Sind mehrere Staberder notwendig, so

ist ein gegenseitiger Abstand von min-
destens der doppelten Lidnge eines ein-
zelnen Erders anzustreben,

Der Abstand des Erders von der Gleis-
anlage soll 1,0 m betragen.

Nach TGL 200 - 0512 Bl. 13 und 14, Aus-
gabe 11.72 gibt es folgende Staberder:s

Winkelstahl D

40 x 4
TGLO-1028

L]
f

160

40

2500
50
|
ns
;ﬂB—
l
T
+_—_——__
l

] 1
5 | ﬁ;;q'
| l
AN

Bild 43  Staberder 2500 nach Blatt 13

Werkstoff:s St. 38 u = 2 TGL 7960
Ausfiinrung: feu Zn 30

Tabelle 1
o Anzahl | Richtlédnge fir
™ Teil B | Zusammenbau
—t X | ==
2 1 1700
e 2 3100
[
N ;/7_2 3 7600
g-.y 4 6 000
n bis 15 | 20 700
1 fAlf
o
=] t
= G ul
an s
;l'; -
A1 A x
| U117
e
rj _ﬁh
= &'26

Bild 44  Rundstaberder
komplett Spitze , Zwischenstab,
Anschlufistab nach Blatt 14
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.4, Verbindungen, Anschliisse und

Korrosionsschutz

5

‘ Jeder SchienenstoB und die Verbindung
der Gleisstrdnge miteinander ist kon-
taktsicher durch eine Erdungsbriicke zu
verbinden,

Geschraubte, geschweiBte oder verldtete
Verbindungen und Anschliisse milssen eine
Beriihrungsflidche von mindestens 10 cm2
aufweisen.

Bei Schraubverbindungen sind Sechskant-
muttern mit metallenem Oberflichen-
gchutz zu verwenden.

Die Verbindungen sind so herzustellen,
daB eine sichere, elektrisch gut lei-
tende Verbindung dsuerhaft gewdhrlei-
stet wird.

Anschliisse an Stahlkonstruktionen und
Erdern sind mit mindestens 2 x M 8
oder 1 x M 10 auszufiihren.

Werden Wasserleitungen im Verbraucher-
teil mit der Blitzschutzanlage ver-
bunden, so ist der Wassermesser mit
einem verzinkten Stahldraht von minde-
stens 50 mm2 oder leitwerkgleich zu

tberbriicken.

Der Nulleiter des Netzes ist an die
Gleisanlage anzuschlieBen.

An den Erdeinfiihrungsstellen sind die
Leiter 0,3 m sowohl ober- als auch
unterhalb der Erdoberflédche mit Korro-
gionsschutzbinden zu umwickeln., Diese
MaBnahme gilt auch fiir Verbindungen
und Anschliisse im Erdreich.

.5, Naherungen

Samtliche im Nd#herungsbereich liegenden
und geerdeten Metallteile und nicht ge-
erdeten Metallteile groBerer Ausdehnung
milsgsen in die Blitzschutzanlage einbe-
zogen werden, soweit sie nicht bereits
als Auffangeinrichtungen oder Haupt-
leitungen dienen,

Durchlaufende Metallteile sind im Ab-
gtand von 20,0 m mit der Blitzschutz-
anlage zu verbinden,
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- Diese Forderungen der TGL 200 - 0616
sind besonders bei der Montage von
Meghrzweckgebsduden in der Metalleicht-
Bauweise und anderen Stahlkonstruktio-
nen mittels Turmdrehkran zu beachten,
Mit einem zugelassenen Blitzschutzbe-
trieb bzw. Fachmann des Betriebes und
der Sicherheitsinspektion sind entspre=
chende MaBnshmen der Verbindung, Mon-
tageobjekt - Blitzschutzanlage der
Kranbahn, festzulegen,

5.6, Priifungen

- Bei der Prlifung auf technisch richtige
Ausfithrung ist festzustellen, ob die
Blitzschutzanlage der TGL 200 - 0616,
Ausgabe T7.65 entspricht. Dabei ist be-
sonders auf die zweckmdBigste Anord-
nung der Leitungen und die Beseitigung
von Niherungen zu achten,

- Die Priifung auf mechanische Festigkeit
goll im zuginglichen Bereich der Blitz-
schutzanlage besonders erfassen:

. die ordnungsgemiBe Ausfilhrung der
Verbindungen und Anschllsse,

., die sgichere Befestigung der Blitz-
schutzeinrichtungen,

. die Einhaltung der MaBnahmen des
Korrosionsschutzes,

- Die Messung des elektrischen Widerstan-
des erfaBt die lMessung:

., des Gesamterdungswiderstandes einer
Blitzschutzanlage an allen zugehdren-
den MeBtrennstellen,

. der Erdungswiderstédnde der Einzel-

erder.,

Der Gesamterdungswiderstand von 2,5 Ohm
sollte nicht iiberschritten werden., Die-
gser Wert darf bis 10 Ohm iiberschritten
werden, wenn ungiinstige Bodenarten
(Fels oder Sand) vorliegen oder natiir-
liche Erder fehlen.

- Die Gleisanlagen unterliegen auBerdem
den Forderungen der TGL 200 - 0633,
Ausgabe 12,71 - Elektrotechnische An-
lagen von Hebezeugen., Sie werden durch
den Blitzschutz nicht eingeschrénkt.
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- Die Abnahme der Blitzschutzanlage ist - Die Bestdtigung der elektrotechnischen

von einem zugelassenen Blitzschutzbetrieb
bzw, Fachmann des Betriebes durchzufilhren.

- Die Freigabe der Krangleisanlage ist
erst dann zu erteilen, wenn die Abnalme=
bescheinigung fiir die Blitzschutzanlage
vorliegte.

5.7, Hinweigse zum Abschnitt 5. "Blitzschutz"

Bei dem Bau von Blitzschutzanlagen sind
nachstehende Standards zu beachten:

TGL 200 - 0616, Ausgabe 7,65 = Blitz=
schutz fiir Bauten und nichtelektrotech=-

nische Anlagen -

TGL 200 - 0603 Bl, 2, Ausgabe 8,65 =

Erdung in elektrotechnischen Anlagen; -

Allgemeine technische Forderungen

TGL 200 - 0512 Bl, 1 bis 14, Ausgabe
11,72 = Blitzschutzarmaturen

6, Blektrotechnischer Anschluf3

- Der Querschnitt des elektrotechnischen
Anschlusses hat dem AnschluBwert des Kra-
nes bzw, den technischen Angaben des Kran-
herstellers zu entsprechen und wird vom
Elektroverantwortlichen des Betriebes
festgelegt, Die Iage des Hauptschalters
zur Kranbahn ist abhidngig von der Lénge
des Schleppkabels, Bei sehr langen Kran-
bahnen kédnnen mehrere Hauptschalter er-
forderlich werden,

- Beim elektrotechnischen AnschluB filir den

Anlagen und Ausriistungen des aus dem
offentlichen Netz eingespeisten Kranes
darf nur erfolgen, wenn auf Grund der
Messung die vorgeschriebenen Werte der
elektrischen SchutzmaBnahmen einschliefi-
lich der Krangleiserdung eingehalten
werden.

Die Kabelschleifmulde ist mindestens
1,0 m breit und seitlich begrenzt aus
zueinander ebenen Brettstiicken, Schal-
tafeln oder #Hhnlichem herzustellen, Bel
kurzen Standzeiten kann Sandschiittung
verwendet werden,

Bel TDK-Kurvenfahrten sind entsprechende
Kabelabweiser vorzusehen.

Zu beachtende Standards:

TGL 200 - 0600, Ausgabe 12,65
Begriffe flir elektrotechnische Anlagen

TGL 200 = 0643, Ausgabe 12,65
Elektrotechnische Anlagen auf Baustellen

TGL 200 = 0602/03, Ausgabe 12,70
SchutzmaBnahmen in elektrotechnischen
Anlagen; SchutzmaBnahmen gegen zu hohe
Beriihrungsspannung an betriebsmifig nicht
unter Spannung stehenden Teilen

TGL 200 = 0633, Ausgabe 12,71
Elektrotechnische Ahlagen von Hebezeugen
mit Nennspannungen bis 1000 V Ws oder
1500 V GS.

Kran ist der Hauptschalter als Leistungs- 7, Technische Sicherheit

schalter mit allpoligem KurzschluBschuiz

zu installieren. Der Hauptschalter ist zu 7.1, Sicherheitstechnische MafBnahmen beim
kennzeichnen und so verschlieBbar auszu- Uberschneiden des “ffentlichen Verkehrg-
fithren, daB ein Einschalten im verschlos- raumes

genen Zustand unmdglich ist.

Verfiigung tiber zusdtzliche Arbeitsschutz-

- Vor StromanschluB an das Netz ist die und sicherheitstqchnische MaBnahmen beim
Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen gegen Uberschneiden des offentlichen Verkehrs-
zu hohe Beriihrungsspannung aller zum Be= raumes (einschlieBlich bewohnter und of-
triebsstromkreis gehdrenden Metallteile fentlicher Gebdude) mit dem Arbeitsbereich
des Kranes durch Messung nach TGL von Kranen vom 4, Mérz 1967 -

200 = 0602/03 nachzuweisen und der Erdungs- Verfiigungen und Mittellungen des Ministe-

widerstand zu messen, riums flir Bauwesen Nr. 3/4 vom 15, 4., 1967



- Konnen Uberschneidungen nicht vermieden
werden (z. B. beim SchlieBen von Bauliik-

ken in Stadtzentren),

sind iliber die Ein-

haltung der entsprechenden Arbeitsschutz-
anordnungen, Standards und TGL hinaus
zusdtzliche MaBnahmen erforderlich, die
eine Gefdhrdung des Verkehrsraumes gus-
schlieBen,

Dazu wird folgendes verfiigt:

1o

Telo

1620

1.3.

1040

1656

1460

20

Mit Fertigstellung des bautechnolo-
gischen Projektes milssen beim bau-
ausfilhrenden Betrieb folgende Un-
terlagen vorliegen:

Unterlagen iiber

o die zum Einsatz kommende Krantype
mit genauer Standortfestlegung,

» den Montageablauf,

» die erforderliche Baustellenbe-
grenzung mit Angaben iiber das Auf-
stellen von Hinweisschildern und
die Verkehrsfiihrung;

Ausfilhrungsunterlagen der zusdtz-
lichen Sicherheitseinrichtungen und
-maBnahmen (z. B. elektrische Ver=
riegelung von Arbeitsbewegungen)

bei notwendig werdenden Verdnderun=-
gen an Kranen und die Zustimmung des
zustdndigen Organs der Technischen
Uberwachung;

die Genehmigung des zustdndigen Ra-
tes des Kreises, Abteilung Verkehr;

die Genehmigung des zustdndigen Or-
gans der Deutschen Volkspolizei;

die Stellungnahme des Bevollmiche=
tigten der Bahnaufsicht, wenn Uber-
schneidungen der Bahnkorper durch
Krane erfolgen;

die Stellungnahme der Verkehrsbe-
triebe, wenn beim Uberschneiden des
8ffentlichen Verkehrsraumes elek-
trische Fahrleitungen vorhanden
gind,

Zur Gewdhrleistung der Sicherheit
des 0ffentlichen Verkehrsraumes
hat der bauausfilhrende Betrieb
folgende Aufgabens
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2.1.

2.3.

204,

2!5.

206,

Sicherheit der Baustelle entspre-
chend den gesetzlichen Bestimmun-
gen, insbesondere der §§ 40 (Bau-
arbeiten) und 41 (Lagerung von Ge=
genstdnden, Verkehrshindernisse)
der StraBenverkehrsordnung = StVO =
vom 30, Januar 1964 (GBl. II Nr.

49 Se 357)e

Herausgabe einer Arbeitsschutzin-
struktion iber die baustellengebun-
denen Besonderheiten und die sich
daraus ergebenden Verhaltensanfor-
derungen an das Montagekollektiv
(Kranfahrer, Anschliger usw.,)

Bei notwendig werdenden Verinde-
rungen an den Kranen ist die In-
betriebnahme erst nach der Frei-
gabe durch das zustdndige Organ
der Technischen Uberwachung zulds-
sig., Die Verdnderungen sind vor-
priifungspflichtig.

Die Inbetriebnahme der Baustelle
ist mit dem Hinweis auf die Beson-
derheiten der zustdndigen Arbeits-
schutzingpektion des FDGB zu mel-
den.

Mit der Bedienung der Krane sind
nur zuverldssige und erfahrene
Kranfiihrer zu beauftragen. Die
Ausbildung von Kranfahrern unter
den Bedingungen des Uberschneidens
des offentlichen Verkehrsraumes
ist nicht zuldssig,

Ist aus Platzgriinden die Einhal-
tung der gesetzlich vorgeschrie=
benen Sicherheits- und Schutzab-
stdnde nicht gewdhrleistet, ist
der zustdndige VEB Energieversor-
gung oder der filir das Netz zustin-
dige Betrieb hinmuzuziehen,
Notwendige SchutzmaBnahmen sind
vom Betreiber des Hebezeuges und
vom Rechtstrédger der Freileitung
gemeinsam schriftlich festzulegen.
Die Zustimmung der zustdndigen
Technischen Uberwachung ist ein-
zuholens



3.3.

3ebe

3'5.
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Filr die Beschaffenheit der Hebezeu-
ge und die bei ihrem Einsatz anzu-
wendenden SicherheitsmaBnahmen gel-
ten nachstehende Forderungen:

Krane mit Gegengewichtsausleger diir-
fen nicht eingesetzt werden.

Anmerkung:

Ist nur sowelt zutreffend, wenn der
Gegengewichtsausleger mit seinem
Schwenkbereich den Gefahrenkreis
erreicht,

An den Kranen vorhandene und vorge-
sehene Sicherheitseinrichtungen
diirfen durch die notwendigen Verdn-
derungen nicht unwirksam gemacht

werden,

Fahrsereich, Ausladung und Schwenk-
bereich der Krane gind so zu begren-
zen bzw. gegenseltig elektrisch zu
verriegeln, daB der offentliche Ver=
kehrsraum nicht gefdhrdet wird,

Bei der Auswahl der Krantype sind
die technischen Voraussetzungen zu
beachten,

Die Signalgebung und Warnung kann
durch Lichtzeichen erfolgen, die
durch den Kranbetrieb gesteuert
werden.

Bei Bauvorhaben bis 15 m Bauhthe
genligen kraftige Sichtblenden (Holz-
oder Stahlkonstruktion) als Begren-
zung des Arbeitsbereiches, wenn min=
destens zwel Drittel des mdglichen
Arbeitsbereiches des Kranes inner-
halb der Begrenzung liegen. Die
Sichtblenden sind mit rot-weifem
Warnanstrich zu versehen und beil
Dunkelheit ausreichend zu beleuchten.
Die Sichtblenden sind in einer Hohe
von 6 m, jedoch mindestens 0,5 m
hSher als die Hthe vorhandener Fahr-
leitungen, anzubringen,

Arbeitsschutzanordnungen

Te20

ASAO 1 Allgemeine Vorschriften

ASAO 3/1 Schutzgiite der Arbeitsmittel
und Arbeitsverfahren (GBl.
I11/87/66)

ASAO 17/1 Allgemeine Bestimmungen
iiber den Transport

ASAO 18 Lagerung

ASAO 20/1 Erste Hilfe bei Unfdllen
und Erkrankungen von Werk-
tdtigen im Betrieb
(GBl, SDr. 636)

ASAO 331/2 Hochbau=-, Tiefbau- und Aus-
bauarbeiten (GBl., SDr., 632)

ASAO 331/1 Vermessungswesen

ASAO 908/1 Hebezeuge - (GBl. SDr. 578)

ASAO 918 Lastaufnahmemittel = (GBle
SDr, 581)

ASAO 928 Ausbildung und Priifung von
Hebezeugfilhrern und -wir-
tern (GBl, SDr. 580)

ABAO 955/1 Blitzschutzanlagen (GBl.

8, Standards

SDre 599)

Hinweise auf Standards, die nicht in den

einzelnen Abschnitten aufgefiihrt sind.

TGL 12 873, Ausgabe 6,62
MaBtoleranzen im Bauwesen" Fertigteile
aus Beton und Stahlbeton

TGL 20 455/02, Ausgabe 11,66
Kennzeichnung von Gefahrenstellen und
Sicherheitseinrichtungen; Sicherheits-
zeichen

TGL 118 = 0801, Ausgabe 5,66
Lastaufnahmemittel fiir das Bauwesen;
Herstellung, Abnahme, Instandsetzung,
Wartung

TGL 118 = 0802 Bl, 1, Ausgabe 3,67
-; Einzelteile; Auswahl

TGL 118 - 0802 Bl. 2, Ausgabe 9,67
-; =3 Aufhdngeblidcke, =-taschen, =dorne,
Rundkauschen, Tragseile, =bolzen

TGL 118 = 0803 Bl., 1, Ausgabe 9,67
-3 Gehdnge, Seilgehiénge
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9, Werkstandards

9.1, Industrie- und Spezialbau

VEB Bau- und Montagekombinat
Ingenieurhochbau Berlin

102 Berlin
Karl-Liebknecht-Str. 31 = 33

THB:
bare

/01
/02
/03
/04
/05
/@6

/07

VEB
703
Bern

BSS
9.64

BSS
9.64

BSS
3.67

BSS
9,67

VEB
501

056/01 bis 07 1,74 = Schienenfahr-
Turmdrehkrane

Organisation

Technologie fiir den Krangleisbau
Technische und Okonomische Werte
(Rapid III/1, III/2, V/2, Mosto=-
stal und ZB - 80 W)‘
Montagetechnologie fiir TDK Rapid
IIT/1

Montagetechnologie fiir TDK

Rapid III/2

Montagetechnologie fiir TDK

Rapid V/2

Montagetechnologie fiir TDK
Mostostal ZW 16/120

Bau~ und Montagekombinat Siid
Leipzig
hard-Goring=-Str. 64

8 = 015 Bl, 1 =; Kranbshnen fiir TDK;
Regelkranbahngleise auf
Schotterbett; Rapid I, III,
II1I/1, V2, Baumeister 40 Mp

8 - 015 Ble 2 -; Regelkranbahnglei-
ge auf Ortbetonstreifenfun-
dament; TDK wie Blatt 1

8 - 015 Bl, 3 -; Regelkranbahnglei-
ge agus Fertigteilen; Matrat-
zen guf Schottierbett; TDK
wie Blatt 1

8 - 028 Baustelleneinrichtung; Last-
aufnahmemittel filir konische
StraBenplatten

Bau- und Montagekombinat Erfurt
Erfurt

Juri-Gagarin-Ring 152

EWS
10,7

EWS
5471

26 Bl., 1 Kranbahnen; Allgemeine
0 Grundsdtze flir Projektierung,
Augfilhrung nach Abnahmen

26 Bl, 2 =; fiir schienengebun-
dene Krane

°

EWS 26
5071

Bl, 3 =; flir schienenlose
Krane

VEB Bau- und Montagekombinat Chemie

402 Halle

Leninallee 26 = 27

HCH 51
5.71

HCH 53
12,63

HCH 101
10,67

HCH 101
10667

HCH 101
10667

Krangleisfundamente

TDK-Fundamentierung

Bl, 1, Lastaufnahmemittel;

Ausriistung der Hebezeuge

Bl, 2 =; Einzelteile

Bl, 3 =; Aufbau von Seil-
gehdngen

VEB Industriebaukombinat Rostock
Sitz Stralsund

23 Stralsund

Wilhelm=Pieck-Allee

SNS 021
3469

Kranschienen auf Beton

VEB Autobahnbaukombinat

301 Magdeburg

Schartaustr., 3 - 5

VMS 007
12.64

VMS 008
12,64

VMS 009
12.64

VMS 010
12,64

VMS 010
12,64

VMS 011
12,64

VMS 016
12,64

VMS 035
4,68

Lastaufnahmemittel; Trag-
balken, Tragkraft bis

6,0 Mp

-; Drahtseile; Tragkraft
bis 6,3 Mp, Linge bis
4,0 m

-; Seillgehdnge Tragkraft
bis 4,0 Mp

Bl, 1 Einzelteile; Uber-
sicht

Bl, 2 -; =; Sonderschskel

=; Anwendung

Lastaufnahmemittel; Grund-
ausrilstung fiir Hebezeuge

=; Aufhingehammer



9,2, Wohnungs- und Gesellschaftsbau

VEB Wohnungsbaukombinat Cottbus
77 Hoyerswerda
Dresdner Str. 1 a

WBK = C 010 Krangleisbau mit Stahlbe-

ToT2 tonlingsschwellen (Rapid
111, III/1, V2, ZB 80 W,
Mostostal ZW 16/120)

WBK - C 010 Bl. 3; Krangleisbau mit
12,70 Stahlbetonléngsschwellen
(Rapid I/2)

VE (B) Wohnungsbaukombinat Halle
401 Halle (Saale)
Schiilershof 12

WBK - 4 058 Gleisbett fir Turmdrehkrane
11,68

VE Wohnungsbaukombinat Karl-Marx-Stadt
90 Karl-Marx-Stadt
SchloBstraBe 27

WBK - K 010 Bl, 1; Kranbshnunterbau -
3.72 allgemeine Grunds#itze

WBK - K 010 Bl., 3; Kranunterbau fiir
3§72 TDK 7ZB 80 W

WBK = K 010 Ble 4; Kranunterbau fiir
3,71 TDK Mostostal 16/120

WBK - K 010 Bl, 5; Kranunterbau fir
2,71 TDK ZB 80 W und Mostostal
167120 = Kranbahnkurven

WBK - K 010 Bl., 6; Kranunterbau,
3,72 Blitzschutz

VE Wohnungs- und Gesellschaftsbaukombi~
nat Leipzig
701 Leipzig
Goethegtr. 1

WGKS 1 Bl. 1; BE - Kranglelsbau,

12,71 Allgemeine Ausfilhrungs-
grundlage

WGKS 1 Bl., 4; Krangleisbau, Kran-

3.69 bahn mit Schwellenunterbau

und Kiesbettung

WGKS 1 Bl., 5; Krangleisbau, Kran=-
bahn mit Plattenrost
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o WGKS 1 Bl, 6; Kpangleisbau, Ort-
3,69 betonstreifenfundamente
» WGKS 1 Bl, 8; Abstandssicherung
3,69 filr Turmdrehkrane
o WGKS Stahlgeriuste fiir Kranhaupt-
schalter

10, Preisanordnung 4410 = Neubauleistungen =
vom 1, April 1966, Anlage 18 =
Baumontagen - Heft 18

Auszugsweise Abschrift der Teilpreise fiir
die "Gleisanlagen'",

- Vorbemerkungen:
Die Mengenermittlung fir die Teilpreise
der Gleisanlage hat nach Meter in der
Gleisachse zu erfolgens

Zur fertigen Teilleistung flir die Her-

stellung der Gleisanlage gehdren U. a.:

o die Herstellung des Gleisplanums in der
Gewinnungsklasse 2 bis 10 des Erdstof-
fes bis T 0,20 m in der Gesamtldnge der
Gleisanlage

. die Herstellung und Wiederbeseitigung
der Rampe zum Einfahren des Turmdreh-
kranes

. die Griindungsarbeiten bis 1 m tief wvon
Oberkante Geldnde in Erdstoff der Ge-
winnungsklasse 2 bis 10 beil Augfithrung
der Gleisanlage auf Betonldngsschwellen,

- Teilpreise flir TDK-Gleisanlagen

1 m Gleis mit Unterbau, Schleppkabeltrog
und Blitzschutz
Turmdrehkran iber ... bis ... Mpm
fiir Gebdude und bauliche Anlagen fiir
veseoesesesse 8Nn= und abtransportie-
ren, auf- und abbauen einschl. aller
Be- und Entladearbeiten, Frachten
und Fuhrleistungen

» Wohnzwecks

021 bis 16 Mpm  137,-=
022 iiber 16 bis 40 Mpm  157,=-
023 iiber 40 bis 80 Mpm 232,==
024 tiber 80 bis 120 Mpm 346,--

BEEEER



m

Industrie~ und Lagerwirtschaft, die
Wasserwirtschaft, landwirtschaftli-
che Zwecke, Verkehr, Post- und Fern-
meldewesen, gesellschaftliche Zwecke
031 bis 16 Mpm 137,== M
032 {ilber 40 bis 40 Mpm 157,-= M
033 tiber 40 bis 80 Mpm 363,=- M
034 Uber 80 bis 120 Mpm 460,~-= M

Gleis mit Unterhau, Schleppkabeltrog
und Blitzschutz fiir Turmdrehkran big
80 Mpm mit Hochbauausriistung fiir Ge-
bdude und bauliche Anlagen ssecocose
an- und abtransportieren, auf- und
abbauen einschl. aller Be- und Ent-
ladearbeiten, Frachten und Fuhrlei-
stungen

Wohnzwecke
025 361,== M

Industrie und Lagerwirtschaft, die
Wasserwirtschaft, landwirtschaftli-
che Zwecke, Verkehr, Post- und Fern-
meldewesen, gesellschaftliche

Zwecke 483,== M

Gleis fiir Turmdrehkran liber ... bis
eoe Mpm flir Gebdude und bauliche An-
lagen fir s..e0000.0 Monate vorhal-
ten einschl., Gleisunterhaltung

Wohnzwecke

041 bis 16 Mpm 11,60 M
042 iiber 16 bis 40 Mpm 12,70 M
043 iiber 40 bis 80 Mpm 16,10 M
044 iiber 80 bis 120 Mpm 21,90 M

Industrie und Lagerwirtschaft, die
Wasserwirtschaft, landwirtschaftli-
che Zwecke, Verkehr, Post- und
Fernmeldewesen

051 bis 16 Mpm 11,60 M
052 iiber 16 big 40 Mpm 12,70 M
053 iiber 40 bis 80 Mpm 9,90 M
054 iiber 80 bis 120 Mpm 12,80 M

1 m Gleis fiir Turmdrehkran bis 80 Mpm

mit Hochbauausristung fiir Gebidude
und bauliche Anlagen fUr soocoevcooe
oo Monate vorhalten einschl, Gleis-
unterhaltung

Wohnzwecke
045 21,90 M
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o Industrie und Lagerwirtschaft, die
Wasserwirtschaft, landwirtschaftli-
che Zwecke, Verkehry Post- und
Fernmeldewesen, gesellschaftliche
Zwecke
055 12,80 M

11, Sonstige Hinweise

= Mehrkranelnsatz
Vorbereitung und Durchfilhrung des
gleichzeitigen Einsatzes mehrerer Krane
beim Transport einer Last und bei Mon-
tagearbeiten

Schriftenreihe der Bauforschung
Reihe Technik und Organisation
Heft 49

Deutsche Bauinformation = Berlin
1972

-~ Montage und Demontage von TDK, Kranglei-
gse; Inhalt: TDK Rapid IIT/1; III/2 und
V/2, ZB 80 W, Mostostal zW 16/120 u,
Krangleise fiir schwere Krane

Schriftenreihe "Die Technologie"
Nr. 23 (1968) + Broschiire "Schutz-
giite" des WTZ Industriebau Dresden

= Rohrleitungen unter Gleisen von Turm-
drehkranen - Bestimmung der Scheitel=
lasten und der Rohrlsgerungsart

Werkstandard BK - D 10,35 vom
9,69 des VEB (B) Baukombinat
Dresden, Abt., Standardisierung
801 Dresden, Strehlener Str, 14

- Montagetechnologie fiir TDK - Rapid
III/2 (Angebot 1974)

VEB BMK Ost

Betrieb Industriebau Potsdam
Abt, Rationalisierung

15 Potsdam

Luftschiffhafen



Ill. Kranbahnen fiir
schienenlose Krane
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IITI, Kranbahnen fiir schienenlose Krane

= Inhaltsverzeichnis =

Te

2,
2.7
220
2¢2010

262620

3.
3elo
3'2'

4o
5.

Begriffe

Projektierung der Kranbshn
Montageprojekt

Bemessung der Montagefldchen
Bemessungsverfahren fiir flexible
Befestigung

Bemessungsverfahren fiir starre

Befestigung

Ausfiihrung der Kranbahn
Erdarbeiten
Herstellen der Tragschichten

Abstiitzkonstruktionen

Hinweise
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11T, Kranbahnen flir schienenlose Krans

- Auszugsweise Abschrift aus dem Werk-

gtandard des VEB BMK Erfurt

» EWS 26 Bl, 1, Ausgabe 10,70 - Kran-
bahnen;
Allgemeine Grundsidtze flir Projektie=
rung, Ausfilhrung und Abnahmen,

. EWS 26 Bl. 3, Ausgabe 5,71 - Kran-
bahnen fiir schienenlose Krane

- Vorgenannter Werkstandard gilt fiir fol-
gende Krantypen:

Krantyp max, Tragkraft (Mp)

mit ohne

Abstiitzung

ADK Puma - 3,0
ADK Panther 5,0 3,0

6,3 3,0
LDK 5 10,0 5,0
MDK 63/16 16,0 10,0
MDK 160/1 40,0 22,0
MDK K 124 12,0 10,0
MDK 161 16,0 9,0
MDK 255 25,0 11,0
MDK Coles "Gargantua'" 67,0 25,0

1o Begriffe

- Schienenlose Kranbahn
SachgemdB befestigte Arbeitsfléchen fiir
Mobil- und Autokrane wie Zufahriten zur
Baustelle, Zwischenlagerpldtze und di=
rekte MontagestraBen.

- flexible Befestigung
Tragschichten aus stabilisierten und
mechanisch verfestigten Erdstoffen
(Kiese, Sand, Brechmaterialien), die
groBere Verformungen unter Last aufwei-
sen,

- gtarre Befestigung
Zementbetondecken, Befestigung von Fli-
chen mit BetonstraBenplatten, die sich
bei Belastung nur gering verformen.

2o Projektierung der Kranbahn

2.1. Montageprojekt

Ausgehend vom

o« einzusetzenden Hebezeug

» Baugrundverh&ltnissen

. Montagedaver (Liegezeit der Kranbahn)
ist die Ausfiihrungsart der Montageflichen
des Kranes festzulegen. Das Montageprojekt
muBl folgende Angaben enthalten:

=~ GrundriB des zu montierenden BaukOrpers
in Hohe der Kranbahn und Angabe der Bau-
grubentiefe,

- Darstellung (UmriB) der Montageflidche
des Kranes, unterteilt in Flichen flir
Leerfahrt des Kranes und Fldchen fiir
Montagestellung des Kranes.

= Darstellung des Kranstandortes bei

Montage

» Drehpunkt des Oberwagens

» Lage und GrdBe der Abstlitzung; Angabe
der Abstitzkonstrukiion

. Radius des Oberwagens bei beengten
Arbeitsfléchen

» Radius der flir das Montageteil max,
moglichen Ausladung.

- Schichtenaufbau der Kranbahn im Schnitt
(Teildarstellung)
» Dicke
. Material, Befestigungsart

» Verformungsmodul E& an der Oberflidche
der flexiblen Befestigung
» Bettungsziffer K bei starrer Befesti-

gung.,

2.2, Bemessung der Montagefl&chen

2+2,1e Bemegsungsverfahren fiir flexible
Befestigung

Die Grundlage des Verfahrens ist ein Form-
dnderungskriterium. Fiir eine bestimmte
Radlast (Stitzlast) ist eine max. zuldssi-
ge Setzung festzulegen, wobei dieser VWert
im elastischen Bereich liegen muB3. Die Be-
messung erfolgt in der Weise, daB eine
oder mehrere Befestigungsschichten den



technologischen und dkonomischen Moglich-
keiten der Baustelle entsprechend nach
Dicke und Material gewdhli werden und der
dquivalente (gemeinsame) Verformungsmodul
Ed der Konstruktionsschichten einschlief-
lich des Untergrundes nach einem Umrech-
nungsverfahren ermittelt wird,

Die Bemessung der Tragschichten erfolgt
unter Beachtung des Verformungsmoduls Eps
(kp/cm?) (TGL 11 482 Bl., 2) und dem Nomo-
gramm zur Berechnung des &quivalenten Ver-
formungsmoduls (nach dem Verfahren von
Iwanow) e

2.2.,2, Bemessungsverfahren flir starre Be-
festigung

-~ Angewendet wird das Verfahren von
"Hogg~Odemark" entsprechend der Graphik
fiir die Berechnung der radialen Zug-
gspannung dr an der Unterseite von
Betonplatten,

- Bei Verwendung von groBfldchigen Stras-
genplatten muB die zuldssige Tragkraft,
mit der die Platte bemessen wurde, ein-
gehalten werden, Um die Montage mit
gchweren Mobildrehkranen, deren Radla-
sten weit liber 5 Mp liegen, noch die
Bruchsicherheit der Platten zu garan-
tieren, miissen entsprechende Bettungs-
ziffern bzw. Verformungsmoduls der
unteren Tragschichten einschlieBlich
des Untergrundes eingehalten werden.

3, Ausfiihrung der Kranbahn

3,1, Erdarbeiten

- Das Erdplanum ist mit einer Genauigkelt
von max, 30 mm Hohendifferenz herzu-
stellen,

- Die Verdichtung nach folgenden Werten
der Standarddichte Sd,s (%)
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. frostsichere Bodenarten

Sd,s (%) Tiefe
unter
Planum
(om)
Geldndeabtrag,
Geldndehohe 98 0 00 50
Verfiillung, Damm 97 0 o660 200
92 2 200
., frostverdnderliche Bodenarten
Geldndeabtrag,
Gelédndehdhe 98 0 eeo 30
Verfiillung, Damm 97 0 o0 200
92 2 200

= Bei Verfiillung und Aufschilttungen von

Bauwerken ist der Erdstoff entsprechend
den eingesetzten Verdichtungsgerdten
einzubringen.

- Bei hochbindigen Bdden, die sich im weich-

plastischen Zustand befinden (Ip > 0,22,
Ic < 0,75), sind besondere MaBnahmen ge-
meinsam mit der Staatlichen Bauaufsicht
festzulegen,

- Bei frostverdnderlicher Bodenart (Ein-

gruppierung nach TGL 11 482, Bl, 2
Seite 10) und feuchter Lage (hoher Grund-
wasserstand, Regengebiel, Gel&ndeein-
gchnitte, tiefe Baugruben) ist durch
horizontale Drainagen und Schaffen von
glinstigen Vorflutverhdlitnissen fiir in-
tengive Entwdsserung des Erdplanums zu
sorgen, Die Oberflédche des Erdplanums
muB mehr als 20 cm iiber der Sohle der
Entwdsserungsgrédpben liegen und ein Ge-
fdlle von 4 % haben,

3.2, Herstellen der Tragschichten

- Plir die Tragschichten sind nur Flillstof-
fe und Bindemittel zu verwenden, deren
spezifische Verformungsmoduln Eps
(kp/cmz) bekannt sind oder durch Ver-
suche nachgewiesen werden.

- Die Fldche der obersten Tragschicht darf
eine Neigung von max., 1,0 % erhalten,

- Pir die Verdichtung der Tragschichten

einschl, der Filter- bzw, Frostschutz-
gchicht milssen 98,0 % der e. P, nach-
gewlesen werden.
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= Das Planum der einzelnen Tragschichten

ist hSchstens mit einer Abweichung von
max. 3 cm Hohendifferenz herzustellen,
Bei Verwendung von Betontragschichten
darf die unmittelbar darunterliegende
Kies- bzw. Sandtragschicht nur eine

max, Hohendifferenz von 1,5cm aufweisen,

Die Verdichtung der Tragschichten muf}
mit schweren Verdichtungsgerdten er-
folgen (Schwingverdichter mit Erreger-
kraft > 3 Mp bzw. statische Walzen

2 8 t Eigengewicht).

Als Material fiir die untere Tragschicht
oder die Unterbettungsschicht (Ersatz
nicht tragfihigen Baugrundes durch trag-
fihige Erdstoffe) sind die Erdstoffe
nach TGL 11 482, Bl, 2, Tab., Seite 10,
zu verwenden, die als geeignet oder gut
geeignet gekennzeichnet sind.

Fiir Erdstabilisierungen gelten folgende
Forderungen:

o Laborpriifung zur genauen Ermittlung
der Bindemittelzugabe und des erreich-
ten Verformungsmoduls, Um zeitraubende
Versuche einzuschrinken, sind die An-
gaben iber Eignung von Erdstoffen zur
Stabilisierung nach TGL 11 482, Bl. 2,
Seite 10 als erste Anhaltswerte zu
verwenden.,

. Mindestdicke von 15 cm fiir die stabi-
lisierte Tragschicht.

. Bei Stabilisierung groBerer Fldchen
ist ein Baustellenlabor zur stdndigen
Qualitdtsiiberpriifung notwendig.

. Bel einer Liegedauer iiber die VWinter-
periode mufl die Stabilisierung mit
einem bituminGsen Oberflidchenschutz
versehen sein,

Bei Verwendung von BetonsiraBenplatten
muB eine gleichmdBige Lagerung gewdhr-
leistet sein., Dazu muB zwischen Platte
und Tragschicht eine mindestens 3,0 cm
dicke Feinsandschicht eingebracht werden.

= Die BetonstraBenplatten miissen eine Be-
tonglite von mind, B 400 aufweisen,

- Der Ubergang vom Planum der Tragschicht
zum ersten Plattenelement muB durch eine
Betonrampe mit der Neigung 1 : 8 ge-
gichert sein.

- PFiir die Herstellung von unbewehrten Be-
tontragschichten gelten die bestehenden
TGL-Vorschriften., Zusdtzlich dazu miis-
sen folgende Biegezugfestigkeiten des
Betons nachgewiesen werden:

B 160 dp, 2 20 kp/cm®
B 225 O, 230"
B 300 " g, 2 40 "
B 450 0" p, 2 55 "

4. Abstiitzkonstruktionen

= Holzmatten aus Hartholz in 4 GrdBen,
Durch die Kombination der GroBen konnen
verschieden groBe Flidchen aufgebaut wer-
den, Die KanthGlzer werden durch Bolzen
kraftschliissig verbunden.

- = Stahlplatten dienen dazu, bei geringer

Bauhohe die punktformige Stlitzenlast
gleichmdBig auf die Holzmatten zu ver-
teilen.

= Betonplatten konnen in den Grofen

1500 x 1500 und 2000 x 2000 mm zur Ab-
stitzung verwendet werden, Sie miissen
jedoch filir die auftretenden max, Stiit-
zenlasten und ein angenommenes Ver-
formungsmodul E& bemessen sein. Ein
Priifbescheid der 'Staatlichen Bauauf-
gicht muB vorliegen,

Normale StraBenplatten aus Beton diirfen
filr die Abstitzkonstruktion selbst nur
verwendet werden, wenn der Stiitzdruck
£ 5 Mp ist.
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5, Hinweise

Im Werkstandard EWS 26, Bl., 3 sind folgen-
de Unterlagen enthalten:

-~ Bemessungsbeisgpiele fiir
. MDK Coles "G"
» MDK 225
. MDK 160

- Hinweise auf TGLs und ASAO

- Technische Parameter von Mobil- und
Autodrehkranen

- Max., Stlitzen- und Achsenlasten des MDK
Coles Typ "Garantua"

- Verdichtungsforderungen $d,s (%)
- graphische Darstellung

- Abstiitzkonstruktionsvarianten
(Holzmatten mit Stahlplatten)



IV. Elektro - Seilziige
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IV, Elektro-Seilziige - Inhaltsverzeichnis

1o

26

3.

4,
4ol

Eingatzgebiete

Beschreibung der E-Seilziige

Erlduterung der Typenbezeichnungen

Technische Daten
Elektro-Seilzlige ortsfest mit
Aufhingetsen (T 02)

Elektro-Seilzlige mit Haspelfahrwerk
(T 09)

Elektro-Seilzlige mit Elektrofahrwerk
T 10)

Hande Lsunternehmen




IV, Elektro-Seilzlige

1, Einsatzgebiete

Das umfangreiche Typenangebot sowie die
kompakte Bauart bei unkomplizierter Be-
dienung und geringem Wartungsaufwand er-
schlieBen den Elektroseilziigen ein brei-
tes Einsatzgebiet.

Im Bauwesen werden sie vorzugsweise ein-
gesetzt fiir Demontage- und Montagearbei-
" ten in Verkstattkomplexen sowie auf Um-
schlags- und Lagerpldtzen., Da in den vor-
genannten Einsatzf&dllen Fldchen zu be-
dienen sind, ist der Betrieb der Elektro-
seilziige an herkommliche Hebezeuge gebun-
den, wie Lauf-, Portal-, oder Halbportal-
krane sowie Verladebriicken. Moglich, aber
wenig angewendet ist die stationire Auf-
hingung, wobei die Lasten nur vertikal
bewegt werden kdnnen sowie linienformige
Bedienung eines Arbeitshereiches, indem
der Elektroseilzug in Verbindung mit
einem Hand- oder Elektrofahrwerk auf dem
Unterflansch von I-Trdgern oder T-formig
aufgehidngten Winkeleisen lduft, Die Be-
dienung der Seilzlige erfolgt iiberwiegend
durch Flursteuerung liber Handtaster, bei
Portalkranen mit hohem Einsatzgrad sowie
Verladebriicken ist Kabinensteuerung iib-
lich, Fiir den Betrieb und speziell zur
Uberwachung und Wartung sind an geeig-
neten Stellen Zugangsmdglichkeiten zum
E-Seilzug in Form von Arbeitsplattformen

vorzusehen,

2, Beschreibung der E-Seilziige

- Import VR Bulgarien
- Konstruktion

Die Konstruktion ist gedrungen, mit
minimaler Masse und kleinen Abmessun-
gen, Sie ermdglicht die Montage und
Demontage der einzelnen Baugruppen
unabhingig voneinander. Eignet sich
fiir den Betrieb auf offenen Arbeits-
pliatzen,

- Geh&use

Der Korper vereinigt die einzelnen Bau-
elemente des Elektrozuges., Er ist aus
Stahlblechen verschweifBt., Auf seinen
beiden Seiten sind das Getriebe und

der Elektromotor anmontiert, Das Gehdu-
ge schiitzt die in ihm untergebrachten
Seiltrommeln und Seilfiihrung vor Be-
schdadigung.

Hubmotor

Der Hubmotor ist mit einem Kegell&dufer
ausgestattet, der auf Wilzlagern lagert
und ist mit einer bequem einstellbaren
Bremse ausgeriistet. Es werden zwei Aus-
filhrungen hergestellt - mit einer Ge-
schwindigkeit oder mit zwei Geschwin-
digkeiten , wodurch eine Feinhubge-
schwindigkeit mit dem Verhdltnis 1/8
gegeniiber der Normalgeschwindigkeit
gewdhrleistet wird,

Getriebe

Das Planetengetriebe ist zweistufig und
vollig abgedeckt. Alle Zahnrdder laufen
in einem Ulbad. Das Getriebe befindet
gich in der einen Seite des Geh&duses,
womit leichter Zugang und bequeme Mon-
tage und Demontage gewdhrleistet sind.

Seiltrommel mit Seilfiihrung

Sie sind im Geh&duse des Elektrozuges
untergebracht, Die Seiltrommel lagert
auf Wdlzlagern in den Flanschen des
Getriebes und des Elektromotors, Die
Seilfilhrung gewdhrleistet ordnungsge-
mdBe Auf- und Abwicklung des Beils und
sicheres Einschalten der Endschalter
mit Hilfe eines Hebelsystems.

Haken, Komplett
Entépricht den internationalen Anforde-

rungen in bezug auf Betriebssicherheit
und Bequemlichkeit bei der Arbeit,

Laufkatze

Die Konstruktion der Laufkatze ermdg-
licht eine Einstellung in der Breite.
Die Laufrdder laufen in Wdlzlagern,



Bei den Laufkatzen mit einer TFahrge-
gchwindigkeit von 20 m/min wird ein
Elektromotor mit zylindrischem Liufer
ohne Bremse eingebaut, widhrend die
Laufkatzen mit Fahrgeschwindigkelten
von 32 m/min mit einem Elektromotor '
mit Kegelldufer und eingebauter Bremse
ausgeriigtet sind.
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- Zu den in den dargestellten 3 Arten von

Blektro-Seilziigen kann folgendes zusétz-

lich bestellt werden:

. Peinhub - bei der Bestellung MA hin-
zufiigen, Mehrpreis: 500 kp = 840 M;
1000 kp = 840 M; 2000 kp = 1010 M;
3200 kp - 1220 M; 5000 kp = 1440 M;
8000 kp - 2465 M,

mit vergrdBerter Hubhohe und Hubge-

- Elektrische Ausriistung °
gschwindigkeit
Normaslerweise werden die Elektrozlige Hubhohe Hubgeschwindigikelt
mit einer Spannung von 380 V und einer 4 - 18 m T2 = 12 m/min
Frequenz von 50 Hz gespeist. Auf Wunsch 5=24m T3 - 16 m/min
7=-36m 73 = 16 m/min

kdnnen sie aber auch mit anderen Span-
nungen und Frequenzen gespeist werden.
Die Steuerung des Elektromotors erfolgt
durch Schaltschiitze., Die Ausfiihrungen
mit einer Tragfihigkeit wvon 250 kp wer-
den ohne Schiitze gesteuert. Zur Begren-
zung der Hub- und Senkhthe sind am
Schaltschema Endschalter mit zwei in
Reihe geschalteten Kontakten fiir beide
Bewegungsrichtungen vorgesehen. =

- Die Elektro-Seilziige haben in der Regel
Drehstrommotoren 380/220 V. Eine Lie-
ferung mit 500 V ist mdglich. Alle E-
Ziige werden ohne Stromspeisekabel ge-
liefert,

Die Preise (IAP) + GHS von 12 % gemiB
PAO 4605 verstehen sich einschl. Ver-
packung.

- Technische Werte und Preise: Stand
Juli 1973 '

3, Erlduterung der Typenbezeichnungen 4, Technische Daten

4,1, Blektro-Seilziige ortsfest mit Aufhinge-

T - Elektroseilzug, Hubgeschwindigkeit

8,0 m/min bgen = T 02
™ - " " 12,0 m/min
T3 =" n 16,0 m/min
02 - " mit Aufhingedsen
09 - " mit Haspelfahrwerk
10 = " mit Elektrofahrwerk

- 3, Ziffer - Tragfahigkeit
. 2 = 500 kp s 5 = 3200 kp
o 3 = 1000 kp . 6 = 5000 kp
o 4 = 2000 kp . T = 8000 kp

-~ 4, Ziffer - Hubhothe
3-12m; 4=18m 5=-24m 7-36m

- 5, Ziffer - Fahrgeschwindigkeit
2 = 20 m/min

Bild 1

E—Seilzug
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Typenbe=
zeichnung T-02 23 33 43 53 63 73
Tragkraft (Mp) 0,5 1,0 2,0 3,2 5,0 8,0
Hubhohe (m) 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Hubge=
schwindig=
keit (m/min) 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Hubmotor-
leistung (kW) 0,75 1,5 3,0 4,5 8,0 12,5
Eigenge~
wicht ca (kp) 101 120 230 270 400 700
Abmessungen:

(mm)
a1 34 40 45 - 50 56 71
c 110 110 128 128 144 68
d 25,5 2545 35,5 35,5 46 41
e 23 23 30 30 46 40
i 410 410 545 545 625 1725
P 280 280 372 372 415 475
F3 195 195 195 195 215 260

(200) (200) (220) (255)

f 70
H 720 805 990 1065 1225 1500
h 100 100 100 100 100 100
L 810 910 1010 1075 1100 1285
L1 159 159 200 200 217 254
L2 410 490 510 560 540 650
L3 75 75 83 83 100 110
L 4 280 300 368 398 420 420
S 250 250 270 270 300 520
Preis (IAP) (M) 1590 1990 2480 3270 5250 9260
4,2, BElektro-Seilziige mit Haspelfahrwerk -

T 09

Bild 2 E-Seilzug

|2

e

Typenbe-
gzeichnung T-09 23 33 43 53 63
Tragkraft (Mp) 0,5 1,0 2,0 3,2 5,0
Hubhohe (m) 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Hubgeschwin-
digkeit (m/min) 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Hubmotor-
leistung (kW) 0,75 145 3,0 4,5 8,0
Eigenge-
wicht ca (kp) 150 168 320 360 525
Trager—
profil (I) 18=36 18-36 30-45 30-45 30-45
kleinster
Kriimmungs-
radius (m) 1,5 1,5 2,5 2,5 3,5
Abmesgsungen:

()
A 387 387 503 503 563
a 1 34 40 45 50 56
B 225 225 280 280 310
D 158 158 195 195 220
D 1 72 72 76 76 84
E 1 298 298 404 404 415
F 410 410 545 545 625
i 280 280 372 372 415
F2 420 420 555 555 637
H 1 780 860 1065 1140 1300
h 100 100 100 100 100
L 810 910 1010 1075 1100
L1 159 159 200 200 217
L2 410 490 510 560 540
L3 75 75 83 83 100
L 4 280 300 368 398 420
Preis (IAP)(M) 1900 2300 3080 3870 7260

Elektro-Seilziige mit Elektrofahrwerk -

4.3
T 1

Q |e

Bild 3 E-Seilzug
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732

zeichnung T=-10 232 332 432 532 632

Tragkraft (Mp) 0,5 1,0 2,0 3,2 5,0

Hubhohe (m) 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Hubgeschwin-

digkeit (m/min) 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Fahrge-

schwindig-

keit (m/min) 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0
Hubmot or=-
leistung (XW) 0,75 1,5 3,0 4,5 8,0
Fahrmotor-

8,0
12,0

8,0

20,0

12,5

leistung (kW) 0,12 0,12 0,25 0,25 0,37 2x0,25

Eigenge- )

wicht ca (kp) 142 160 320 360 530
Trigerprofil (I) 18-36 18-36 30-45 30-45 30-45
kleinster

Kriimmungs-
radius (m) 1,5 1,5 25415 2,5 345
Abmessungen:
(mm)
387 387 503 503 563
1 34 40 45 50 56
225 225 280 280 310
3 140 140 200 200 232
158 158 195 195 220
1 T2 72 76 76 84

245 245 265 265 310
410 410 545 545 625
280 280 372 732 415
1 780 860 1065 1140 1300
100 100 100 100 100
810 910 1010 1075 1100
159 159 200 200 217
410 490 510 560 540
75 75 83 83 100
4 280 300 368 398 420
Preis (IAP) (M) 2320 2720 3390 4180 7490

HH ey @D E Y Y Q0o W >
w N = =

ED fiir Hubmotor: 25 % = 120 Schaltungen/h

ED fiir Fahrmotor: 40 % = 60 Schaltungen/h

5. Handelsunternehmen

Versorgungskontor fir Maschinenbau-Erzeugnisse
Dresden

FA Flurfordergeridte

8021 Dresden, Birensteiner Str. 23/25

Sitz FA: 8312 Heidenau (Sa), Pirnaer Str. 35
Tel, 8446 = 48

1010
30-45

3,5

563
71
310
232
220
84
310
725
475
1745
100
1285
254
650
110
420
14220
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Anlagen zu I - Normalspurgleise

(Inhaltsverzeichnis)
I/1 Tabelle "Verlegelilcken" I/12 Diesellokhallen
12,1, Diesellokhalle 6/12 m

I/2 Weichen und Kreuzungen ‘ (100 = 180 PS)

2wls Harekellung vop Weichen 12,2, Diesellokschuppen 6,5/12,7 m

2,2 Weichenneigungen (180 PS)

2.3. Regelbauarien von Weichen und

Kreuzungen

2.4, Hinweige flir die Bestellung von
Weichen und Kreuzungen

I/3 Gleisenden
3.1, Gleisendschuhe
3.2 Fester Prellbock
3.3, Bremsprellbtcke mit zunehmender
Bremswirkung

I/4 Gleisabfangungen als Baubehelfe
4,1, System Dresden
402, System Berlin
4,3, Auflager fiir Gleisabfangungen

I/5 LastenzugDR
= Auszugsweise Abschrift aus DV 804 /I =
B, Lastannahmen

I/6 Befestigung von Bahniibergdngen
601, Uberwegbelag aus Hartholzschwellen
6.2, Pflasterung bei Gleisen mit Holz=
schwellen
«3o Stahlbeton-GroBfléchen
o4, Auflaufbohlen oder Anrampungen
5o Entwdsserung von Bahnilbergingen

N 3 O

I/7 Seitenrampen, kombinierte Kopf- und
Seitenrampen, Bahnsteigkanten
Te1o Angebotsprojekte "Seitenrampen"
Te20o Angebotsprojekte der DR

I/8 Gleistassen
8.1, Kombinierte Gleistasse fiir Helz-
61 und Benzinentladung
8,2, FPoliengleisgtasse
8,3, Glelstassen mit Polyesterharz-
dichtung

I/9 Arbeitsgruben fiir schienengebundene
Fahrzeuge

I/10 Drehscheiben und Schiebebithnen
10.1, Drehscheiben
10,2, Drehwinkel (Segmentdrehscheiben)
10.3+ Schiebebiihnen

I/11 Schienenfahrzeugwaagen
9,0; 13,0 und 16,0 m
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Anlage I/1 - Tabelle "Verlegeliicken" 11

Ver= Schienentemperatur in Grad Celsius

‘lege~ Schlenenlédngen in m

lUcke

in mm| 15,00 25,00 30,00 45,00 50,00

1 2 3 4 5 6

¢} unter +45° bis +39° [ unter +45° bis +42° | unter +41° bis +39°| unter +28° bis +27° | unter +26° bis +25°
1 unter +39° bis +33° | unter +42° bis +38° | unter +39° bis +36°| unter +27° bis +24° | unter +25° bis +23°
2 unter +33° bis +27° | unter +38° bis +33° | unter +36° bis +32° | unter +24° bis +21° | unter +23° bis +20°
3 unter +27° bils +22° | unter +33° bis +29° | unter +32° bis +28° | unter +21° bis +19° | unter +20° bis +18°
4 unter +22° big +17°| unter +29° bis +26° | unter +28° bis +25° | unter +19° bis +16° | unter +18° bis +16°
5 untor +17° bis +12° | unter +26° bis +23° | unter +25° bis +22°| unter +16° bis +13° | unter +16° bis +14°
6 unter +12° bis + 7°| unter +23° bis +20° | unter +22° bis +19°| unter +13° bis +10° | unter +14° bis +11°
7 unter + 7% bis + 1°| unter +20° bis +16° | unter +19° bis +16°| unter +10° bis + 8° | unter +11° bis + 9°
8 unter + 12 bis - 5°| unter +16° bis +13° | unter +16° bis +13°| unter + 8° bis + 6° | unter + 9° bis + 7°
9 unter - 5% bis -10% | unter +13° bis +10° | unter +13° bis +11°| unter + 6° bis + 4° | unter + 7° bis + 3°
10 unter =10° bis =15° [ unter +10° bis + 6° | unter +11° bis + 8°| unter + 4° bis + 2° | unter + 3° bis % 0°
11 unter -15° big -20° | unter + 6° bis + 3° | unter + 8° bis + 5°| unter + 2° bis £ 0° | unter £ 0° bis - 3°
12 unter -20° bis -26° | unter + 3° bis ¥ 0° | unter + 5° bis + 2°| unter ¥ 0° bis - 2° | unter - 3° bis - 5°
13 unter ¥ 0° bis - 4° unter + 2° bis - 1°| unter - 2° bis - 5% | unter - 5° bis - 7°
14 unter - 4° bis - 7° | unter - 1° bis - 3°| unter - 5° bis - 8° | unter ~ 7° bis - 9°
15 unter - 7° bis -10° | unter - 3% bis - 6°| unter - 8° bis -11° | unter - 9° bis -12°
16 unter -10° bis -14° | unter - 6° bis -10° | unter -11° bis -13° | unter -12° bis -14°
17 untor -14° bis -=19° | unter -10° bis -14°| unter -13° bis -16° | unter -14° bis -17°
18 unter -19° bis -24° | unter -14° bis -18°| unter -16° bis -19° | unter -17° bis -19°
19 unter -24° bis -25° [ unter -18° bis -20°| unter -19° bis -20° | unter -19° bis -20°

Anlage I/2 - Weichen und Kreuzungen (§ 11) 242, Weichenneigungen

Fiir Weichen und Kreuzungen gilt die TGL

26 901, Blatt 1 bis 4 "Gleisbau, CGeometrie 1 /{ 3 . b
der Weichen und Kreuzungen der Spurwelte ,/_,—_,/,,,—::::I::::>
= —]
1435 mm, Sortiment", Filr Sonderkonstruktio- EEEEE::::::: B
nen siehe Hinweise unter 2/4, i
66
75
9
12
2.1, Darstellung von Weichen 1
185
L 1 Weilchenmitte 3 Regelweichen

2 Steilweichen 4 Flachweichen

2.3, Regelbauarten von Weichen und

Kreuzungen
WA Weichenanfang WE Weilchenende - Fachbereichstandard: TGL 26 901 Ausgabe
WM Weichenmitte L  Einbaulénge 2,72 = Geometrie der Weichen und Kreu=
BA Bogenanfang BE Bogenende zungen der Spurweife 1435 mm
. R Bogenhalbmesser 1 Stammgledls Blatt 1: Sortiment
2 Zweiggleis 3 Radlenker " 23 BEinfache Weichen
4  Herszstlick 5 Weichenzunge " 3: Kreuzungsweichen

Weilchenneigungswinkel L 43 Kreuzungen



o Begriffs

Die Geometrie der Weichen und Kreuzun-
gen stellt eine Lageskizze dar mit An=
gaben der HauptmaBe, Weichenart (1),
Schienenform (2), Zweiggleishalbmes=
ger (3), Endneigung (4), Richtung der
Abzweigung rechts bzw. links (5) und
Schwellenart Holz bzw. Stahl (6).

. Bezeilchnungsbeisgpiels
EW 49 - 190 =~ 1 :
(i) (2 (3) (4)

(H)
(6)

9 r
(5)

Alle aufgefiihrten Weichen und Kreuzungen
werden auf Anforderung auch gebogen ge-
liefert.

~Einfache Weichen -
Fir die EW....l gelten die Spiegelbilder
EW 49-190-1:75r (Stu.H)

30039
12 611 |, 12 611

14 817

Neigung 1:75 = 8,4384939
Theoretische Herzstiickneigung 1:8,106 = 7,814 4549

EW 49-190-1:75/6,6r (StuH)
30039

10910
9040

14312 4817

) .
7-6’6

5 727 7475
Qﬁ@

Neigung 166 = 9,572938°
Theoretische Herzstiickneigung 1:8,106=7,81 4549
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EW49-190-1:9r (Stu.H)
27138
0523 , 166%5

2 955

Neigung 1:9 = 7,044 6569

EW 49-190-1:9r (H)
27 138
10523 | 16615

T

Neigung 1:9 =7,044 6569

Sym. ABW 49-215-1:48 (H)
22 042

Neigung 1:4,8 = 13,075 8569
Theoretische Herzstiickneigung 1:6,07 =10,387 5689

FW 49-300-1:9r (Stu.H)
33 230
16615 |

16 615

Neigung 1:9=7,044 6569
Theoretische Herzstiickneigung 1:10,2= 6,221 7909

EW49-190-1:75/6,6 /6,285r (Stu. H)
30 039

10202,5 , 4817
8333

~ay
‘N 7'6:285

079[5 \

Neigung 1:6,285 =10,04509 .
Theoretische Herzstiickneigung w&ms=mm44&9

15019,5

e

EW 49-500-1:12r (Stu.H)
41594

20797 20797

ol

7708 %
20 m?

Neigung 1:12 = 5,292 935°




EW 49-500-1:12/9r (St u.H)

41 594
27 693 13901
10188

‘=
1:9
2695
Neigung 1:9= 7,044 6569

EW 49-1200-1:185r (H)

64 818
2409 L 32 409
I
25277 l:1g5
324®

Neigung 11185 = 3,437842°

- Kreuzungsweichen -
Fur die Kr....| gelten die Spiegelbilder
DKW 49-190-1:9 (Stu.H)

33230

16615
j/ 1:9

119 —_—

o

Neigung 1:9=7,044 6569

EKW £49-190-1:9 (Stu. H)
33 230

16 615 . —

9 1292
Boe

Neigung 1:9 = 7,044 6569

EKW 49-500-1:9 (H)
44 308

16615
19
-

0 9%

21 693
Neigung 1:9~7,044 6569

DKW 49-500-1:9 (H)
55 386

A9
v 955

693
21 Neigung 1:9=7,044 6569

27693 | | —

- Kreuzungen =

Kr 49-1:2460 (H)

6501

3642
M

'\2|L60 ’
|

— 13002

Neigung 1: 2,460 = 24 572,8399

Kr 49-1:2,901 (H)
6 904

283
-
\~.290\ V
/
|

13 808

Neigung 1:2,901 = 21,1339689

Kr 49-1:3,224 (H)
7920

4736 /ﬂ.

\:3;2?‘“
15840
|

Neigung 1:3,224 = 19,1458769

Kr 49~1:3,683 (H)
, 9881

2 3 123693

13683
19 762

|
Neigung 1:3,683 = 16,876 987 9

Kr 69-1: 4,644 (H)
10907

6457
] o

21 814

\:L,LL‘L

f
Neigung 1:4,444 = 14,089 3129
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Kr 49-1:66 (H)
17 396

1736

9525 1:68

-0y

!
©

34 B2

Neiqung 1:6,6 = 9,572 9383

Kr 49-1:75 (H)

18 512
10810
119

B )

37 024

=

500

Kr 49-—55=-1:7858r (H )

33 742

16 181
— 10 456

A

125%,5
17 561

S
&
”

Q@

of ~1:7,858 =8,058059

1200 ..
KF’T—1 : 11,515[' ( H )

Neigung 1:75=8,438 4939 i 44 52
20 209
Kr 49-1:9 (StuH) 15 411
16 615 oL )
12 955 18139
1:9 o
24 315 S
1:9 Q':\
=] 33230
B

ngung1=9=Z0446569

oC = 1:11,515 = 5,515012 9

Kr 49-1:185 (H)
32 409
26 577

1:18\5
64 818

Neigung 1:185 = 3,437 842 2

2.4, Hinweige fiir die Bestellung von Wéi—

chen und Kreuzungen

Vollsténdige Weichen und Kreuzungen sind
von den Bestellern mit Beschaffungsskizzen
beim Weichenwerk Brandenburg-Kirchmdser an-
zufordern, Die Grundsitze fiur die Aufstel-
lung der Beschaffungaskizzen sind in den
"Oberbauvorschriften (Obv)", Diensivor-
schrift 820 der Deutschen Reichsbahn, feagt-
gelegt.

Fiir die Anforderung von Weichen, die

nicht in der TGL 26 901 Blatt 1 bis
Blatt 4 "Gleisbau, Geometrie der Wei-

chen und Kreuzungen der Spurweite
1435 mm, Sortiment", aufgefithrt sind
bzw, Sonderkonstrukiionen entspre-
chend der Obv darstellen,

ist ab sofort die Zustimmung der Staatli-
chen Bauvaufsgicht auf den Welchenbeschaf-
fungsskizzen vor Vorlage beim Weichenwerk
elnzuholen, Ohne Zugtimmung der Stastli-
chen Bahnaufgicht filr die Beschaffung der=
arfiger Welchen werden wvom Welchenwerk ab
1o Januar 1975 keine Weichen mehr gelie-
fert,

(SB=1 MfV 08=01=10/621/T4 vo 31e To 1974/
21 348)
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Anlage I/3 - Gleisenden (§11)

3,7, Gleisendschuh als GleisabschluB 303, Bremsprellbocke mit zunehmender
(Anlage 1 zur Anweisung Nr. 2 zur BOA) Bremewirkung

3.301, Einfacher Bremsprellbock
(Zeichnung-Nr, 089002)

3:3.2, Zweifacher Bremsprellbock
(Zeichnung-Nr. 089003)

363.3, Dreifacher Bremsprellbock
(Zeichnung-Nr, 089004)

3¢304. Vierfacher Bremsprellbock

h £130 mm, wemn nur Wagen abgestellt werden (Zeichnung-Nr. 089005 )
h % 55mm, wenn auch Lokomotive abgestelt werden

N.B.: Herstellerwerk von Prellbdcken iu

Stahlausfithrung
3.2+ Fester Frellbock DR Gleisbaubetrieb Naumburg
(Zeichnung 089001 - der DR, Versuchs- 48  Naumburg
und Entwicklungsstelle fiir den Oberbau, Wenzelstr, 21

Briicken- und Hochbau, Magdeburg)

F
r
I
-
Maf) bei Antief 50
abnehmen

. E&ﬂ A A f

(=]

f[;
\ e A FeA |
= = Pl — =_————
" T L] =) |55




Anlage I/4 = Gleisabfangungen als Bau-

bohelfe (§ 11)

Wenn unter Gleisen nachtréglich Kabelgré-
ben, Rohre, Durchlisse usw. hindurchge-
filhrt oder derartige bestehende Anlagen
grncuert werden milssen und eine Durchbrte-
cung nicht mdglich ist, so sind die Gleise
iiber der Baugrube abzufangen. Dabel muf
der Pahrbetrieb trotz der durchzufilhren-
den Bauarbeiten fast immer aufrecht erhal-
ten bleiben., Bei dem Ein- und Ausbau der-
artiger Baubeholfe kommt es darauf an, daf
gie mdglichst kurze Sperrzelien in Anspruch
nehmen und nur eine geringe Betriebsbeein=-
flussung (Geschwindigkeitasverminderung)
nach dem Einbau zur Folge hat.

4.1, Gleisabfangung "System Dresden"

(Zeitschrift "Signal und Schiene" 9/1968,
Seitie 361 = 367)

Diese universelle und moderne Konatrukiilon
188% sich vielseitig - auch in Bogenglei-
gen - anwenden. Sie ist als standardisier=-
tes Blement flr den Stiitzenintervall von
4,0 bis 7,0 m vorgesehen.

Die Auffangtrdger werden als Hohlkasten-
triger hergestellt. und bilden flach gelegt
die Trdger flir den kleinen Stiltzwelitenbe-

- 118 -

reich und sind hochkant verlegt fiir griBe-
re Stiltzweiten zu verwenden,

Diese Gleisabfangung wird ilber die Reichs-
bahndirektion Dresden = Verwaltung Bahn-
anlagen, Abt. Briicken- und Kunsibauien,
801 Dresden, Wiener Str. 5 b vermietet.
Das monatliche Vorhalteenlgelt betrigt
37,90 M/t.

40101+ Technische Kennziffern

ME  Flach- Hoch~
_lage lage

Stiitzweite m 3,9(4,0) 750
max V km/h 30
Bauhthe s
tiber SO mm 25
unter SO m/m 280 400
Magses mit Auf-
lagerschwelle Z = 8,4
ohne Auflager=-
schwelle 7 4o4 T+8
wax Einzelmasse 7 0,8 0,8
Bogenlage (r) 140 140
Schwellenart alle Arten
Schwellenteilung freil
Spurerweiterung mdglich

4.1.2. Anwendungsmdglichkeiten fir die Gleisaufhdngung ,System Dresden”’

Symbole

fir die Darstelung

Grundrif}

Langsschnitt Querschnitt

Gleisschiene
Gleisschwelle
Abfangtrager ( Flachlage)
Abfangtréiger ( Hochlage )
Spezialschwelle
Auflagerschwelle
Quertrager

SISEISIS)

(=]

[ R ]
e
o
A
o

Anwendung

Grundrif}
Langsschnitt

Querschnitt

Einbau dls Sicherungsgleis-

I lg% (]

aufhdngung
Sicherungsldngen <5,0 m

@) 25t. Abfangtriger
@ 12t Quertrdger
48St. Winkelhaken

d,m ‘
[=E50m ]
=rr——— s “"-WAW-'

ol
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Anwendung

Grundrifi

Ldngsschnitt

Querschnitt

Einbau als Sicherungsgleis-

aufhdngung

Sicherungsldngen >50m

() Abfangtriiger

® Quertrdger
Winkelhaken

Anzahl je nach Ldnge

llllIIIIIIIIIIIIIIIIE;;;:IIII

etfensense

Stofl d. er
R S A

&)
OucrtlgLe’n Slmermgslomc >50m

Einbau als Glelsuufhargung
bis 39m (40m)™ Stw.

Einzelaufhdngung
@ 4 St.Abfangtréiger

@) 16 St. Quertrdger
64 St. Winkelhaken

[8St. Kuppeleisen]

Kuppeleisen,wenn vorh.

im Bereich d. Stiitzweite aus -

gebaut werden

Auflagerung nach Ri-Behelf
#)ab Abfangtrtiger Ni. 2 57

‘max, 290
(300m) )

Kuppeleisen, nur erfor-
derlich wenn vorhande-
ne Gleisschwellen aus-
gebaut werden

Einbau als Gleisaufhan -
gung
Durchlaufaufhdngung
2x 36m
@ 4 St. Abfangtrdger
@ 22 St. Quertrdger
88 St. Winkelhaken
[11 St. Kuppeleisen]

e |

Ui

rse

B . Iraverse, Stdtzjoch od.
Stiitzweite %mux‘3,60m ,max. 3,60m ;Q’ Koinar &t wedenst apel

e

qu.{idwtlg Weite 2> " "310 m

nach Ri-Behelf

~620m '‘Auflagerung n. Ri-Behelf

Einbau als Gleisaufhdngung
Durchlaufaufhdngung
n-375m

(D Abfangtrager

@ Quertriger
Winkelhaken

[ Kuppeleisen 1
Anzahl je nach Ldnge

Ende des Abfcnngtragersmit Quertroger '
sichern Schwel!ens’tape{ nadw R| -Behelf

~375 "

Taverse Sttz od klenner

~ J,

L =375y
T v

1 ~3,75
1 —

Einbau als Gleisaufhdngung
7,60 m Stw.
Einzelaufhdngung

@D 8 St. Abfangtrdger

@ 11 St. Spezialschwellen
@ 2 St. Auflagerschwellen
@) 4 St. Spannschigsser

Schwelle verschlagen

Auﬂqger auf Bruckenbal—
- Stoh(plattc m.

6,10m ' Zentrierleiste

Einbau als Gleisaufhdngung
Mehrfachaufhdngung n-76m
(D Abfangtriger

@ Spezidlschwelien

(® Auflagerschwellen

@39 Spannschlésser
Anzahl je nach Ldange

"1 | Traverse, stitz othchw dreta

l USW. mlt
Stah!plaﬁe u. ntnerle:ste die Schienen sind
tber der Traverse usw. zu unter klotzen

Einbau dls Gleisaufhdngung
90m (4,00m) * Stw.
nzelauﬂmgurg flir
Schralspur
(@) 3St. Abfangtriger
@) 15St. Quertriiger
60 St. Winkelhaken

-ﬂzggﬂ-

max. Sti tzwgl 390m (4, m)‘?

]
T oo e e e e

(Hochlage von 6 Abfang-
tragern bei Schmal~
spurnur mit verklirz -
ter Spezialschwelle
maéglich )
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4,13, Gleisaufhdngung "System Dresden'
Stitzweite 3,90 (4,00) m

Aufgeschweifite Trdgernummer

Innenstrang bei Gleis mufl immer nach oben zeigen !

B
imBogen &

. | i
£ i 7 J
im geraden Gleis ; 265 @5
bem Gleis im =295 15% +Spurerweilerung |
Bogen T B g

Bild 1 Querschnitt

doppelte Auflager- ~
schwe!e,\erseotgz?
’ angeordnet
1500 4 3900(4000) 1500
T T ! T
Bild 2 Ldngsschnitt
Auflagerschwete
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Bild 3  Grundrif§

4,103,170 Einbauanweisung filr die Glels-
aufhidngung "System Dresden", Stiitzweite
3,90 (4,00) m

1. Vorbemerkungen

Vor Beginn des Einbaus muB festehen, wel-
che Oberbauform an der Beaustelle vorhanden
ist. Sind die SchilenenfiiBe breiter als

125 mm, milssen besondere Schilenenstiihlchen
beschafft werdens.

Bei Schienenfiifen unter 125 mm Breite sind
Kgp-Klemmplatten zu verwenden, Fiir die Be=-
festigung der Schiene miissen die erforder-
lichen Oberbaustoffe auf der Baustelle sein.
Etwa vorhandene Schilenenst{tBe im Bereich dex
Gleisaufhdngung sind vorher zu verschweifen.,
Zuldseige Belastung: Lastenzug "0,8 DR 21",
Zuldssige Hochstgeschwindigkeits

V = 30 km/h bei guter Lagerung.

Bei Arbeiten am und im Gleis sind die eni=
gprechenden Abschnitte der Obv zu beachten,
insbesondere das Regellichiraumprotil ist
frelzuhalten,

2, Antransport von

4 Abfangetrigern (1) je 780 kg, 16 Quer=
trdgern (4) je 60 kg

Zu einem Quertréiger gehSren eine Schienen-
auflagerung und vier Sechskantschrauben

M 24,70 einschlieBlich Sechskantmutter filr
Laschenschrauben und Federring Fe T.

64 Winkelhaken (5) Je 4 kg, 8 Kuppeleisen
L 80 ¢ 8 (6), 1 Kiste mit Zubehdr Nr. 4,

1 Kiste mit Zubehdr Nr, 5, 1 Kigte mit
Werkzeug Nr. 3

3. Anzeichnen der Auflagerpunkte und der
Trdgerenden an der Schiene

4, Ausrdumen des Schotters zwischen den
Schwellen bis 320 mm unter SO

5. Brforderlichenfallg Abdechseln der Holz-
schwellen im Bereich der Abfangetréger

6. Doppelte Auflagerschwelle evil, ver-
getzt angeordnet einbauen oder eine andere
Auflagerung nach Ri-Behelf schaffen (s.
Bild 9 und 10).

To Verlegen der Abfangetridger (1) u und

(1) v in FPlachlage zwischen den Schienen
in Verbindung mit den Endquertrdgern B (4),
die mit Winkelhaken (5) befestigt werden,
und Montage der Kuppeleisen (6)

Anschlufl der Endquertrdger an der Schiene;
die vier Schrauben an der Rippenplatte sind
geldst (Bild 1). Da die Trdger (1) eine
Verformung besitzen, muB sich die aufge-
schweiBte Nummer des Trdgers stets im Ober-

gurt befinden,

7.1, Im geraden Gleis liegen die beiden
Abfangetrdger symmetrisch zur Gleisachse,

7.2, Bei Gleis im Bogen R Z 140 m sind die
beiden Abfangetriger so weit in Richtung
AuBenstrang zu riicken, daB sie im Bereich
der Endquertriger um etwa 30 mm zur Gleig-
achse verschoben liegen (Bild 1).

8, Die iibrigen Quertridger (4) mit geldsten
Schrauben einlegen, an der Schiene mit
Kleineisen und an den innenliegenden Ab-
fangetrdgern mit Winkelhaken (5) befesti-
gen, Die Kuppeleisen (6) einbauen, wenn
Gleisschwellen entfernt werden.
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9, Verlegen der Abfangetrdger (1) w und
(1) x. Die Quertrdger (4) mit Winkelhaken
(5) anschlieBen.

10, Alle Sechskantmuttern fest anziehen,

11. Bgs ist in jedem Fall zu iiberpriifen,
ob die vorhandenen Schwellen sicher an
der Schiene befestigt sind. Ist das nicht
der Fall, miissen die Schwellen im Bereich
der Baugrube aus arbeitsschutztechnischen
Griinden ausgebaut werden.

12, Wenn erforderlich, gind die Auflager-
schwellen nach einigen Zugfahrten nachzu-
stopfen und evtl, gelockerte Verbindungs-
mittel festzuziehen,

4,1,4, Gleisaufhédngung "System Dresden"
Stiitzweite 7,60 m

i lmensdugxe bei Bolzen M24 ienenstithichen
h § > IM9g d c e f
SRS SIRE A 8
Bl i/ | |
Rld 390 1514 + Spurervveiterung (gerades|Gleis )
~360 1514 + Spurerweiterung  { Gleis imfBogen)

Bild 4 Querschnitt
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Bild 5 Ldngsschnitt
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]L ?3 ?) — , zmm@% ®
o - i/ ! | H [ T H H
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2 " IL.[ [ “I‘ ; { c} + Ty
i H H I H i
Gleig|Hrk ; T HJJL]E’!dS‘
achse [yt i I Il llachse
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Bild 6  Grundrif

Schwellenschraube Ss5
. [ (Kopf abflachen)

g | @
I
%:_
261 ; o
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o
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Bild 7 Lagerplatten mit Zentrierleisten

Sicherungsblech
umnschlagen

Abstandhalter

Bolzen M 24

Y]

Schienen-
stthlchen

T\SFurskheangs—
| platte

r_“ Gleis -

|
LSpez' lschwelle

bei geradem ’ 390
Gleis I

Bild 8 Lage der Schienenstiihlchen

4.1.4,1, Einbaunanweisung fiir die Gleisauf-
héngung "System Dresden", Stiitzweite 7,60 m

1. Vorbemerkungen

Vor Beginn des Einbaus muB3 feststehen, wel-
che Oberbauform an der Baustelle vorhanden
igt, Sind die SchienenfiiBe breiter als

125 mm, miissen besondere Schienenstiihlchen
beschafft werden. Bei SchienenfiiBen unter
125 mm Breite sind Ksp-Klemmplatten zu ver-
wenden, PFir die Befestigung der Schiene
milssen die erforderlichen Oberbaustoffe auf
der Baustelle sein,

Etwa vorhandene SchienenstoBe im Bereich
der Gleisaufhidngung sind vorher zu ver-
gchweiBen,

Zuldssige Belastung: Lastenzug "0,8 DR 21",
Zulidssige Hochstgeschwindigkeit:

v = 30 km/h bei guter Lagerung.

Bei Arbeiten am und im Gleis sind die ent-
sprechenden Abschnitte der Obv zu beachten,
insbesondere das Regellichtiraumprofil ist
freizuhalten.

2. Antransport von

8 Abfangetrdgern (1) je 780 kg, 11 Speszial-
gchwellen (2) je 120 kg

Zu einer Spezialschwelle gehdren zwei
Schienenstiihlchen, zwei Spursicherungs-
platten und acht Sechskantschrauben M 24,70
einschlieBlich Sechskantmutter fiir Laschen=-
schrauben und Federring Fe 7.

2 Auflageschwellen (3) je 340 kg mit 4
Spanngchldssern 3a

1 Kiste mit Zubehor Nr., 1, 1 Kiste mit Zu-
behdr Nr, 2, 1 Kiste mit Werkzeug Nr, 3

3. Anzeichnen der Auflagerpunkte an dex
Schiene
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4., Ausriumen des Schotters zwischen den
Schwellen big Unterkante Schwelle

Das Schwellenauflager muB erhalten bleiben.

5. Spezialschwellen (2) montieren
5.1, Gerades Gleis

Ausbau einer Gleisschwelle, Ausrdumen des
restlichen Schotters und Einlegen der Spe-
zialschwelle (2) einschlieBlich Befesti-
gung derselben an der Schiene, Begonnen
wird mit den Richtschwellen Ri (2). Die
vier Muttern am Schienenstiihlchen sind
noch geldst, Nach dem Ausrichten der Spe-
zialschwelle werden vorerst zwei Ubereck-
liegende Muttern fest angezogen, Die
Schwelle ist zu stopfen.

Die folgenden Spezialschwellen (2) werden
wie beschrieben eingelegt und nach der
Schnur, die zwischen den beiden Ri (2) ge-
gpannt ist, durch Verstellen der Spur-
gicherungsplatten ausgerichiet. BEs kann
auch vor dem Einbau die TLage der Schienen-
stilhlchen festgelegt werden (Bild 8)'

5.2,
Gleis im Bogen R 2 180 m

Richtschwellen Ri (2) einbauen, am Gleis
‘befestigen und soweit wie mOglich in Rich-
tung AuBenstrang rilcken (Bild 4). Sonst
ist wie unter 5.1. angegeben zu verfahren.

Achtung! Die Spezialschwellen (2)
und die Auflagerschwelle (3) liegen recht-
winklig zum Abfangetrdger, also parallel
zueinander.

Bemerkung zu 5.

Bei Ausbau der Schwellen und Stopfen der
Spezialschwellen (2), beiderseits von der
Ri (2) nach der Mitte zu arbeiten. Je nach
Zugpause konnen eine oder mehrere Schwel-~
len auf einmal ausgebaut werden.

Vienn in der Zeit vom Ausbau der Schwellen
big zur vollstdndigen Fertigstellung der
Gleisaufhingung keine zugfahrt stattfindet,
kann das Stopfen der Spezialachwellen (2)
entfallen,

6., Einbau der Auflagerstellen (3) nach
Begeitigung von Schwellen und Schottewr

Die Auflagerschwellen sind auf dle ganze
Tiange sorgfdltig zu stopfen, Der Abstand

(Stiutzweite) zwischen den Auflagerschwel-
len ist zu kontrollieren und wenn notwen-
dig zu korrigieren. Andere Auflagermdg-

lichkeiten nach Ri-Behelf sind ‘zugelassen.

Bg ist in diesen Fdllen darauf zu achten,
daB Lagerplatten mit Zentrierleisten vor-
gesehen werden (Bild 7).

7. Einbau des Abfangetridgers (1) a innen
neben der Schieme (Bild 3)., Peinrichten
der Spezialschwelle (2),

8. Verlegen des Abfangetrdgers (1) b

Die Verbindungsbolzen M 24 durch den Ab-
fangetrdger (1) stecken und Abstandhalter
auf die Bolzen fiddeln (Bild 5)., Die bei-
den Trdger sind mit acht Bolzen M 24 fest
zu verschrauben, Die umgeschlagenen Siche-
rungsbleche sollen das Lockern der Sechs-
kantmuttern verhindern (Bild 8).

9. Analog 7. und 8, werden die ilbrigen Ab-
fangetrdger in vorgeschriebener Reihenfol-
ge montiert,

Achtung! Der Abfangetrdger (1) ¢
muB mit durchgesteckten Bolzen eingelegt
werden,

10, Die vier Schrauben an den Schienen-
gtiihlchen fest anziehen und je 2 Spann-
gchlogser (3a) zwischen Auflagerschwelle
und Abfangetrdger einbauen,

11. Auflagerschwelle (3) wenn erforderlich
nach einigen Zugfahrten nachstopfen und
evtl, gelockerte Verbindungsmittel fegt-
ziehen,

4,2, Gleigsabfangung "System Berlin"

(Zeitschrift "Signal und Schiene' 6/1971,
Seite 240 bis 244)

Auskiinfte und Darleihung:
Deutsche Reichsbahn
Brilckenmeisterei Berlin-Ostkreuz
1032 Berlin

Markgrafen-Damm 24

4,2,1., Gleisabfangung - Stiitzweiten 4,0 m

Diese Gleisabfangung, bestehend aus vier
geachweiBten Trigern und 2 x 6 Quertré-
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gern, stellt den Ersatz von Schienenbiin-
deln dar, um kleinere Baugruben bis zu
3,0 m lichter Weite zu Uberbriicken,

840 |

j T
4 |
3
b <
=3
20| 210
T

L 4700 i
1 4 000 |
B 1 |

i 4 XL X

£ X

lichte Weite des Baugrube
7

2500 | £3000 |
! I 1 L

Bild 1 =~ 4,0 m Gleisabfangung

- Technische Kennziffern:

Belasgtbarkeit Lastenzug 0,8 DR
Durchbiegung £/1 = 1/570

zul., Geschwindigkeit 30 km/h

max., Einzelmasse 450 kg
Gesamimasse 2200 kg
Trdgerhdhe 210 mm
Tridgerlinge 4,7 m

Material St 38

Rippenplatten aufschraubbar bzw, fiir
jede Oberbauform auswechselbar
Schwellenteilung - gebunden

= Anwendung:
. Herstellen von Rohrleitungs- und Kabel-

griben

. Sicherung und Neubau von Durchlissen

. Instandsetzung der Abdichtung stdhler-
ner und massiver Briicken

. Erneuerung von Kammermavern

- Einbauhinweise:
Die Montage der Abfangung kann ohne Spe-
zialkenntnisse unter Beachtung dieser
Hinweise erfolgen.

. Vorbereitung
Vor dem Einbau miissen die Oberbauform

und die Schwellenart Ortlich kontrolliexrt
werden, um die entsprechenden Rippenplat-

ten auf der Gleisabfangung vorsehen zu
konnen, Die Schienenh8he ist zu iiberprii-
fen, und auf die Einhaltung des Licht-
raumprofils ist zu achten. Der Abfang-
trdger liegt 37 mm iiber Schienenoberkan-
te (SO), so daB ein 18 mm Sicherheits-
raum vorhanden igt, um den Einbau auch

bei abgefahrenen Schienen ohne Einschrédn-

kung des Lichiraumprofils gewdhrleisten

zu konnen, Stark verzogene Holzschwellen
gind vor dem Verlegen der Abfangtriger
abzudechseln,

. Rippenplatten
Die aufgeschraubten Rippenplatten kon-
nen fir jede Schienenform ausgewechselt
werden, Bei SchienenfuBbreiten unter
125 mm konnen Ksp-Klemmplatten verwendet
werden,

. Binbau in gekriimmten Gleisen
Der Einbau der Abfangung in Bogen
R Z 500 m ist ohne zusdtzliche BaumaB-
nahmen moglich (Pfeilhdhe hg < 4 mm),
Piir stédrkere Gleiskriimmungen ist ein
Spezialtrdgersatz vorgesehen,

. Antransport
Der Antransport der Abfangung erfolgt
in der Regel mit Schienenlastkraftwagen
(SKL); Hebezeuge sind fir die Montage
nicht erforderlich.

o Auflagerung
Als Auflager dienen zwei durch Bauklam-
mern verbundene Schwellen, Die Abfangung
wird durch Schwellenschrauben hiersuf be-
festigt.

o Spurhaltung
Zur Spurhaltung sind in den Drittelpunkte
ten U-Profile angeordnet, Wird bei tiefe-
ren Baugruben auf den Ausbsu der Schwel-
len verzichtet, so stellen die Schwellen
den Ersatz der Spurhaltung dar, Eine be-
gondere Verbindung kann dann entfallen,

. Verbindung der Quertriger
Die 2 X 6 Quertrdger werden mit je acht
Schrauben @20 mit dem Abfangtriger ver-
bunden, Die Schraubenldcher sind 1 mm
grofer aufgerieben, so daB eine leichte
Passung gewdhrleistet ist, Die Muttern
gind durch Doppelmuttern zu sichern,

2,3.8, Kontrolle

Wird die Abfangung im normalen Baustellen-
betrieb eingesetzt, so 1st eine stdndige
Kontrolle der Gleislage und des festen
Sitzes der Muttern vom verantwortlichen
Baubetrieb zu gewshrleisten, AuBerhalb ei-
ner Baustelle elngesetzle Glelsabfangungen
gind einmal wdchentlich zu kontrollieren,

4.2,2, Gleisabfangung - Stiitzweite 10,6 m

Der Einsatz dieser Glelsabfangung ermdg-
licht in vielen FHllen auf Behelfsbriicken
bis zu elner Stitzweite von 10,6 m zu ver-
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zichten, Bis Mitte 1974 wurden 2 St. ge-
fertigt, Die Fertigung weiterer Abfangungen
ist vorgesehen,

Die Vorteile sind:

. Verzicht auf lingere Sperrpausen fir
den sonst notwendigen Behelfsbriickenbau
(Betriebspausen von 30 bis 45 min, sind
fiir den Einbau ausreichend)

, Linsparung von Unleitungskosten fiir den
Betrieb und Verkehr

, Einsatz von EDK nicht unbedingt notwen-
dig.

. Durch das Auflegen der Abfangung dber
der Schwellenoberkante werden bei ber=
bauten mit geringer Schotterhthe bazw.
bei Stahliiberbauten keine konstruktiven
Verdnderungen der vorhandenen Briicken-
konstruktion erforderlich.

. Die Abfangung kann auch ohne Verstdr-
kungstridger mit Mittelunterstiitzung ein-
gesetzt werden und eignet sich so beson-
ders fiir die Dichtung von Uberbauten,

Bin ausreichender Arbeitsraum zwischen den
Trigerpaaren und die minimale Bauhohe er-
leichtern das Arbeiten in Zwangslagen.

10 600

; U‘l \/erstdriungsuggef;, bq Abfangtréiger -
= U )}
. —
[ 850 !_ 8900 _'Loso
%0 540 Sk 960 g
]l |
gr 8 —Lir[_ Langloch
n 1 Mi6
C M2 Y
o M20
y 1
SCHNITT a = <
SCHNITT b
Bild2 10,6 m Gleisabfangung
- Technische Kennziffern:
Belastbarkeit Lastenzug 0,8 DR
Durchbiegung £/1 = 1/410

zul. Geschwindigkcit 30 km/h bei Stiltz-
weite = 10,6 n

max. Binzelmagse 1,34 %

Gesambmasse 10,48 t

Trigerhohe iiber

Schwellenoberkante 22 cm

Tragerhohe unter

Schwellenoberkante 31 cm

Material-Abfangtrdger St 52, librige

Teile St 38
Schwellenteilung nicht gebunden
Rippenplatten auswechselbar

Anwendung :

Die Gleisabfangung wurde fiir Baugruben-
sicherungen im Stiitzweitenbersich von
7,0 bis 10,6 m entwickelt, kann jedoch
ohne Verstirkungstrdger auch fiir klei-
nere Stlitzweiten (mit Zwischenstiitzung)
vorteilhaft eingesetzt werden.

Variationsmdglichkeiten:
. Stlitzweite = 10,6 m als
verstirkter Trédger Vzul = 30 km/h

. Stiitzweite = 9,2 m als

1}

vergstdrkter Triger Vaul 30 kn/h

. Stiitzweite = 2 X 5,3 m
als unverstdrkter Durch-
lauftriger mit Iittel-
unterstiitzung

. Stiitzweite = 5,0 m als
unverstirkter Tinfeld-

trisoer,

unverstdrkte Abfangung einbauen —
Schotter im Mittelbereich ausbauen

{ b

. B e

7

Trdger mittig abklotzen —
Schotterbett und Schwellen ausbauen

“

)
il = e e = Y

v

verstirkungstrdger in Zugpausen einziehen —
Baugrube ausheben

Bild 3 Einbautechnologie

- Einsatzmdglichkeiten:

halbe Sicherungsabfangung fiir Gleise
an einseitigen Baugruben

. Bau von Durchlidssen

. Dichtung der Unterbauten (Auflagerung

im Gegensatz zu Behelfgbriicken immer
méglich)



- 125 =

. Dichtung von Uberbauten und Gewdlben
(Fidr die Dichtung der Uberbauten wird
bei geringer Uberschilttung die unver-
stdrkte Abfangung mit Mittelunter-
stiitzung eingesetzt,)

. Erneuerung von Auflagerbdnken

. Sicherung schadhafter Briicken.

Einbautechnologie (Bild 3)

Die Montage der Abfangung kann in stark
belegten Strecken nach folgendem Prinzip
ohne Gleissperrung erfolgen:

. Lagerschwellen einbauen

. Verlegung der Quertrdger und Abfangtri-
ger einschlieBlich Verbindung derselben

. Hilfsstapel in Trdgermitte einziehen

. Verstdrkungstriger in Zugpausen seitlich
einschieben und vorerst wieder mittig
verkeilen.

. Verstdrkungstrdger schubfest verschrauben,

In gchwach belegten ‘Gleisen oder unter Aus-
nutzung von Gleissperrungen fir komplexe
BaumaBnahmen (ZOE) ist der BEinbau der vor-
montierten Tridgerbiindel filir je eine Schiene
durch EDK 80 oder EDK 10/III eine sehr wirt-
schaftliche IMafinahme.,

Gegeniiber einem Hilfsbriickeneinbau ergeben
sich folgende technologische Vorteile:

4,3, Auflager flir Gleisabfangungen

(Nach Ri-Behelf; Ausgabe 1962;
Ziffer 1.421)

Aussteifung

RN ey

'ZED| W
750!

Stiitzweite

Bild 9 Einfache Auflagerung

Stiitzweite

$750 w
& 500

Aussteifung

R

Bild 10 Kleiner Schwellenstabel

Die Lagerschwellen sind gut zu stopfen.
Der kleine Schwellenstapel nach Bild 10
bringt infolge zentrischer Belastung eine
gute Lastverteilung.

Auflagerschwellen und -stapel sind seit-
lich durch Absteifung gegen ein Verschie-
ben senkrecht zur Gleisachse zu sichern.
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Anlage I/5 - Lastenzug DR (§ 18)

Auszugsweise Abschrift aus:

DV 804/I "Berechnungsgrundlagen filr stéh-
lerne Eisenbahnbriicken' (BE);
meil I (Vorschrift) gilltig ab 1. Febr, 1963,
Zur vorgenannten Dienstvorschrift gehdren:
, DV 804/11, Teil II (Tafeln) gliltig ab

1, Febr., 1963
. Berichtigungsblatt Nr, 1 - giiltig ab

1, Mai 1965

B, Lastannahmen
i 48 Allgemeines
4, Binteilung der Lasten

4,1, Die auf ein Tragwerk wirkenden Lasten

werden eingeteilt in:

- Hauptlasten
Stindige Last
Lastenzlige

Schwingwirkungen
Fliehkraft

Die Hauptlasten bilden zusammen den
Grenzlasgstfall H.

- Zusatzlasten
Seitenstol
Windlast
Belastung durch Bremsen und Anfahren
Reibungswiderstdnde der Lager
Warmewirkung
Schneelast
Trigheitswirkungen bei beweglichen
Briicken
Nutzlast auf Gehstegen, Bahnsteig-
brilcken, Giiterstegen, Besichtigungs-
gtegen und -wagen und Signalbriicken

Die Haupt- und Zusatzlasten bilden
zusammen den Grenzfall HZ.

- Sonderlasten und Basuzusténde
Ungewollte Anderung der Stiitzbedin-
gungen
Bruch von Fahrleitungen
Bauzustiande
Anprall von StraBenfahrzeugen gegen
Stiitzen

Gleichzeitige Wirkung mehrerer Sonder-
lasten ist nicht anzunehmen.

Die Haupt-, Zusatz- und Sonderlasten
bilden rnch 18, und 19.
fall HZS,

Fiir die Sonderlasten nach 17. und 20.
gilt die dort angegebene Regelung.

den Grenz-

II.

5e
516

5.3

5.4.

Hauptlasten

Sttndige Last
Zur gtdndigen Last z8hlen:
Eigenlast

1, die Figenlast (melst als gleich-
miBig verteilt anzunehmen) und zwar:
1) die Last des Uberbaues,
2) die Last der Fahrbahn,
3) die Lasten der Besichtigungs-
wagen und -stege,
die Lasten von Fahrleitungen,
Kabeln und Kabelkandlen, vollen
oder leeren Rohrleitungen,
Rauchschutztafeln u.d.

4)

Stiitzbedingungen und Vorgpannungen

2, Die Einfliisse aus planméBigen Ande-
rungen der Stiitzbedingungen und aus
Vorspannungen, ebenso auch die Ein-
fliisse aus etwaigen ungewollt ein-
getretenen Anderungen der Stiitzbe-
Stiitzbedingungen, falls die plan-
msBigen nicht wiederhergestellt

werden (vgl. 17.2¢)

Lagstermittlung

Die ILasten der Uberbauten diirfen durch
Formeln, Lastschaubilder oder durch
Vergleichen mit ausgefiihrten Briicken
zundchst angendhert ermittelt und der
Berechnung vorliufig zugrunde gelegt
werden, Die Last der Fahrbahn ist aber
besser unmittelbar zu berechnen.

Lastberichtigung

In der Festigkeitsberechnung ist nach-
trdglich die aus der genauen Massenbe-
rechnung ermittelte Eigenlast der an-
genommenen gegeniiberzustellen, Folgt
daraus, daB die zuldssigen Spannungen
infolge unrichtiger Lastannahmen um
mehr als 3% tiberschritten werden, so
ist die Festigkeitsberechnung mit den
berichtigten Lasten neu aufzustellen,

Dichte und Lasten des Oberbaues

Die Dichte der Baustoffe und die La-
sten deg Oberbaues gind aus Ubersicht

5.4, zu entnehmen,
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Ubersicht 5.4,

1. Dichte der Baustoffe

1 2 3 1 2 3
Zeile Baustoffe t/m3 Zeile Baustoff 1_;/:113

1 Allgemeine Baustihle 7,85 19 Stampf- und GuBasphalt 2,2

2 StahlguB u. geschmiedeter Stahl 7,85 20 |Sonstige Baunstoffe nach DIN

3 GrauguB T425 1055 Bl.1

4 Blei 11,40

5 Mauerwerk aus Maunerziegeln 1,8 2. Lasten des Oberbaues

6 Mavnerwerk aus Klinkern 1,9

7 Mauerwerk aus Kalkstein 2,8 1 Z E)

8 Mauerwerk aus Sandstein 2,6 zeile Bauteil Mp/m Gleis

9 Mauerwerk aus Granit 2,8

10 Schotter 2,0 1 Schienen und Kleineisen (ohne

11 Beton: Stampfbeton 2,2 Schwellen und Bettung) bei

12 Stahlbeton 2,4 Lastenzug DR 0,150

13 Riittelbeton unbewehrt 2,4 2 |Leitschienen mit Stithlen 0,150

14 bewehrt 2,5 3 Stdhlerne oder holzerne

15 Bimsbeton Regelschwellen 0,130

ohne Sandzusatz 1,1 4 Stahlbetonschwellen 0,300

16 mit Sandzusatz 1,6 5 Zuschlag zur Last des vollen

17 Laubholz im Freien 0,85 Bettungskorpers fiir Schwellen

18 Nadelholz im Freien 0,65 Jeder Art 0,100

6o Lastenziige
6o1o Als Verkehrslast gilt fir Eisenbahn- filr Werte (P ) und Stitzkraft Cp
briicken mit Vollspur folgender nach Bild 661,2036
gedachter Lastenzug DR je Glelss
AchslastenP Meterlasten p
30 Mp 25Mp 25Mp  25Mp -

5x25 Mp _| P1'1D',/’,TMP/m p,~ 10 Mp/m l I I |
:{ ‘ 1
lilu :l mml Bild 6.1.2.1. I 15 m I 15 m ’

5x16=8m w, =40m W .
Bild 6122.
Bild 6.11. (oder Spiegelbild)
30Mp
Plir kleine Stiltzweiten gelten - go- _l i 15 Mp/m
fern dles unglingtigere Werte ergibt -
folgende Lastengruppen je Glels: | 10m‘ 40 m |
| | |

fir Biegemomente M _und Quertriger-

p .
auflasten C nach den Bildern Bild 6.1.2.3.
601:2610 0der 65102452,



- Langsverteilung der Achslasten

Die Léngsverteilung der Achslasten
auf mehrere Schienenstiitzungen darf
ausgenutzt werden, wenn die Schiene
ungestoBen durchlduft. Statt eines
genaueren Nachweises hierfiir darf
ausgehend vom gegebenen Lastbild,
aber ohne Rilcksichi auf die tat-
sdchlichen Abstédnde der Schienen-
stlitzungen, je Achse mit einer
Langsverteilung nach Bild 6.1.3.
gerechnet werden, wobei als Abstand
der Schienenstitzungen 0,6 m anzu~-
nehmen isto,

0,25P 025P 025P

06m| 06m

Bild 6.1.3.
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= Geltungsbereich

6.2, Flir Strecken mit geringerer Bedeutung
kann von der Hauptverwaltung der
Bahnanlagen ein leichterer ILastenzug
als Anteil des Lastenzuges DR fest=
gelegt werden,

= Kirzung und Leichterung

6.3. Die Lastenfolge nach Bild 6.1.1. darf

nicht umgereiht werden. Der Lastenzug
" ist jedoch zu kiirzen, und Teile des

Lastenzuges sind durch eine Meterlast
von 1 Mp/m zu ersetzen, wenn sich da-
durch groBere Werte flir die Stlitz-
und Schnittkrédfte, Formidnderungen
und dergleichen ergeben,

505Mp 104 Mp/m

LTI,
=

5x25Mp

7 2 a) Kirzung

Bild 6.3. Beispiele fir Kirzung und Leichterung
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Anlage I/6 = Befestigung von Bahniiber-
dngen 21

Die Wahl der Befestigung richtet sich nach
der Art der StreBe und der Verkehradichie.
Piir verkehrsarme StraBen und Wege wdhlt man
einen unbefestigten Bahniibergang der aus
einer Steinschlagdecke mit oberen Splitt-
iiberzug besteht.

Grundlage sind folgende Pachbereichstendards:

. TGL 28865/01, Ausgaebe Enitwurf 12.73 -
Gleisbau "Wegiiberginge", Grundsitze

, TGL 28865/02, Ausgabe Entwurf 86.73 -
Gleisbaun "Wegiliberginge'", Stahlbeton -
GroBfldchenplatten fir Spurweite 1435 mm

. TGL 28865/03, Ausgabe Eniwurf 8.73 -
Gleisbau "Wegiiberginge", Pflagterung
bei Gleisen mit Holzschwellen und Spur-
weite 1435 mm

Beispiele befestiglter Wegliberginge:

6.1, Uberwegbelag aus Hartholzgchwellen
bei Reichsbahn-Oberban K

mt ﬁuﬁ stuck

O @)

Diese Befestigungsart igt nur mit altbrauch-
baren Schwellen und nur fiir voriibergehende
Bauzustidnde zuldssig,

6,2, Pflasterung bei Gleisen mit Holz-
schwellen (TGL 28865/03)

12 1281 2

509
88 1129 88
1305

6.3, Stahlbeton = Groffliéchenpiatten
(TGL 28865/02)

md Bitumenemutsan

Spitt verdehtet Lnd ca SOmm slork
getranid

MW%

Schnitt in Strafienachse

Diese Befestigungsart besteht aus den Mit-
telplatten die im Gleis verlegt werden,

und den Randplatten, die den Ubergang zur
StraBenbefestigung schaffen., Diege Platten
werden als Typenbauelemente hergestellt und
gind mit einen Stahlblechrahmen eingefalt.

Schnitt in Strafenachse

Querschnitt "Mittelplatte KB 4122"
(Ausgabe 1970)

6.4, Auflaufbohlen oder Anrampungen

An beiden Enden der Wegilbergidnge sind in
Gleismitte Auflaufbohlen oder Anrampungen
anzuordnen.

. Auflaufbohlen sind in einexr Breite von
etwa 240 mm bei Betonschwellengleisen
und bei Holzschwellengleisen durch ein
entsprechendes befestigtes Holzschwellen-
atlick herzustellen.

~50  Uberwegplatte

Auflauf-
schwelle 8« ]

: ‘;2{'@
o‘OOO'J" 5,

‘0o
)
-Gvcg,-oo ©0 © éTSJo
Brett genagelt, zum
Héhenausgleich

Flacheisen
L0 x4
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. Anrampungen sind in einer Breite von et-
wa 300 mm und einer Linge von etwa 600 mm
durch Pflasterung oder aus einem Gemisch
von Splitt und Bitumen herzustellen,

6,5, Entwdsserung von Bahnilbergingen

Eine gute und dauerhafte Lage des Gleises
und der StraBe 1d68t sich nur durch gute
Entwisserungsanlagen, wie nachstehend dar-
gestellt, erreichen,

gelochte Steinzeugrohre
oder Betonfilterrohre

Tk
L LLLT

Draufsicht

OF Strafienachse
t—OF Straflenrand

Schnitt A-B



Anlage I/7 - Seitenrampen, Kombinierte
Kopf- und Seitenrampen, Bahnsteigkan-
ten 22

Tolo Angebotsprojekte "Seitenrampen”

Projektents VEB BMK Kohle und Energile
KB Forschung und Projektierung Berlin,
102 Berlin, Am K&llnischen Park 1

Bauweisge: Montage und monolithisch

Tolole Verladerampe an Reichsbahngleis
7ZBE=Baustein 2 = 1/0,278

+149

it s W RN gy WY

Schnitt A-A Schnitt B-B

pr__ Pe &

5
—_——— d— | {
37 149 - =
, ] o < ==K
+0.7272 AT o i | m;:j 2|8
] e 2 s1u0 o jo
12000 2990 12000 4]
53960 |

b bo

Bild 1 Verladerampe 29 980 mm lang

. Objektpreis: (L I, III und IV) 56,0 TM
. Bausteinkatalog BE

Reg.=Nr. 021 15773 = 0210

Erz.-Nr., 2472

Ts1.2, Verladerampe an Reichsbahngleig -
Verldingerung um 9,60 m
ZBE=-Baustein 2 = 1/0,060

i s B

Schnitt A-A

|
|
|
|
|
|
|
!

6250

+140

Erweiterung

ba

S S ——

2

Bild 2 Verldngerung um 9 600 mm
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. Objektpreis: (L I, III und IV) 11,7 M
. Bausteinkatalog BE

Reg.=Nr, 02115873 = 0211

Brz.-Nr, 2472

T.1.3. Verladerampe an Reichsbahngleis
mit Verldngerung um 9,60 m
ZBE-Baustein 2 - 1/0,278 + 0,060

-149

m K m—oywll L,,
i O, S H -0.601
di. 2

6280

Schnitt A-A Schnitt B-B
P [pa ps 8 e
e - e ol
0,077 1472 ,\"\‘ +149 —¥o
029 wa N 0, EEE%EB__“E
12000 39 560 bA }Emn
63 560 !

Bild 3 Verladerampe 39 580 mm lang

. Objektpreis: (L I, IIT und IV) 67,7 ™™
. Bausteinkatalog BE

Reg.-Nr, 021 15973 - 0212

Brz.-Nr, 2472

7.2, Angebotsprojekte der DR

Projektant: Deutsche Reichabahn
Entwurfs- und Vermessungsbefrieb
Produktionsbetrieb Entwurf Dresden
801 Dresden, Wienexr Str, 5 b
(Verkehrslast 60 Mp)

7.2.1., Kombinierte Kopf- und Seitenrampen
berlade-= und Umladebiihnen,
Ladebiihnen dexr Giiterhallen

. Bauweise: Montage
Die Winkelstilitzelemente sind fiir 3 ver-
gchiedene Verkehrslasten bemessen:

Form I

Porm II :

Schwerlastwagen (SIW) 60 Mp mit
einer Brsatzlast pE = 3330 kp/m2

Schwerlastwagen (SLW) 60 Mp mit
einer GTrsatzlast pE = 3330 kp/m2
und elner Horizontalkraft durch
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Bremsen und Anfahren von
H = 250 kp/m, die am Kopf des
Winkelstiitzelementen angreifi,

7.2,2. Bahnsteigkanten 300 und 550 mm
iber S0

. Bauweise: Montage
. Katalog=Nr, 4.1.,1.1,
KB 412.421 + 1

Porm ITI: Gabelatapler mit einer Ersatz-
last pE = 1350 kp/m2

. Katalog=Nr. 4.1.2.1. Der Katalog besteht aus den Tellen:
Der Katalog besteht aus: Informationskatalog IK 65 - 85
Informations= und Ausfitheungskatalog Ausfithrungskatalog IK 65 - 84
///'
e OF Kopfram
e 155
-7 = = = OF Bahnsteig +300

Bild 4 Kopf-und Seitenrampe Bild 5 Bahnsteigkante 300 mm ber SO
-isometrische Darstelung - —isometrische Darstellung—
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Anlage I/8 - Gleistassen (§ 23)

8.1, Kombinilerte Gleistasse fiir Heizdl=-
und Benzinentladung

. Projektant: VEB BMK Ost
Torschung und Projektierung
Berlin
104 Berlin
Chausseestr. 129
Tel, 4225001

. Funktionelle Losung:
Die Gleistasse ist filr die Entladung al-
ler Heizdlsorten sowie Benzin und leichi-
flissige Ole vorgesehen. Ihre Anwendung
igt nur auBerhalb von Trinkwasser-Schuftz-
gebieten mdglich, Durch Aneinanderreihen
der BEinzeltassgen kann eine Gesamttasse
fiir eine bestimmte Anzahl von Kesgselwa-
gen hergestellt werden.

. Technische Losung:
Betonfertigteile., Der AnschluB an die
Sammelleitung sowie der Einbau eines 01-
abscheiders sind im Anpassungsprojekt zu
bearbelten,

. Hauptbaustoffe:

Draufsicht
TI77 T .m,..g%tﬁm“ 777777
'A:.'.'Drr ;‘D X
08 9,55 5502,0| B0 05" ¢
2101 e
v
Schnitt A-A

8.2, Foliengleistasse

. Projektant: wie unter 8.1,

. Funktionelle Losung:
Grundwasserschutz gegen Schadstoffe., Sie
kann beim Umschlag von Sduren und Mineral-
6len angewendet werden, wenn der Umschlag
nicht tdglich erfolgt.

. Technische LOsung:
Die Gleistasse wird durch eine Polydthy-
lenfolie gebildet, die im Untergrund
zwischen 2 PFeinsandschichten verlegt ist.
tiber der Folie liegt das normale Gleis,
Der AbfluB der Schadstoffe wird durch
eine Entwisserung gewdhrleistet.

. Hauptbaustoffe:
140 St. Hochbordsteine mnach TGL 114-0414;
35 St. Kabeltrdge nach AK 65-69; 1,5 m°
Peinsand; 65 m2 Polydthylenfolie 0,20 mm;

. Preis:
Objektpreis 9,6 TM
Anwendungsgebiihr 0,05 TM

| 600 ) 670

Querschnitt

8.3, Gleistessen mit Polyesterharzdichiung
(Werktyp WT = IH 46.1)

. Projektant: VEB BMK Chemie
Betrieb Projekitierung und
Technologie
402 Halle (Saale)
Seebener Str, 22
Tel,-Tentrale 346/0

. Funktionelle Losung:

Die Dichtung zum Schutz des Grundwassers
vor Mineraldlen und deren Nebenprodukten
erfolgt durch vorgefertigte glasfaserver-
stdrkte Polyesterharzplatien. Die Glels-
tassen finden Anwendung beim Be- und Enf-
laden sowie Waschen von Kesselwaegen und
Betanken und Waeschen von Diesellokomoti-
ven,



. Technische Losung:
Herstellen von Gleistassen ohne Beton-
kongtruktion, Die Polyesterharzplatten
werden oberhalb der Schwellen ein.- bzw.
zweiseitig in Sand verlegt., Der Einbau
in vorhandene (Gleisanlagen ist moglich.

Abmessungen fir eine Tasseneinheit:

12350 mm
3663 mm -einseitige
Dichtung (fiir Keg-

Linge:

Breite: Variante I:
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gelwagenbe- und ent-

ladung)
Veriante II:

5251 mm -zweigeitige

Dichtung (filr Kessel-

wagenbe- und entla-
dung)

Variante IIIL:

5751 mm -zweiseitige

Dichtung (fiir Diesel-

lokbetankung)

Reihung in Lidngs- und Querrichiung mdglich
Fiir jede Variante 2 Losungen der Entwig-

gerung (fir hoch- und niederviskose Medilen).
Ortliche Anpassung durch den bautechnischen

Projektanten,

s Preis:

Der Aufwand betrdgt 10,2 bis 17,2 TM je
nach Variante (ohne Gleisbau und 8rt-
liche Anpassung).

Der Werkiyp wurde nach dem Wirtschafis-
patent 73738 erarbeitet. Benutzungser-
laubnis ist beim Amt fur Erfindungs- und
Patentwesen Berlin zu beantragen,

Die Unterlagen werden objektweise ver-
kautt - mindestbetrag 250 M - bei Reihung
fiir jede weitere Einheit 50 M.
Nutzensbeteiligung liber Nufzungsverirag
nach GBl, IT, Seite 641 vom 4,11.,1971.

1458
1 1958

7%
ST




Anlage I/9 - Arbeitsgruben filr schienen-
gebundene Fahvzeuge (§ 24)

Angebotsprojekte der DR

Deutsche Reichsbahn

Entwurfs- und Vermessungsbetrieb
Produktionsbereich Entwurf
Dresden

801 Dresden
Wiener Str,

Projektant:

5D

Arbeitsgrube mit konsolartigen
Auskragungen im unteren Drit-
tel als Arbeitspodest

= Form B:

Katalog=Nr, 2.3.4.2.

Bauweise: ., Kombination von Ortbeton
und Stahlbetonfertigteilen
. Ortbeton
Linge: Regelldnge 9000 mm, Verlinge-
rung um je 1500 mm
Funktion: Diese Arbeitsgrube wird bend-

tigt flir Abstell- und Arbeits-
stdnde, zur Ausfiihrung allge-
meiner Arbeiten an Bremgge-
gtellen und Fahirwerk

]

1380

<4

Bild 1 Normalquerschnitt ( Form B)
- Form D: Arbeitsgrube mit durchgehenden

Seitengruben und stufenfornig
angeordneten Arbeitspodesten.

Katalog-Nr., 2.3.4.3.

. Kombination von Ortbeton
und Stahlbetonfertigteilen,
Gleise auf Stahltriger und
Stlitzen

Bauweise:

Regelldnge 9000 mm, Verldnge-
rung um je 1500 mm

Linge:

Diese Arbeitsgrube wird bend-
tigt fir Vorbereitungs- und
AbgchluBarbeiten, Sie 1st bhe-

Funktion:
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gonders geeignet filr Arbeiten
unterhalb und an den Seiten der
Loks, fiir Feder- und Bremssoh-
lenwechsel Sowie AuBenlagersr-
beiten und Reparaturen an Sand-
auslaufrohren

5250
1150

500 550 650 ;350 3501 650 § 550 | 500
RN I
SO=0FF

1435 I’ I

\

O
O
[=2]
Bild 2 Norrnalquerschnitt (Form D)
= Jorm I: Mittlerer Teil Normalschnitt
mit konsolartigen Auskragungen
und beiderseitigen kanalarti-
gen Seitengruben,
Katalog=Nr. 2.3.4.4,
Bauweise: . Kombination von Ortbeton und
Stahlbetonfertigteilen
» Ortbeton
Linge: Regelldnge 9000 mm, Verldnge-
rung um je 1500 mm
Funktion: Die Arbeitsgrube wizrd bens-
tigt fiir Vorbereitungs- und
AbschluBarbeiten, Geelignet fiir
Arbeiten unterhalb wnd an den
Seiten der Loks.
4 332
[346] 620 |500)] 1000 |500] 820 |3%6
[ |
2 -1130
(@)]

W//

S st

Bild 3 Normalquerschnitt ( Form F)
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Anlage I/10 = Drehscheiben und Schiebe=

1

10.3.

biihnen 29

- Projektant, Hersteller und Montage
(ohne den bantechnischen Teil):
VEB Maschinen- und Stahlbau
Dresden
8027 Dresden
HofmilhlenstraBie 5 = 15
Tel, 84115, 84151, 83593

0.1, Drehscheiben

Wagen und Lokomotivdrehscheiben

Flir die Wahl der Drehscheibenart, Trag-
kraft und Grubenabdeckung sind die Ort-
lichen Gegebenheiten und dle wirtschaft-
1ichen Gesichtspunkte maBgebend. Ausdruck
jahrelanger Entwicklungsarbeit sind Stan-
dardausfilhrungen, wie Drehscheliben von
18,5 m Durchmesser, zum Drehen von Grofi-
raumgliterwagen und Fahrzeugen nach dem
Tastenzug 0,8 der Deutschen Reichgbahn,
Die Wahl der Grubenabdeckung richiet sich
nach dem Standort und der Jeweiligen Ver-
kehrslage. Die Tragféhigkeit der Abdeckung
betrdgt max., 45 Mp und richtet sich nach
dem 8rtlichen Fahrverkehr, Die Grubenab-
deckung kann als orthotrope Platte mif
40'mm GuBasphalt oder Stahlbetonplatte
ausgebildet werden.

Schiebebiihnen

. Portal- und Oberflurschiebebiihne

10,2, Drehwinkel (Segmentdrehscheibe)

)
S,

o

Die Drehwinkel stellen eine Sonderbauari
mit unterschiedlichen Stiitzwelten und
Drehradien der. Sie kdnnen dort elngebaut
werden, wo ein Drehen um 360° aus Flatz-
griinden nicht mdglich ist und lediglich
ein oder mehrere AnschluBgleise innerhalb
eines bestimmten Winkels bedient werden
miissen., Die Drehwinkel kOnnen wahlweise
wie die Drehscheiben mit beiderseitigem
Gehsteg flr FuBgingerverkehr oder mit ore
thotroper Platte, befahrbar mit Fahrzeu-
gen entsprechend der Briickenklasse 45 Mp,
ausgefithrt werden,

Portal - Oberflurschiebebiihne

_H,_BO
[




= 137 =

Grubenschiebebilhne

] 0

Grubenschiebebiithne

Schiebebiihnen dienen zum Vewsetzen von rlohtet sich nach den rtlichen Verhilt-
Schienenfahrzengen beliebiger Spurwei- nissgen, wobei die gewlinschte Grubentiefe
ten gowie der unterschiedlichsten Bela- die Ausfithrung als Gruben- oder Oberflur-
stungen, Der Vorteil gegenilber achweren schiebeblihne bestimmt. Die Laufgleise der
Krananlagen liegt in den niedrigeren Schiebebithnen gind S 49 die mit der iibli-

Kosten. Die Banart der Schiebebiihnen chen Oberbaubefestigung angebracht werden.
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Anlege I/11 -~ Schlenenfahrzeugwaagen
9,0 my 13,0 m, 16,0 m (§ 32)

Projektant: VEB BMK Ost
Forschung und Projektierung
Betriebstell Berlin
104 Berlin
Chausseestr, 129
Tel, 4225001

» Funktionelle LOsung

Die Fundamente fUr die vom VEB GroBwaagen
Berlin-WeiBensee gefertigten Schienenfahr-
zeungwaagen haben eine Wiegefestigkelt ein-
schl, Gestdngekanal und WiegehHuschen

fiir die 9,0 m Waage von: 80 Mp

fiir die 13,0 m Waage von: 100 Mp

fir die 16,0 m Waage von: 80/80/12/ Mp

. Ingenieurtech, Ausrlstung
Heizungsenlage: Im Wiegehaus Umluftofen
TK I (transportabel)
Elektroanlage : Betriebsspannung 380/220 V,
Kleinspannung flir Repara-
turzwecke 24 V
Be- u, Entwdas- Anschliisge sind nicht vor-

gerung : handen

» Technlsche Lisung
1. Waagefundament
Stahlbetontrog anf 8 cm Unterbeton
Ausfiihrung in Ortbeton. Max. Bodenpressung
beli 9,0 m Weage = 1,39 kp/m2
13,0 m Waage = 1,32 kp/m2
16,0 m Waage 1,16 kp/m2

Erforderliche Steifeziffer des Baugrundes
bis 80 em vnier Sohle 200 kp/cm2 = Bo =
600 kp/cm‘iiber 80 om Tiefe Ec = 120 kp/om®

2, (Gestdngekanal

Stahlbetontrog auf 8 em Unterbeton, durch
Puge von Vaagefundament getrvennt, Ausfiih-
rung in Ortbeton, Abdeckung wvon Stahlbe-

tonhohldielen,

3. Wiegehiuaschen

Maunerwerkaban, Stahlbetonstiitze u, Puli-
dach in Ortbeton. 2% Dachneigung, Bitu-
menddmmdachdeckung,

. Hauptbaustoffe

ME [9,0m (13,0 m | 16,0 m

Beton B 80-B 225| m° |88,59 |120,18 | 136,84
Betongbahl % 4,57 4,52 5,77
Stahlbeton=
hohldielen m® | 1,61 | 8,81 | 16,77
MErtel w | 4,25 | 4,25| 4,25
Mauerziegel TStck| 2,85 2,85 2,85
» Preis

ME [9,0m [13,0 m | 16,0 m
Objektpreis ™™ | 30,8 37,9 50,4
Anwendungsg-
geblihe o | 0,37 0,4 0,43

-

2630
5
3
P
Ay
8

2620

7170 1 7170 3 l 2900 1 2515 l 1680 [
T = g b 4 1 =
Schnitt B-B A1 ; Schnitt A-A
1 4990 1
| | L
D 1% a | b
T ] 8
= ~
| - — _1
L
B B
oS 7N
2650 1 9 040 1
! 14 340 !
ad
Grundrifl
Bild 1 9m Waage
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Schnitt A-A
Schnitt B-B
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Grundrifi

Bild 2 13m Waage
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8 l 2900 | 1325 I 3070 |

1

Schnitt A-A

Schnitt B-B A
8
8
@ 1
~
6 730 5 480
T g 8
ol _j o VN
2650 9 040 ] 1500 6 540 2650
16 080 r
21 380
rq
Grundrifi

Bild 3 16m Waage

1855



= 140 =

Anlapge I1/12 = Diemellokhallen

12,1, Diesellokhalle 6/12 m (100=180 PS) 12.2, Diesellokschuppen 6,5/12,7 m (180 PS)

s Projektant: VEB BMK Ost » Projektants VEB BMK Kohle und Energie
Poraschung und Projektierung KB Forschung und Projektierung
Berlin Dresden
104 Berlin 8020 Dresden
Chavgeeestnr, 129 Strehlener Str.
Tel, 4225001 Tel, 46430

» Funktionelle Lisung: . Punktionelle Lidsung:s

Dle Diemellokhalle dient als Unterstell- Standplatz fir 1 Diesellok V 22 mit Repa-

halle fUr eine Diesmellok von 100 bis 180 PS,
Sie besitzt elne Arbeltsgrube fUr Abschmier-
und Pflegearbeiten.

raturgrube und Montagetrdger filv 3,2 Mp
. Ingenlenrtechulsche Ausriistung

Ingenieurtechnisohe Ausrilstung: Mechanische Entliftung durch "Nema-Gnt-

1lUufters,
Helzanlage 1 attl Hoochdruckdampf AnschluBwert 6 KW
Wirmebedarf 14760 keal/h Trinkwasseranschluf 1 1/s
Elektroanlege Spannung 380/220 V Helzung entsprechend den 8rtlichen Be-
AnschluBwert ca, 10 kW dingungen

Be- u, Entwdsserung nicht vorgesehen
o Technigche Losung:

., Technische Losung:
Gebdude in traditioneller Bauweise mit

Ziegelbauweise, Brettbinder U 7, Dachein- 2 Varianten der Dechsusbildung,
deckung Wellasbestplatten Profil 5, Innen-

decke: Sparschalung, HWL-Platten und Glatt- o Preis:

putz, Stahlfaltschiebetor, Lﬁser-Betongen- Objektpreis 62,9 M
ster, Pundamente fir 1,8 und 2,5 kp/cm Anwendungsgebilhr 0,82 ™
Bodenpressung vorgesehen.

. Preis:

Objektpreis ca 61,3 TM w
Anwendungsgebilihr ca 1,6 TM (Dampfheizung) P L
ca 1,8 ™ (E-=Heizung) eeny

20
5 370

[ 1
L]
L]
]

Stahljalousie 600/600
‘\ . Wellasbestplatten
=,

o

8120 g = R % < !509

Schnitt A-A

t—Betonfenster Loser

|
i Abluftschacht
— = Nema-Entliifter”

Diesellok

‘ |
. 100 bis 180 PS !
1

OFF=0F Schiene = +0.00
s A

1435
ib>

—AT Grundrif}

Lokschuppen flir 180 PS Diesellok

Y

/ } A AR R 1 |
EReliade 1
i &W'JEi} I i =] | g— § Anmerkung zu 12,1, und 12.2,s
{ ?j‘zléi ! . ; Zur Durchfilhrung der Unterhaltsarbeiten an
b i ! | der Diesellok sind nach der Anweisung Nr, 12

N

zur BOA entsprechende Werkstattrdume und
Ersatzteillager bei beiden Angebotsobjekten
-+ in anderen Gebduden der BE vorzusgehen,
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Anlagen zu II - Kranglelse

II/1: Turmdrehkrane - technische Daten
zur Bemessung von Kranbahnen
- Tabelle
- Rad- bzw, Wippendriicke von TDK
(Rapid III/2, V/2, V/3,
UK 100/UK 160 und TK 160)

II/2: Turmdrehkrene - Leistungsparameter

I1/3: Portaldrehkran 120 Mpm
(VEB Baumechanik Barleben)

II/4: Vollportalkran in Eintrdger-Voll-
wandbauweise
(VEB Baumechanik Barleben)

II/5: wie II/4 - Produktion ab IV/1973
II/6: wie II/4 (VEB Baumechanik Welzow)

II/7: Vollportalkran in Eintréger-Fach-
werkbauweise (VEB Baumechanik Bar-
leben)

II1/8: Krangleisende - Prellbock und End-
gschalter fiir den TDK "Kb=160,2" (SU)



Anlage II/1

Turmdrehkrane - technische Daten zur Bemessung von Kranbahnen

4
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-,

(Achsabstond |
Rmax(Mp) —}R” (Mp)
| b L a=Spurweite
1 I
Cc l C
Wmax |
“2'Rmax | —b» Ry (Mp)
|
- Tabelle
Bau- Krantyp a b c R bzw, [ Ry AnschluB- Masse
katalog W max. wert Konstrukt, |Dienst
Nr, (Mp) (Mp) [ (KW) (t) (t)
1 2 4 5 6 8 9 10
2/1 Baumeister und 3800 (3800 - 34,5 - 31,5 23,8 50,3
Schwerin verstarkt
2/1 Rapid I/2 2800 |2800 - 13,1 0,8 28,2 12,5 19,2
2/2 Rapid III/1 3800 (5200 400 |2.1046 | 1,0 32,0 24,1 39,5
- Rapid III/2 4500 |5000 520 |2°14,9 1,2 38,0 26,7 47,9
(Umbau Rapid III)
2/3 Rapid V/2 6000 [8140 | 800 |2:23,0 2,25 | 62,0 72,9 95,7
(Normalausfiihr, )
2/3 Rapid V/2 6000 |8140 | 800 |2.33,5 | 2,5 62,0 76,5 122,5
(Hochbaunausriist, )
2/3 Rapid V/2 6000 [8140 | 800 |2¢29,5 | 2,75 | 62,0 75,9 118,0
(verldng. Turm)
- Rapid V/3 6000 (8140 800 |2:23,5 | 2,2 62,0 57,6 84,8
- T 226 (SU) 4500 |4500 800 |2.18,0 - 56,0 38,0 74,0
2/6 ZB 80 W 4500 [5000 | 600 |2.28,0| - 50,8 38,0 68,0
- Mostostal 16/120 6000 |6500 1024 [2.29,0| - 62,7 69,0..73,6(96,5..101,0
- Mostostal 120/160 6000 [6500 (1024 [2.33,2 - 66,8 1545 105,5
- KB 160-2 (SU) 6000 |[6000 700 | 2-23,0 = 58,0 48,0 78,0
= UK 100 1) 6000 | 7000 - |41,2 2,9 98,0 79,6 85,5
- UK 160 1) 7000 | 7000 - |46,3 2,9 98,0 95,4 113,5
= TK 160 6000 {7500 | 770 |216,3 | 3,6 73,0 55,6 74,8
(Barleben 1974)

1) Form B - AuBenkletterkran (fahrbar) -
VEB Baumechanik Barleben
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- Rad- bzw. Wippendriicke von TDK Max. Wippendriicke (Mp):
(Rapid III/2, V/2, V/3, UK 100, UK 160,
Ausleger-
TK 160) Krantyp atellung | "1 | W2 | W3
Rapid III/2 (Umbau Rapid ITT) Standardaus-
fiihrung
in Betrieb: I 37 | 37
\ywé IT 32 [ 31 |31
C< Sturm: I 42 | 42
\ i 46 | 24 | 24
Aufrichten in
L Gle_is; Gleisrichtung - 43 43
achse
mit verlédngerten
Turm 1)
O C in Betrieb: I 48 | 48
W, W, 11 47 | 35 | 35
* 5000 2
i Sturm: E 53153
II 59129 |29
Aufrichten in
Gleisrichtung - 55 55
Max. Wippendriicke (Mp) s
mit Hochbau-
ausriistung 1)
Auslegerstellun W
s £ 1| Y2 YW in Betrieb: T 51 51
A [ 22,33]22,04 | 4,18 | 3,89 11 5113535
B 29,70{10,00 | 7,74 | 5,00 Sturm: I 57| 57
Horizontalkraft 2,75 Mp 1T 671 27 | 27
Aufrichten in
Gleisrichtung 55 55
1) Horizontale Kraft je Wippe in Schienen-
oberkante senkrecht zur Gleisachse =
4,5 Mp
. Rapid V/2 (Standardausfilhrung, mit ver-
lingerten Turm, mit Hochbauausriistung)
o Rapid V/3
W3 W4. W3 W4
-— 7 c— > —
Gleis- 8 . | Gleis- 8
achse 3 achse o
45°
e
Jr = I ¢I =
W1 I W2 W. W
8 140 ! 8140 .
T T B




Max. Wippendriicke (Mp):

[
Ausleger— W1

stellung w2 W3 w4
in Betrieb: I 38,8(38,8] 5,4 5,4
IT 47,0(23,9 (11,8 6,0
Sturm: I 37,4|3T,4] 3,8 3,9
IT 46,4122,2| 9,7 | 4,7
Aufrichten
in Gleis-
richtung: 2,6(39,1| 2,6(39,1

Horizontale Kraft je Wippe in Schienenober:-

kante senkrecht zur Gleisachse

3,0 Mp

Universel-Kletterkrane - Form B (fahrbar)

(VEB Baumechanik Barleben)

R3 | g
ko () —
J\_ B4 /c g
N\
Gleis- |  N\IA Ayl 8
achse I » o
HeT \
N } v\)\_@_
R1 Ha HU Rz
UK 100
O Q—cr
Ry, ( . Ry
Gleis - A
- b8
achse o
g
Hli
> )—o-
R3$HLH" 7000 ﬁz

= V47 =

liax. Raddriicke (ilp):

Kran- | Auslegerstellung R Hu | Haz
typ 1 2 | 3 [ 4 [(Mp)(Mp)
UK 100 | A (in Bestrieb) 36,7 | 24,1 23,9 11,3
1| B " 36,7 | 24,5 23,5 (11,3 1,7 2,9
c " 41,2 122,5 | 21,1 | 11,1
C  (bei Sturm) 19,4 122,51 21,1 |32,9(1,5 1,5
UK 160 | 4 (in Betrieb) 40,3 (40,31 19,9 (19,9 1,6 2,9
c " 46,3 | 28,4 | 17,4 [ 23,4 '
C (auBer Betrieb) maz, R = R 1 mit 37,9 ip 254 2,1
1) Die max. Raddriicke ergeben sich infolge Totlast und
Betriebswind; d.h. das rilckwirtige .loment entgegen-
gesetzt der Auslegerstellung wird maBgehbend
. TK 160 (1974)
(VEB Baumechanik Barleben)
=y , O
! A | Gleis- S
~achse 7
AH. ¢ B \
1 N
Wy O—b —Q—-
Hu | W.
Hu 7500 2
1 T
Max. Wippendriicke (Mp):
Augleger- | W 1 w2 W 3 W 4 Hu [(H.L
stellung (lp)| (Mp)
A 29,0 18,7 | 22,1 | 12,6
B 30,1 30,1 | 11,4 | 11,4 | 3,6 |3,7
C 32,6 | 23,7 | 17,9 8,9
B (auBer .
Betrieb) | 20+7|20,716,9 /16,9 (1,9 [0,9

Anmerkung :

W1 und W 2 © Antriebs-

schwingungen,
Die Wippendruckangaben fiir den
Betriebszustand resultieren aus
einer Stellung des Auslegers

entgegen der eingezeichneten
Richtung B.
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Lelstungsparameter

Bau- {rantyp Kurven | Last- Tragkraft Ausladung Mindest- Hakenhdhe
katalog fahrbar | moment bei von Gleisachse | abstand bei
Wr. Innen- max, min. max. min. Achse/ max., min,
radius Ausladung Objekt Ausladung
(mm) (lipm) (Mp) | (Mp) |[(mm) (mm) (mm) (mm) (mm )
1 2 3 4 5 6 10 11
2/17 Baumeister und - 63,0 4,2 8,0 |15000 7500 2900 27750 36200
Schwerin verstirkt - 63,0 3,0 6,0 |20000 10500 2900 28400 40300
2/1 Rapid I/2 3200 16,0 0,9 2,0 |18000 7100 3500 23500 35000
2/2 Rapid III/1 3200 40,0 1,6 4,0 125000 10000 3950 32500 48600
- Rapid III/2 1) 70,0 3,52 4,5 22000 12500 3950 27000 40600
(Umbau Rapid III)
2/3 Rapid V/2 einstringig
(Normalausfiihr, ) 120,..50 3,78| 3,9
5000 zweistringig 31500 12500 5100 44500 65500
120,..100 3,81| 8,0
2/3 Rapid V/2 5000 78...33 0,75| 3,9 |44400 |[17000 | 5100 57500 | 87500
(Hochbauausriist, )
2/3 Rapid V/2 einstringig
(verling, Turm) 120,..50 3,78| 3,9
5000 zweistrdngig 31500 12500 5100 54500 75500
120..,100 3,81| 8,0
- Rapid V/3 einstrdngig
(nur Normal- 120...50 3,78| 3,9 ¢
ausfiihrung 5000 zweistrdngig 31500 12500 5100 44500 65500
-mdglich) 120, ,.100 3,81 8,0
- T 226 (SU) 7000 125,0 5,0 5,0 [25000 10000 4750 25000 40500
2/6 ZB 80 W 4500 TurmhShe 20,0m 4000
- 2teil. Ausleger 52,5...105 7,0 (10,0 [15000 7000 20000 29000
TurmhShe 26,0m
7,0 110,0 |15000 7000 26000 35000
TurmhGhe 32,0m
6,0 9,0 | 15000 7000 32000 41000
TurmhGhe 20,0m
» 3teil, Ausleger 52,5,..105 5,8 8,0 | 20000 8000 20000 34000
Turmhdhe 26,0m
5,0 8,0 |20000 8000 26000 40000
Turmhdhe 32,0m
4’0. 7,0 | 20000 8000 32000 46000
TurmhShe 20, 0m’
« 4teil, Ausleger 52,5..,105 3,2 5,25]25000 10000 20000 39000
Turmhdhe 26,0m
342 5,25(25000 10000 26000 45000
Turmhohe 32,0
I8 5,25125000 10000 32000 51000
Mostostal 16/120 6000 120,0 4600
. Ausleg. 15,2 m, | Turm 32,3 m: 7,0 16,0 | 15200 7360 34000 | 44100
. Aug}eg. 22,5 m, Turm 39,8 m: 5,0 12,0 | 22500 10200 43500 58800
- Ausleg. 30,0 m, Turm 39,8 m: 3,0 7,5 | 30000 12760 45200 65800
= Mostostal 120/160 6000 120,.,160 5000
= Turm 42,0 m:
. Ausleg, 22,5 6,7 | 16,0 [24200 |[10200 45300 | 60600
. Ausleg. 30,0 m, [4-strdngig 4,3 | 10,6 |31480 | 12760 47300 | 67700
. Ausleg. 30,0 m,|2-stréngig 4,3 | 6,3 31480 |12760 47300 | 62500
. Ausleg. 38,9 m, |2-stridngig 3,0 | 6,3 [40000 |15800 49600 | 76000
- Turm 34,2 m:
. Ausleg., 22,5 m, 6,7 [16,0 | 24200 | 10200 37500 52800
. Ausleg. 30,0 m, [4-strdngig 4,3 |10,6 31480 127§O 39500 59900
. Ausleg., 30,0 m,|2-strdngig 4,3 6,3 |31480 | 12760 39500 54700
. Ausleg. 38,9 m,|2-stringig 3,0 | 6,3 |40000 [15800 41800 | 68200
. Ausleg. 38,9 m,|1-strédngig konstant 3,0 [40000 15000 41800 68200
= KB 160~2 (SU) 7000 160,0 6,0 bei 25,0 m Ausladung 5000
8,0 von 13..,20 m Ausladung
. Grundausriistung|: 8 Mp bis 20 m; 6 |Mp bis 25 m 23700 38100
. mit 1 Turmschuf3|: u " 29300 43700
. mit 2 L : 8 Mp bis 16 m; 6,5 lp bis 20 m; 5,5 Mp bis 25 m 34900 49300
. mit 3 L § " " " 40500 54900
. mit 4 " : 8 Mp bis 15 m; 7,5 |[lMp bis 16 m; 6 Ip bis 20 m;
" 5 Hp bis 25 m 46100 | 60600
= UK 100, Form B 100,0 3,5 6,3 | 30000 2900 - 36900 36900
- UK 160, Form B 160,0 4,6 7,0 | 35000 3370 - 37000 | 37000
- TK 160 6000 160,0 25000 12000 5550 45500 35000
(Barleben 1974)
. Ausladung 25,0 m 6,3
Ausladung 20,0 m 8,0
. Ausladung 12,0 m 8,0
1) fir Umsetzungen nur bedingt kurvenfahrbar, *
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Anlage IT/3 - Portaldrehkran 120 Mpa
{‘VEB Baumechanik Barleben)

Bingatz auf Lager- vnd Unschlagpldtzen,
Der mach dem Bankastenprinzip entwickelte
PDK 188% sich untewschiedlichsten Anforde-
rungen in der Spurwelte (3,8 vnd 6,0 m),
die Ausladung, der Tragkrafi und der Ar-
beitsggeschwindigkeii anpassgen., Bei einer

Spurweite von 6,0 m entspricht das Portal
dem Regellichtprofil der Deutschen Reichs-
bahn,

Durch den Einbau einer gegenseitigen Ab-
schaltung (Pos. 29 - Zeichnung-N», Bl, 2 -
854 des Hersiellerwerkes) kbnnen 2 PDK auf
einer Kranbahn eingesetzt werden,

N
S
R

R

' |
| f ]
|
e 5 = -
= = i -
| ( [:Ij = = =
! n i £ “"
% 7 I §
) 4 / ‘ r !
™) /
@ /N
ol ‘ !
m i
~
5 | !
| | |
o OF Schiene ‘ l
Spurveite 8 ’
12000 (15000) } |
15000 (18000) J
- 4,700 20000 (30000) ‘
Klammerweite : PDK 12-943 Ausfiihrung mit verldngertem Ausleger 1
~ Technisché Daten
Ausfithrung nit Ausfihrung mit
Krantyp Normalausfilhrung verléng. Ausleger PDK 12-942 Schnellbauwinde
PDK 12-941 PDK 12-943 PDK 10-944
Sitickgut reifer’) Sttokgut areifer !
Laststellung 1 IT | IIT | wie vor I 11 mr| o1 11 111 | wie vor 1| 11 II1I
Lastmoment tipm | 12050 120,0 120,0 100,0
Tragkraft tp 6,3 8,0(10,0 | max. 5,0 4,0 6,7 6,7 6,3 8,0 10,0 | max.5,0 max,5,0
Ausladung m 20,0 15,0 12,0 | wie vor 30,0 18,0 | 15,0 | 20,0 15,0 { 12,0 | wie vor 20,0( 15,0 (12,0
Hubhdhe [} 16,5 22,0|24,0 | wie vor 10,5 31,0 33,0 | 16,5 22,0 | 24,0 | wie vor 16,5| 22,0 | 24,0
Hubgeschwindigkeit m/min 12,0 18,0 18,0 12,0 18,0 40,0
2~s€r§ng, 2-stridng.
Feinhubgeschwindigkeit m/min 1,2 1,8 1,8 1,2 1,8 -
Auelegerveratellung 8 110 wie vor 130 110 wie vor 110
Drehen mixf1 1,1 wie vor 0,68 1,1 wie vor 1,1
Fahrgeschwindigkeit n/min 50,0 wie vor 50,0 50,0 wie vor 50,0
Spurweite n 6,0 wie vor 6,0 3,8 wie vor 6,0
Radstand (Achse Schwinge) m 6,0 wie vor 6,0 6,0 wie vor 6,0
Radabstand (Schwinge) m 0,6 wie vor 0,6 0,6 wie vor 0,6
Dienstgewicht Mp 52,0 53,8 60,6 62,1 63,9 53,2
Ballast lip 14,4 14,4 21,6 25,2 25,2 14,4
AnsohluBwert kvt 61,0 69,0 61,0 61,0 68,0 82,3
Beiriebsspannung 3 |W 50| Hz 380 V vwie vor wie vor wie vor
Kranschiene S 49

1) mit elektromechanischen ilotorgreifer "Typ 352"



— Wippendriicke

Die vertikalen Wippendriicke (W) entstehen
aus den Tot-, Hub- und Windlasten

W3 W
O— 4(?
G c/
b 45°
o
' =
A w
O.
Hy Y]
Q
>H I (G] J)
~
W w2
6 000
T
PDK12-941,12-943 u. 10-944
Krantyp Ausleger- Wippendrioke (Mp)
stellung | W 1 w2 | w3 W4 | Hy Hy
PDK 12-941 A 5,6 | 24,0 5,6 | 24,6
(120 MNpm) B 5,6 5,8 | 23,9 | 24,6 1,8 2,0
c 1,8 [.14,9 | 13,7 | 28,4
PDK 12-943 A 7,6 | 22,5 9,7 | 25,
(120 Mpm) B 7,6 9,8 | 22,4 | 25,4 5 2,2
c 4,3 | 16,1 [ 16,1 | 28,6
PDK 12-943 A 28,0 [ 3,5 | 28,0 4,1
(120 ¥pm) B 23,5 | 23,7 759 8,6 1,8 2,0
¢ 30,3 916 | 2119 1,8
PDK 10-944 A 7,3 | 21,4 7,3 | 21,9
(100 Mpm) B 7,3 7,4 | 21,2 | 21,9 1,6 1;5
c 4,4 | 14,4 | 14,3 | 24,

= 150 =

W w
o> 3

324

- g

A o
@
I
5
n:
a

& ° T
Wi Wo
3800

PDK 12-942

1) Die max. Wippendriicke ergeben sich in~
folge Totlast und Betriebswind bei mini-
maler Ausladung (12,0 m); d.h, das riick-
wdrtige Momen!t entgegengesetzt der Aus-
legerrichtung wird maBgebend.,
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Vollportalkrane in Eintriger-Vollwandbau-

weise (VEB Baumechanik Barleben)

- BEinsatz dieser Vollportalkrane 5 und 8 Mp
fir den Stilickgutbetrieb auf Lager- und Um-

ermdglichen eilnen Okonomischen Einsatz
auf leichten Kranbahnen bei einem niedri-
gen AnschluBwert, Die Montage erfolgt
durch das Zusammenziehen der gespreizten
Krangtiitzen mit Winden ohne schweres He-

.

schlagplidtzen, Die geringen Eigenlasten bezeug.
Ac,t_ﬁ'o_ﬁ _
G i i | B e ) | i o e i i (|
1 Y [ I I N I |
LT T T T T I
-':r' % ‘ l]
™
£
&
: OF Schiene (S49)
\ 4
L ~ b
™ ax
ls L1
lg

= Technische Daten und max, Raddriicke
5,0 8,0
Tragkraft ip
16,0 20,0 25,0 16,0 20,0 25,0
Stiitzweite 11 m BK 5-729 BK 5-639 BK 5-714 BK 8-865 BK 8-860 BK 8-871
Kragarm Feststiitze 12 m 3,2 3,2
13 m 6,3 6,3
Kragarm Pendelstiitze 14 m 5,0 5,0
15 m 6,3 6,6
Briickenlinge 16 m 28,6 32,6 37,6 28,9 32,9 37,9
Hubhdhe iiber Flur hi m | 6,3 |80]| 6,3 |80]| 6,3 |8,0¢6,3]3,0]6,3]8,0]|6,3]|8,0
Hubhthe unter Flur h2 m | 6,2 4,5 6;2 4,5 642 4,5 6,2 4,5 6,2 | 4,5 6,2 4,5
Lichte Hohe h3 m | 8,6 9,95| 8,6 9,95| 8,6 9,95| 8,6 9,95| 8,6 2,95 8,6 9,95
Gesamthche h4 m [10,25(12,6 | 10,25(12,6 | 10,25[12,6 [10,25|12,6 [10,25[12,6 10,25(12,6
* ‘|"Radstand a m | 6,3 |6,8| 6,3 | 6,85 6,3 | 6,85| 6,3 | 6,85 6,3 | 6,85 6,3 | 6,85
Gesamtbreite b m | 8,59 9,14 8,59| 9,14] 8,59| 9,14| 8,59| 9,14| 8,59| 9,14 8,59 9,14
lMax. Raddriicke:
. R max. ip 8,5 10,3 10,4 13,2 |14,2 13,5 [14,5 [13,8 |14,8
. Hy ip 0,9 1,0 1,0 1,1 | 1,2 1,1 1,250 1,2 | 1,3
. Hi Ilp Vs 1,4 1,4 1,4 1,5 1,4 1,55 1,4 1,6
Konstruktionsmasse Iip 19,7 19,3 21,0 2542 2559 29,0
AnschlufBwert kw 13,0 20,0 20,0 39,0 39,0 39,0
Geschwindigkeiten:
. Heben Vi m/min 8,0 8,0
. Kranfahren Vp|m/min 50,0 50,0
. Katzfahren VK m/min 25,0 32,0
Schiene , S 49 S 49
Abwickelbare Kabelldnge m 100,0 100,0




Anlage I1/5

= 152 =

Vollportalkran in Bintréger-Vollwandhbau-

weige (VEB Bmumechanik Barleben = Produk-

tion ab IV,/1973)

- Eingatz dieser Vollportalkrane 5 Mp fir
den Stilickgutbetrieb auf Wagen- vund Um-
schlagplédtzen, Die geringen Eigenlasten
ermdglichen einen Okonomischen Einsatz

anf leichien Kranbahnen bei einem niedri-

bezeug.

gen Anschlufiwert, Die Montage erfoigh
durch das Zusammenziehen der gespreizten
Kranstiitzen mit Winden ohne schweres He-

80; 1 T N Y O O I !
— Al S T A H N Y N ng}
j % 1 T I [ [O ] I
N ﬁ jD Z
R e ot
g:é OFchhiene(Sl.Q)
4 o 7 [
g 5] - !
s
= Technische Datsn und max., Reddrlcke
Tragkraflt {Mp) 5,0
Steuerung Kabinen=- Flur= x)
Stltzweite 1| m |10 [12,5 [15 [ 16 8 |10 J12,5 |15 16
Kragarm Feststiitze 12 {m) 3,2 3,2
13 i) 5,7 4,5
Kregarin Pendelstlitzeld m; 5,0 3,2 5,0
Brijskenltnge 16 | (m) |21,25[23,75 | 26,25 27,25 | 16,25 [ 20,05 | 22,55 | 25,05 | 26,05
Aubhhe liber Flur hi (m) 6,3
Hubh¥ha unter Flur h2 Em 5,7
lichte HUhe h3 ol 8,0
Gesamthihe h4 (m 10,28 -
Redetand a 653
Gesamtbreite b 8,23
mex., Raddrilcke
R max. (Mp) 8,6 8y3
Huy éMpg 0,9 0,9
HLi Mp 1,1oaaq-1,3 oggaotco1,2
Konstruktiongmasse (Mp) [13,5 |14,0 | 14,5 [14,7 [12,1 [13,0 [13,3 [13,9 | 14,2
AngehluBwert (kW) sa, 20,0
Schisne 5 S 49
zul, Kabelléngs (4x167) 75,0
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